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Οι δυνατές συγκινήσεις έρχονται από µόνες τους, 3 


οχι 


λένε. .. (οσφολειο | 


Κι όµως... 
Οι δυνατές συγκινήσεις 
κατασκευάέοντα!. 


Και έχουν τετράχρονο κινητήρα 659 ος. Και δύναμη 


48 ΒΗΡ. Και είναι πενταθάλθιδες και υδρόψυκτες. 

Οι δυνατές συγκινήσεις ξέρουν να Φρενάρουν. 

Γιατί έχουν δισκόφρενο εμπρός µε διπλά έµθολα και 
δισκόφρενο πίσω. Έχουν ανάρτηση πιποποοίοςξς πίσω, 
πλήρη όργανα οδήγησης και µίζα. Οι δυνατές 


συγκινήσεις είναι μηχανές. 


Και κατασκεύαζονται από τη ΥΑΜΑΗΑΙ 


Νέα Χτζ 660 Τόπότό 


0 η ζ0Η ΘΕΛΕΙ ΥΑΜΑΗΑΙ 


ΥΑΜΛΗΛΗΕΙΙ Λο 


ΚΛΑΔΟΣ ΤΗΣ ΕΤΑΙΡΙΑΣ ΑΔΕΛΦΟΙ ΗΛΙΟΠΟΥΛΟΙ 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε, Γοργίου 6 Αθήνα 
τ.Κ. 11396, τηλ. 92.30.8530 «ΤθἱΕκ: 222198 
ΤΕΟΗ ΗΒ Τε[είακ: 92 30.836 "Αρ Ι99Ν 1105 
1310 Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ΄ όλη την Ελλά- 
δα στις 20 κάθε µήνα « Διάθεση-Διανομή: Κεντρι- 
κὀ Πρακτορείο Ημερήσιου και Περιοδικού Τύπου 
ΑΕ, Σοφοκλέους 41 Τηλ 32 11.069 «Υπεύθι- 
νος σύµφωνα µε το νόµο: Κώστας Καββαθάς 
Γοργίου ϐβ, Αθήνα Τ.Κ. 118 36. Εκτύπωση: Ιωνία 
Ἐκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε. Φραγκοκλησσιάς 

151 25 Μαρούσι, Τηλ. 68.486.737 «Χειρόγραφα 
διαφάνειες και φωτογραφίες που στέλνονται για 
δημοσίευση δεν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν 
δημοσιευθούν ἡ όχι Το περιοδικὀ διατηρεί το 
δικαίωµα να περικόπτει επιστολές που δηµοσιεύ- 
ονται χωρίς όµως να αλλοιώνεται ἡ να µεταβάλ- 
λεται το νόημά τους » Οι απόψεις που εκφράζο- 
νται στα ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν 
απαραίτητα τη γνώµη του περιοδικού « Απαγο- 
ρεύεται η αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων 
άρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
ἔγγραφη άδεια του περιοδικού 


ΣΑΡΤΙΘΙ» (ΕΙ 1ΘΗΤ) πιασαΖιπε Ι5 ρυβ!Ιδῃεα 11 
ἠπιβς/γθατ ο ἰπε 20ἱΠ ος εαςΠ πιοπίῃ (εχσεῃί 
Αυθυςί) ϱγ «ΤΕΟΗΝΙ6ΑΙ ΡΒΕΡΡ» 5.Α.6 
6ο/φίου 9/γ., Απθπ5 Τ.Κ, 116 36, 4Γ6608, ἰεἱ 
92.30.8930, ἰείαχ: 222138ΤΕΟΗ 6Β «ΤεΙβίακ 
92.390.896 9155Ν Νο 1105-1310 «ΑΙ Εάοτιαί 
οοΓΓγβδροπάβΠςθ 5που[ά 8 αἀάγε55εα {ο Μ/ 
Οοπίᾶς 0αναἰΠα5, ΕΙΙογια|-Ώ/θοίο: 


ΑΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΡΟΣ 3 800 δρχ ΤΡΑΠΕΖΕΣ. ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
5.000 δρχ.. ΕΥΡΩΠΗ 5.500 δρχ. (Φ 35 δολάρια 
ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
6.000 δρχ. (5 38 δολάρια ΗΠΑ), Εμβάσματα-Ετι- 
ταγές; Πέλη Κουκουτού, Γοργίου 6, Αθήνα 116 
36 


Η συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (98ηΚ «Ἠθαυθ] µε το αντίστοι- 
χο ποσό σε συνάλλαγμα 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ:Π 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣΚ ν τώρα 400 δρχ. και 
µπορείτε να τα βρείτε στ αφεία µας. Αν θέλε- 
τε να τα λάβετε σπίτι σας θα πρέπει να στείλετε 
τα ταχυδρομικά τέλη που είναι 50 δρχ. για κάθε 
τεύχος. Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε 
ταχυδρομικώς επιταγή στη διεὐθυνσή µας: Γορ- 
γίου 6, Αθήνα Τ.Κ.118 36, στην οποία να σημειώ- 
γετε τον αριθμό του τεύχους και την ένδειξη 
'ΠΤΗΣΗ», «Τατεύχη 1-18 και 22 έχουν εξαντλη- 
θεί 


Ἱια (και καινουργια) 


Η ΠΤΗΣΗ είχε την ευκαι- 
ρία να επισκεφθεί το αεροπλανοφόρο 
του Αμερικανικού Ναυτικού Εο/Γεςία[, 
Σας μεταφέρουμε μερικές απὀ τις µονα- 
δικές εµπειρίες που αποκοµίσαμε. 
(Διαφάνεια εξωφύλλου Κώστας 
Καββαθάς) 


τες τ Ππη ση πα 


πι σσ η 
ἨΑΟΑΤΕΚΡΤΟΗΜΧΗΠΗΡΕΝ ΦΑΜΕ ϱμήΗ ΠΓΜΗΤΑΗ Μῶνρησι 
ΑΦΟΝΑΙΜΗΚΠΠΓΡΙΛΙΑΗΜΙΗ «ΜΕΝΟΥ 


οΝαυτια μ- Εαρλο 


10” σΑΙΟΝ ΙΝΤΗΩΜΑΤΙΟΝΑΙ 


"τε ἈΕΒ 


νε | ᾿"Καλύψαμε το µεγαλύτερο αεροδιαστηµικό γεγονός της χρονιάς, τη διεθνή έκθεση του 
Μπουρζέ πληρέστερα απὀ κάθε άλλη χρονιά και σας παρουσιάζουμε όλες τις εξελίξεις στο χώρο της αερΟΠΟ- 
ρίας και του διαστήματος, τις τάσεις και τα παραλειπόµενα της εκδήλωσης. 


Με την προοπτική της δηµι- 
ουργίας τροχιακού σταθμού 
καιτης εγκατάστασης µόνιµης 
σεληνιακής βάσης καθ οδόν 
προς τον Άρη, η ανάγκη για 
διαστημόπλοια, επανδρωµένα 
ή µη που θᾳ εκτελούν µεταφο- 
ρές χαμηλού κόστους γίνεται 
όλο και µεγαλύτερη. Ποιά σχέ- 
δια υπάρχουν; 
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Τυ ΚΟΑ [ι Η Τουρκία μπαίνει δυνα- 
µικά στο χώρο των δορυφορικών 
τηλεπικοινωνιών µε την απόκτηση 
δύο δορυφόρων. Το άρθρο αναλύει 
το τουρκικό πρὀγραμµα και τις εξε- 
λίξεις που θα έχει τόσο για τη γει- 
τονική χώρα όσο Και για τα 
Βαλκάνια γενικότερα. 8 0 


ΕΙΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΛΥΣΕΙ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ 


ΛΗΛ: αμ 
ον πο λερατη ϱ ΔΙΜΟΧΟΣ ΤΟΥ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΥ 
πρόθεση να αγοράσουν το αντιαε- ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ ΛΕΩΦΟΡΕΙΟΥ: 


ροπορικό σύστηµα ΡΑΤΗΙΟΤ 
Πόσο όµως συμφέρουσα είναι µία 
τέτοια αγορά και εἶναι η μοναδική 


Το αμερικανικό διαστημικό πρό- 
γραµµα στηρίζεται στο μεγαλύτερο 
µέρος του στα τέσσερα διαστημικά 


σος. μις λεωφορεία που όμως στο τέλος της 
χώρας; δεκαετίας θα έχουν ηλικία 25 ετὠν. 
ς 5 4 Το άρθρο παρουσιάζει τα προγράµ- 


µατα που έχουν προταθεί για την 
κατασκευή επιβατικών και εµπορευ- 
ματικών 

διαστημικών 


πορθµείων. 62 


Η ΕΙΣΒΟΛΗ ΣΤΗΝ ΚΥΠΡΟ:Το πρὠτο µέρος 
µιας ιστορικής παρουσίασης των τραγικών 
γεγονότων του Ιουλίου-Αυγούστου 1974 στη 
µαρτυρική Μεγαλόνησο. 8 6 


Στη σειρά τεχνικών άρθρων παρουσιάζουμε το δεύτερο µέρος των βασικών αρχών 
ΕΟΝ ϐ της αεροδυναμικής µε την εισαγωγή στο θέµα του αεροδυναμικού ελέγχου καιτης 


ΓΡΑΜΗΛΙΑ9 ευστόθμας. 76 
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ΒΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 95 
ΛΕΡΛΘΛΗΤΙΣΙ0Σ 96 
ΕΣΗ 5υΡΡΙΕΙΕΙΤ 97 
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ε 0 Ἡ 


Οιεξελίξειςοτη [ Ἱουγκοολαβία 


Ἡ, ηφαίστειο στα βόρεια σύνορά µας άρχισε να βράζει επιτέλους, χωρίς 
κανένας να εκπλαγεί. Η μόνη έκπληξη ήταν η γρήγορη αλλαγή στη στάση 
της Αμερικής, αναφορικά µε την έµφαση στη διατήρηση της εδαφικής ακε- 
ραιότητας της Γιουγκοσλαβίας. Το βράδυ της 27ης Ιουνίου όλα έδειχναν 
στην Ουάσιγκτον ότι είχε αποφασισθεί να ενεργοποιηθεί την επομένη, η 
διαδικασία έκτακτης σύγκλησης της ΔΑΣΕ (Διάσκεψη για την Ασφάλεια και 
τη Συνεργασία στην Ευρώπη), που είχε συμφωνηθεί μόλις λίγες µέρες 
πριν στο Βερολίνο. Οι ΗΠΑ καιη ΕΟΚ θα αποτελούσαν τα απαραίτητα 13 
µέλη για την ενέργεια αυτή και το επιδιωκόµενο αποτέλεσµα ήταν να 
δοθεί στη ΔΑΣΕ η ευκαιρία να εκφράσει την υποστήριξη της στην εδαφική 
ακεραιότητα της Γιουγκοσλαβίας. Έτσι υποτίθετο ότιθα αποθαρρυνόταν 
η αναγνώριση της ανεξαρτησίας της Σλοβενίας και της Κροατίας από την 
Αυστρία και πιθανόν την Αλβανία. Η Αυστρία έχει ιδιαίτερες σχέσεις µε τη 
Σλοβενία απὀ την εποχή της Αυστροουγγρικής Αυτοκρατορίας. Η 
Αλβανία έχει συμφωνήσει µε τη Σλοβενία αμοιβαία υποστήριξη και προ- 
σβλέπει σε ανεξαρτητοποίηση του Κόσοβου απὀ τη Σερβία. 

Τα πράγματα άλλαξαν όταν η Αυστρία µπήκε πρώτη στο χορό, ζητώντας 
σύγκληση της ΔΑΣΕ και υποστηρίζοντας τη Σλοβενία. Στις 28 Ιουνίου την 
ίδια γραµµή πήρε καιη Γερμανία λέγοντας ὁτι «το γιουγκοσλαβικό εἶναι 
Ευρωπαϊκή υπόθεση κι οι Αμερικάνοι δεν έχουν κανένα λόγο ανάµειξης». 
Η Γερμανία έχει πολλούς Κροάτες μετανάστες στο έδαφός της, αισθάνε- 
ται και αυτή συγγενικούς δεσμούς µε τη Σλοβενία και πιστεύει ότι είναι 
ανακόλουθο να υποστηρίζει από τη µια τη δική της αὐτοδιάθεση (ένωση 
των δύο Γερμανιών) και απὀ την άλλη να την αρνείται σε τρίτους. Έτσιτο 
σχέδιο ΗΠΑ-ΕΟΚ ναυάγησε µε απρόβλεπτες συνέπειες που μπορούν να 
ανοίξουν τους ασκούς του Αιόλου για αποσχιστικές τάσεις και µειονοτικά 
προβλήµατα στην Ευρώπη. 

Για την Ελλάδα το γιουγκοσλαβικό έχει διπλή σηµασία. Πρώτον, όπως 
είπαμε, οι Τούρκοι μπορούν να χρησιμοποιήσουν το παράδειγµα της 
Σλοβενίας αναφορικά µε τους Τουρκοκύπριους και το Κυπριακό. Και δεύ- 
τερο, η αναταραχή µπορεί εύκολα να μεταφερθεί και στα νότια της 
Γιουγκοσλαβίας, στο Κόσοβο και τα Σκόπια και τότε τα πράγματα για την 
Ελλάδα θα περιπλακούν ακόµα περισσότερο (βλέπε σχέσεις Σκοπίων- 
Άγκυρας και επίσκεψη του Πρωθυπουργού των Σκοπίων στην Τουρκία και 
συνομιλίες µε την τουρκική ηγεσία). Το Πεντάγωνο ανησυχεί για την προ- 
οπτική αναταραχής Και στη νότια Γιουγκοσλαβία και οἱ ειδήµονες του 
Ελληνικού Υπουργείου Εξωτερικών έκαναν τα πράγματα χειρότερα δηλώ- 
νοντας σε επἰσκεψή τους προς τους Αμερικανούς στρατιωτικούς ότι; «Η 
ανεξαρτησία της Δημοκρατίας των Σκοπίων είναι απαράδεκτη για την 
Ελλάδα». Στη στρατιωτική γλώσσα αυτό σηµαίνει επέμβαση του 
Ελληνικού Στρατού, πράγμα που φυσικά δεν είναι στα ελληνικά σχέδια. 
Αυτά κάνει η µη σωστή χρήση των αγγλικών. Εν πάση περιπτώσει, καλό θα 
είναι να είμαστε προετοιµασμένοι για το ενδεχόμενο νέων προσφύγων 
ώστε να αποφύγουμε το χάος που δημιουργήθηκε µε τοὺς φυγάδες από 
την Αλβανία στις αρχές του χρόνου. 

Όσο για το τίµας συμφέρει - µια εδαφικά ακέραιη Γιουγκοσλαβία ή πολλές 
ανεξάρτητες δημοκρατίες -η απάντηση εἶναι απλή: Την Ελλάδα τη συμφέ- 
ρειη πιο σταθερή κατάσταση στα Βόρεια σύνορά της. 


Γιάννος ιβέρης 


Ταξιδεύοντας μεπεροπ) άνο οτητ [υρώπη 


λν πιστέψει κανείς τις διαφημίσεις των αεροπορικών εταιριών, όλες 
προσφέρουν εκπληκτική εξυπηρέτηση και εγγυώνται ένα αξέχαστο ταξίδι 
όπου κι αν θελήσετε να πάτε. Αν πιστέψει τις εφημερίδες, όλα πάνε καλά 
µε τις ξένες εταιρίες αλλά αλίµονο σε όσους αποφασίσουν να ταξιδέψουν 
µε την Ολυμπιακή, που είναι σίγουρο ότιθα ταλαιπωρηθούν. Αν πιστέψει 
την ἴδια την Ολυμπιακή, όλα πάνε καλά µε τον εθνικό µας αεροµεταφο- 
ρέα, που δεν έχει τίποτα να ζηλέψει απὀ τους ξένους κλπ., κλπ. 

Πόσα απ᾿ αυτά είναι αληθινά και πόσα ανακριβή; Υπάρχουν τελικά διαφο- 
ρὲς στην εξυπηρέτηση από εταιρία σε εταιρία και πόσο µεγάλες είναι 
αυτές; Γιά να απαντήσει κανείς σε αυτό το ερώτημα πρέπει να ταξιδεύει 
συχνά, µε διαφορετικές εταιρίες και προς διαφορετικούς προορισμούς, 
ώστε να µπορεί να δημιουργήσει µία πλήρη και αντικειμενική εικόνα της 


υ Ν 


πραγματικότητας, χωρίς παραμορφώσεις από ειδικές συνθήκες και περι- 
στάσεις. 

Η δική µας δουλειά, στην «Πτήση» Και ακόµα περισσότερο στους «4 
Τροχούς», µας δίνει τη δυνατότητα να χρησιμοποιούμε πολύ συχνά τις 
υπηρεσίες διαφόρων αεροπορικών εταιριών. Πιστεύουμε λοιπὀν, ότι µετά 
από τόσα χρόνια σ᾿ αυτό το επάγγελµα έχουµε πλέον σχηματίσει µία 
αρκετά ολοκληρωμένη εικόνα σχετικά µε την ποιότητα των προσφεροµέ- 
γων υπηρεσιών των μεγάλων ευρωπαϊκών εταιριών, ώστε να μπορούμε 
πλέον να απαντήσουμε στο παραπάνω ερώτημα. 

Πρέπει κατ᾿ αρχάς να επισηµάνουμε, ότι είναι σηµαντικό να διαχωρίσει 
κανείς τις υπηρεσίες που παρέχει η κάθε εταιρία στο εσωτερικό της 
χώρας όπου έχει την έδρα της και στις διεθνείς πτήσεις. Κι αυτό είναι 
πολύ σηµαντικό γιά την Ολυμπιακή, αφού σαν Έλληνες χρησιμοποιούμε 
αναγκαστικά µόνον αυτή στις πτήσεις εσωτερικού, µε αποτέλεσµα οἱ 
εµπειρίες µας απ᾿ αυτές τις πτήσεις να µας οδηγούν σε αντίστοιχα συµπε- 
ράσµατα γιά τις υπηρεσίες της εταιρίας και στο εξωτερικό. Αυτό είναι 
εντελώς λανθασμένο, γιατί οι υπηρεσίες στο εσωτερικό είναι υποβαθµι- 
σµένες και πιστεύουμε ότι θα εξακολουθήσουν να είναι γιά λίγα ακόµα 
χρόνια, µέχρι την ολοκλήρωση της ενιαίας ευρωπαϊκής αγοράς, που θα 
επιτρέψει τον ανταγωνισμό από τους ξένους και στο εσωτερικό. 

Το φαινόμενο όµως αυτό δεν είναι ελληνικὀ. Έχοντας χρησιµοποιήσειτις 
πτήσεις εσωτερικού αρκετών ευρωπαϊκών εταιριών, μπορούμε να σας δια- 
βεβαιώσουμε ότι η ἴδια υποβάθμιση παρατηρείται και στις άλλες χώρες της 
νότιας Ευρώπης (φυσικά όταν πηγαίνεις βορειότερα, τέτοιοι δἰαχὠρισµοί 
είναι αδιανόητοι και οι υπηρεσίες εταιριών π.χ. σαν τη Λουφτχάνσα εξακο- 
λουθούν να εἶναι τό ίδιο άψογες και στις πτήσεις εσωτερικού). Οι καθυστε- 
ρήσεις, οι ακυρώσεις πτήσεων, η αδιαφορία γιά τον επιβάτη είναι ἑνα 
συχνότατο φαινόμενο, όπως ακριβώς συμβαίνει και εδώ. Πετώντας µε την 
Αλιτάλια π.χ. απὀ τη Ρώμη προς τη νότια Ιταλία, ποτέ δεν ξέρουμε απὀ 
πριν αν και πότε θα γίνει η πτήση µας. Στα τόσα χρὀνια που ταξιδεύουµε, 
δεν µας έχει τύχει ούτε µία φορά σε ταξίδι µε ανταπὀκριση απὀ τη Ρώμη 
προς άλλη πόλη της Ιταλίας να γίνουν όλες µας οι πτήσεις στην ώρα 
τους. Η θυγατρική της Ερ Φρανς γιά το εσωτερικό της Γαλλίας, η Ερ 
Εντέρ, θυμίζει Ολυμπιακή σε οργάνωση, ενώ µε την Ερ Φρανς µας έχει 
συµβείη πτήση µας που ήταν προγραμματισμένη γιά Μασσαλία να πάει 
τελικά στη Νίκαια, απ᾿ όπου µας έστειλαν στον τελικὀ προορισμό µας µε 
«.Πουλμανάκι! Ενώ µε την ισπανική Ιμπέρια, έχουμε χάσει ανταπόκριση 
από Μαδρίτη προς άλλη πόλη της Ισπανίας παρ᾽᾿ όλο που το αεροπλάνο 
µε το οποίο ερχόμαστε από την Αθήνα προσγειώθηκε στη Μαδρίτη µε 
µικρή καθυστέρηση µεν αλλά ένα τέταρτο της ώρας πριν την αναχώρηση 
της άλλης πτήσης. Κι ενώ οι κύριοι αυτοί γνώριζαν ότι περιμένουν γιά 
ανταπόκριση ολόκληρο γκρουπ 15 ατόμων, που έχει ήδη φτάσει, δεν έκα- 
ναν τον κόπο να µας περιμένουν ούτε 5 λεπτά, µέχρι να διασχίσουµε το 
αεροδρόμιο γιά να πάµε από την έξοδο της µίας πτήσης στην είσοδο της 
άλλης. Λες και φοβήθηκαν µη χάσουν την ανύπαρκτη φήμη τους γιά συνέ- 
πεια στα ωράρια. 

Μέσα δεν πάµε καλά λοιπὀν, αλλά ας δούμε τί γίνεται στις διεθνείς πτή- 
σεις, όπου υπάρχει καιισχυρός ανταγωνισμός. Αν εξαιρέσουµε τη σκανδι- 
ναβική 9Ας, µε την οποία δεν έχει τύχει να πετάξουμε και δεν μπορούμε 
επομένως να κρίνουμε, χωρίς αμφιβολία οἱ πρώτες εταιρίες της Ευρώπης 
σε οργάνωση και εξυπηρέτηση είναι η ελβετική Σουισέρ και η γερμανική 
Λουφτχάνσα, µε κατά τη γνώµη µας ελαφρά υπεροχή της πρώτης. Με δύο 
λόγια, Και οι δύο σέβονται τον πελάτη και κάνουν τα πάντα γιά την εξυπη- 
ρέτησή του. Με τη Σουισέρ, αν συνεχίζει κανείς µε άλλη δική της πτήση 
αφού φτάσει στον προορισμό του, το «τσεκιν» γίνεται και γιά τις δύο πτή- 
σεις απὀ εδώ, απαλλάσσοντας τον επιβάτη απὀ διπλές ταλαιπωρίες. Είναι 
επίσης η εταιρία που θέτει τα μικρότερα χρονικά περιθώρια γιά άφιξη στο 
αεροδρόμιο πριν την πτήση, μόλις µισή ώρα αντί γιά µία ώρα που ζητούν οι 
άλλοι. Όσο γιά τη Λουφτχάνσα, έχει τα πιό καινούργια αεροπλάνα, µε τα 
οποία χαίρεσαι να ταξιδεύεις. 

Με µικρή αλλά όχι αμελητέα διαφορά πίσω τους βρίσκεται η ολλανδική 
ΚΙ.Μ, που της λείπει αυτό το «κάτι» που θα την τοποθετούσε σε ίση µοίρα 
µαζίτους. Το προσωπικό της πάντως εἶναι Ιδιαίτερα ευγενικό και εξυπηρε- 
τικό. Η θέση «μπίζνες» σ᾿ αυτή δεν είναι τίποτα το ιδιαίτερο και το φαγητό 
που προσφέρεται εκεί δεν είναι καλύτερο από το φαγητό στην τουριστική 
θέση της Ολυμπιακής. 

Μέχρι πριν λίγα χρόνια, η εξυπηρέτηση που προσέφερε η βρετανική 
Μπρίτις Ἐργουέις ἦταν µετριότατη. Οι προσπάθειες ὁμως που έκανε ήταν 
πολύ σημαντικές και η βελτίωσή της αισθητή µε αποτέλεσµα να µπορεί 
σήµερα κανείς να την τοποθετήσει μεταξύ των καλύτερων ευρωπαϊκών 
αεροπορικών εταιριών απὀ πλευράς εξυπηρέτησης. Στη µεσαία κατηγο- 
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ρία εταιριών μπορούμε να κατατάξουµε την αυστριακή Όστριαν Ερλάϊνς, 
µε βασικότερο µειονέκτηµα το μέτριο... φαγητό. Πριν 6 χρόνια μάλιστα 
μας είχε κάνει εντύπωση σε ταξίδι προς Μόσχα µέσω Βιέννης, ότιτο 
φαγητό που µας είχε προσφέρει τότε ήταν χειρότερο απὀ της σοβιετικής 
Αεροφλότ. Το προσωπικό της Όστριαν πάντως είναι πάντα ευγενικό και 
τα αεροπλάνα της καθαρά. 

Πηγαίνοντας προς το νότο τα πράγματα χειροτερεύουν πολύ και η 
Ολυμπιακή μπορούμε να πούμε ότι αντιμετωπίζει εύκολα τον ανταγωνι- 
σµό. Πολύ συχνά ταξιδεύουµε µε την Αλιτάλια και κάθε φορά που µαθαί- 
νουµε ότιµας έχουν βγάλει εισιτήρια γι’ αυτήν θεωρούμε το ταξίδι αγγα- 
ρεία. Η οργάνωσή της είναι µέτρια, η εξυπηρέτηση επίσης, η συνέπεια 
ανύπαρκτη και τα αεροπλάνα της στενάχωρα. Όσο γιά το «φαγητό» που 
προσφέρει στην πτήση Αθήνα-Ρώμη µπορεί να χαρακτηρισθεί µε τη λέξη 
«αστείο». Το κακό είναι ότιτελευταία η Ολυμπιακή είδε να της ζητάνε 
στην Ιταλία απίστευτα ποσά γιά την τροφοδοσία των πτήσεών της απὀ 
Ιταλία προς Αθήνα, µε αποτέλεσµα να αναγκαστεί να προμηθεύεται απὀ 
εδώ και το φαγητό της επιστροφής, κάτι που οδήγησε σε συμβιβασμούς 
και στην ποσότητα και στην ποιότητα. Όσον αφορά τη θέση «μπίζνες» 
της Αλιτάλια, εκτός απὀ ένα ποτό παραπάνω που προσφέρεται στην 
αρχή δεν μπορούμε να καταλάβουμε σε τί ακριβώς διαφέρει από την του- 
ριστική. 

Αντίστοιχη µε την Αλιτάλια εἶναι και η ἱμπέρια και ακόµα χειρότερη η πορ- 
τογαλική ΤΑΡ, απὀ τις οποίες η Ολυμπιακή είναι σαφώς καλύτερη, Εκείνη 
που αποτελεί δυσάρεστη έκπληξη, γιατί είναι απὀ τις μεγαλύτερες εται- 
ρίες του κόσμου, είναι η Ερ Φρανς (τουλάχιστον όσον αφορά τη σύνδεση 
Γαλλίας-Ελλάδας, αφού αυτή µας ενδιαφέρει κι αυτή γνωρίζουμε). Το 
ταξίδι απὀ Παρίσι γιά Αθήνα είναι πάντα µία δυσάρεστη εμπειρία. Κατ’ 
αρχάς το «τσεκιν» γιά Αθήνα στο αεροδρόμιο Σαρλντε Γκολ γίνεται 
συνήθως γιά όλους τους επιβάτες εκεί που παρουσιάζονται τα γκρουπ, µε 
αποτέλεσµα µία τεράστια ταλαιπωρία. Αν σκεπτόσαστε να αγοράσετε 
αφορολόγητα είδη καλύτερα να το κάνετε φεύγοντας απὀ το Ελληνικό, 
γιατί στο Παρίσι οι πτήσεις της Ερ Φρανς γιά Ελλάδα φεύγουν απὀ ένα 
µίζερο αεροσταθµό µε ελάχιστα και φτωχά μαγαζιά. Τέλος, το προσωπικό 
της εταιρίας φαίνεται ότι έχει πάρει διαζύγιο µε την ευγένεια, ενώ το 
φαγητό της είναι µετριότατο. 

Πρόσφατα είχαμε µία πολύ δυσάρεστη εμπειρία µε την Ερ Φρανς µε την 
ευκαιρία της αποστολής στο Παρίσι γιά την έκθεση του Μπουρζέ, που επι- 
βεβαίωσε την κακἠ γνώµη που είχαμε γι’ αυτή. Ενώ βρισκόμαστε ήδη εκεί, 
μάθαμε ότι έπρεπε, πριν γυρίσουμε στην Αθήνα, να ποράσουµε πρώτα 
απὀ τη Λυών, γιά να εκπροσωπήσουµε τους 4 Τροχούς σε εκδήλωση της 
Πεζὀ, Μετά απὀ συνεννόηση µε το πρακτορείο που είχε εκδόσει το εισι- 
τήριο και µε τα εδώ γραφεία της Ερ Φρανς, ζητήσαμε στο Παρίσι να µας 
αλλάξουν το εισιτήριο και να επιστρέψουµε στην Αθήνα µέσω Λυών µε Ερ 
Φρανς και μετά µε Αλιτάλια µέσω Ιταλίας (η αλλαγή εταιρίας είναι κάτι που 
γίνεται πολλές φορές, γιατί οἱ διάφορες εταιρίες συνεργάζονται και αλλη- 
λοεξυπηρετούνται). Οι άνθρωποι της Ερ Φρανς εκεί αρνήθηκαν να το 
κάνουν, υποστηρίζοντας ότι εἴχαμε «φθηνό» εισιτήριο που δεν μπορούσε 
να χρησιµοποιηθεί γιά ἀλλη εταιρία. Μετά απὀ επισἠμανσή µας ότιη Ερ 
Φρανς των Αθηνών µας είχε διαβεβαιώσει πως το εισιτήριο που! είχαμε 
μπορούσε να αλλάξει καιµετά απὀ μαραθώνιο συζητήσεων, δέχτηκαν να 
στείλουν τέλεξ στην Ελλάδα, ζητώντας εξουσιοδότηση γιά αλλαγή του 
δρομολογίου µας, Η απάντηση από την Ελλάδα έφτασε θετική (µετά απὀ 
αρκετές ώρες κι ενώ εµείς πηγαινοερχόµαστε μεταξύ Μπουρζέ και 
Παρισιού φορτωμένοι µε τις αποσκευές µας, γιά να µη χάσουμε και τη 
δουλειά µας µαζί µε το εισιτήριο) και παρ᾽ όλα αυτά δεν µας άλλαξαν το 
εισιτήριο, µε την πιό απίστευτη και βλακώδη δικαιολογία που θα μπορούσε 
κανείς να φανταστεί: «Ναι, λένε από Αθήνα ότι µπορείτε να επιστρέψετε 
µέσω Λυών, αλλά αυτό είναι ...θεωρητικό (!), γιατί δεν έχουµε πτήση απὀ 
Λυών προς Αθήνα και δεν µπορείτε να πάτε µε άλλη εταιρία». Λες καιη 
Ερ Φρανς της Αθήνας, που ήξερε ότι ένας άνθρωπος περίµενε ξεκρέµα- 
στος στο Παρίσιµη γνωρίζοντας αν και πὠς θα επιστρέψει, δεν γνώριζε 
αν έχουν ἡ δεν έχουν πτήση απὀ Λυών και απλώς έστελνε τηλεγραφήµα- 
τα µε θεωρητικές απαντήσεις, σαν να γινόταν σεμινάριο επιμόρφωσης 
προσωπικού. Προσοχή λοιπὀν όταν ταξιδεύετε µε την Ερ Φρανς, γιατί 
µπορεί οι συνεννοήσεις που κάνετε να είναι θεωρητικές και να ξεµείνετε 
πουθενά αβοήθητοι, 

Τιμπορούμε να πούμε λοιπόν γιά την Ολυμπιακή µετά απ᾿ όλα αυτά; 
Σίγουρα στις διεθνείς πτήσεις της είναι πολύ καλύτερη απ᾿ ὁτι στο εσωτε- 
ρικὀό, Τα περισσότερα ταξίδια που κάναµε μ᾿ αυτήν τα τελευταία χρόνια 
έχουν γίνει στην ώρατους, το προσωπικό της γενικά ξέρει τη δουλειά του 
(οι εξαιρέσεις όµως πάντα υπάρχουν), έχοντας καιτο πρόσθετο πλεονέ- 
κτηµα ότι μιλάει την ίδια γλὠσσα µε εμάς, Και οἱ πιλότοι της είναι απὀ τους 
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καλύτερους στην Ευρώπη. Η οργάνωσή της δεν εἶναι απὀ τις Καλύτερες 
αλλά οὖτε και απὀ τις χειρότερες, ενώ το φαγητό της βρίσκεται οπωσδή- 
ποτε πάνω απὀ το µέσο όρο. Δεν είναι λοιπόν η ιδανική εταιρία γιά να 
ταξιδέψει κανείς αλλά ούτε και ανυπόφορη. Οπωσδήποτε θα προτιμούσα- 
µε τη Σουισἑρ ή τη Λουφτχάνσα γιά να ταξιδέψουµε, αλλά στη νότια 
Ευρώπη η Ολυμπιακή θα αποτελούσε την πρώὠτη µας επιλογή. Λίγο πριν 
την απελευθέρωση της αγοράς λοιπόν δεν βρίσκεται σε άσχηµη θέση, 
αλλά, δεδομένου και του μικρού της μεγέθους, χρειάζονται αρκετές προ- 
σπάθειες ακόµα γιά να αντιμετωπίσει µε επιτυχία το σκληρό ανταγωνισμό. 
Οιδυνατότητες πάντως υπάρχουν και το ξεκίνηµα γίνεται πολύ ψηλότερα 
απὀ το μηδέν. 

11 άνοςΦιλιππακόπουλος 


ΠΠερίπο) λα) αοιοιών δύναμης 
ΚΙ (ΥεΠίΡΚΕΙ(Ι«0ΧΕδΙαμού 


ή ια πολύ συνηθισμένη έκφραση που εἶναι Ιδιαίτερα διαδεδομένη στο 
χώρο της άμυνας τα τελευταία χρόνια, εἶναι η έκφραση 
«πολλαπλασιαστής δύναμης». 

Η έκφραση αφορά συνήθως τα συστήµατα εκείνα που συμπληρώνουν τα 
κύρια οπλικά συστήµατα και πολλαπλασιάζουν µε αυτόν τον τρόπο τη 
δύναμη πυρός τους, είτε έμμεσα (π.χ. συστήµατα τηλεπικοινωνιών) εἶτε 
άµεσα (π.χ.η χρήση «έξυπνων ὁπλων» από αεροσκάφη). Η διεξαγωγή 
ενός σύγχρονου πολέμου προὐποθέτει µια σειρά απὀ ενέργειες που θα 
εξασφαλίζουν τον κατάλληλο συνδυασμό κύριων οπλικών συστηµάτων 
και «πολλαπλασιαστών δύναμης» που σε δεδομένη στιγµή εἶναι σίγουρο 
ότιθα κρίνουν την έκβαση µιας σύγκρουσης. 

Ο παραπάνω πρόλογος δεν εἶναι αναίτιος καθώς είναι εμφανές και στον 
πλέον αδαή στα αμυντικά, ότι µια µικρή χώρα όπως η Ελλάδα θα πρέπει να 
βασίζειτον αμυντικὀ σχεδιασμό της περισσότερο στους 
«πολλαπλασιαστές δύναμης» Και λιγότερο στα κύρια συστήµατα καθώς 
δεν διαθέτει απεριόριστους πόρους τόσο στο ανθρώπινο, όσο και στο 
άψυχο δυναμικὀ. 

Συμβαίνει όµως κάτι τέτοιο; Η απάντηση εἶναι αρνητική, τουλάχιστον σε 
ότιαφορά την αγορά του αιώνα. Ενώ η ελληνική ενεργητικότητα αναλί- 
σκεται στις αίθουσες των δικαστηρίων, οἱ Τούρκοι εφαρμόζουν ένα συνε- 
πές πρόγραµµα βελτιστοποίησης της αποδοτικότητας των αεροσκαφών 
που επέλεξαν. Αφορμή γι’ αυτήν την αναφορά αποτελεί η είδηση ότι η 
Τουρκία, αφού πρώτα εξασφάλισε την άδεια, τελικά παρήγγειλε 100 
πυραύλους αέρος - αέρος ΑΙΜ-120 Α ΑΜΒΑΑΜ. Η ειδήση ως συνήθως 
πέρασε στα «ψιλά» των εφημερίδων, µια καιη αμυντική πολιτική της 
χώρας µας δεν φαίνεται ότι αποτελεί εξίσου σηµαντικό θέµα µε αυτά που 
μονοπωλούν τα πρωτοσέλιδα... 

Η τουρκική αυτή ενέργεια είναι δυσανάλογη µε τη σηµασία που της απο- 
δόθηκε και θα ἐχει τεράστιες επιπτώσεις στην ισορροπία δυνάµεων στο 
Αιγαίο. Όμως, η είδηση περιείχε και ένα δεύτερο σηµαντικό στοιχείο. Ενώ 
η τουρκική πλευρά είχε ζητήσει απὀ νωρίς και εξασφάλισε την άδεια χρη- 
σιµοποίησης αυτών των πυραύλων υψηλής τεχνολογίας, το ίδιο δεν ισχύ- 
ει και για την ελληνική πλευρά. Είναι προφανές ότι το λογικό θα ήταν να 
συμβαίνει ακριβώς το αντίστροφο. Η Ελλάδα διαθέτει 40 αεροσκάφη που 
μπορούν να εξοπλισθούν μ᾿ αυτόν τον πύραυλο, ενώ η Τουρκία 160. 
Καθώς οι πύραυλοι αυτοί είναι ενεργού καθοθήγησης, έχουν ικανότητα 
πλήγµατος πέραν του ορίζοντα και δυνατότητα εγκλωβισμού και εµΠλο- 
κής πολλαπλών στόχων, θα μπορούσαν να πολλαπλασιάσουν τις δυνατό- 
τητες των αεροσκαφών Ε-Ί6 για να αντιµετωπίσουν επιτυχώς πάνω απὀ 
το Αιγαίο την ολοένα κι αυξανόμενη Τουρκική αεροπορική απειλή. Αντί 
λοιπόν η κατάσταση να βελτιώνεται υπέρ µας, συμβαίνει ακριβώς το αντί- 
θετο. 

Όμως, οι πύραυλοι ΑΜΒΑΑΜ είναι µόνο η κορυφή του παγόβουνου καθώς 
οἱ «πολλαπλασιαστές δύναμης» που οι Τούρκοι χρησιμοποιούν δεν στα- 
ματούν εκεί, αποδεικνύουν τη συνέπεια και τις προθὲσεις των τουρκικών 
εξοπλισμών και δεν αφορούν µόνο συγκεκριµένα οπλικἁ συστήµατα ἀλλά 
κιεπιλογές. Οι τουρκικές λοιπόν ενέργειες που έχουν πολλαπλασιάσει 
τις δυνατότητες του Ε-16 είναι: 

α. Επιλογή ενός τύπου αεροσκάφους. (Οµοιοµορφία στην υποστήριξη, 
στον οπλισμὀ, στα συστήµατα, στην εκπαίδευση). 

β. Επιδίωξη και εξασφάλιση κατασκευής συγκεκριμένων κρίσιμων μερών 
του αεροσκάφους στην Τουρκία. (Εύκολη εξασφάλιση ανταλλακτικών, 
απόκτηση υψηλής αεροπορικής τεχνολογίας, οἰκονομικό όφελος απὀ 


εξαγωγές). 

Υγ. Έγκαιρη επιλογή και ενσωμάτωση ολοκληρωμένου συστήµατος αυτο- 
προστασίας που έχει τεράστια σημασία στην επιβιωσιµότητα του αβρο- 
σκάφους. (Οι Τούρκοι έχουν επιλέξει το σύστηµα ΒΑΡΡΟΒΗΤ ΙΙΙ της 
Ι0ΒΑΙ. που σύντομα θ᾽ αρχίσει να εγκαθίσταται στ' αεροσκάφη, ενώ απὀ 
ελληνικής πλευράς δεν έχει επιλεγεί ακόµα το αντίστοιχο σύστημα). 

ὅ. Ενσωμάτωση του συστήµατος | ΑΝΤΙΒΝ που εξασφαλίζει τη δυνατότη- 
τα στα Τουρκικά αεροσκάφη να εκτελούν από χαμηλό ύψος αποστολές 
βομβαρδισμού τη νύχτα και µε άσχημο καιρό. 

Είναι σίγουρο ότι οι Τουρκικές ενέργειες δεν θα σταματήσουν εδώ. Ηδη, 
σύμφωνα µε πληροφορίες, οι Τούρκοι ενδιαφέρονται να ενσωματώσουν 
καιτον πύραυλο αέρος - επιφανείας ΡΕΝΩΑύυΙΝ ΙΙ στα ξ-]6 τους (όπως 
άλλωστε καιη Ελλάδα). 

Δεν θα πρέπει λοιπὀν να εκπλήσσει κανέναν η κλιμάκωση των τουρκικών 
διεκδικήσεων και ούτε θα πρέπει να περιμένουμε ότιθα εκλείψουν ως διά 
μαγείας µε την αγορά 20 επιπλέον αθροσκαφών. Χρειάζονται πολύ περισ- 
σότερα για να καλύψουμε το χαμένο έδαφος ...ίσως δεν είναι ακόµα 
αργά. 


ΔΙΙΛύθυν τα λεροπλάνα ταν Γεράσουν 


ΓΡ ια πολλούς αναγνώστες, φίλους του αεροπλάνου, κἀποἰες φώτογρα- 
φίες που δημοσιεύουμε µερικές σελίδες παρακάτω ίσως αποτελέσουν 
ένα οδυνηρό σοκ. Πρόκειται για το ἀδοξο τέλος των Μπόινγκ720βτης 
Ολυμπιακής Αεροπορίας, που αφού παρέμειναν για χρόνια στην προέκτα- 
ση του διαδρόμου 21 του αεροδρομίου του Ελληνικού παραδόθηκαν τελι- 
κά µετά απὀ δημοπρασία για διάλυση σε βιοτέχνη αλουμινένιων οικιακών 
ειδών. 

Το «έγκλημα» βέβαια είχε ξεκινήσει µιά δεκαετία πριν, όταν τα αεροπλά- 
να αποσύρθηκαν από την υπηρεσία και µετά απὀ την αδυναμία του εθνι- 
κού µας αερομεταφορέα να βρει αγοραστές στη διεθνή αγορά εγκαταλεί- 
φθηκαν σε µιά γωνία του αεροδρομίου. Λίγα χρὀνια αργότερα κάποιοι 
αγόρασαν τους κινητήρες και τα λεηλατηµένα αεροπλάνα, «κουφάρια» 
πιά, έµειναν εκεί περιμένοντας την αναπόφευκτη µοίρα τους. 

Τελικά κάποιος τα θυμήθηκε, µιά αγγελία µπήκε στις εφημερίδες; 
«Πρόσκληση ενδιαφέροντος αγοράς πέντε (5) αεροσκαφών στην κατά- 
σταση στην οποία βρίσκονται....», µια συνοπτική διαδικασία πλειστηρια- 
σμού ακολούθησε και τα πριόνια των διαλυτών ανέλαβαν δράση. Είκοσι 
εκατομμύρια (αργύρια;) δραχμές µπήκαν στα ταμεία της εταιρίας (θα 
θέλατε να υπολογίσετε τί αντιπροσωπεύουν στο συγκεντρωτικό της 
ἐλλειμμα; Δύσκολο αφού δεν έχει κατατεθείισολογισµός για αρκετά χρό- 
για τώρα, ξεπερνούσε όµως πριν μερικούς µήνες τα 120 δισεκατομμύρια 
ὁραχμές), Εμείς όµως όλοι χάσαμε κάτι σηµαντικὀ. Την ευκαιρία να απο- 
δείξουμε ότι στη χώρα του Ικάρου υπάρχει αεραθλητικό πνεύμα. ' 
Υπερβολές θα πείτε και όµως δεν είναι ἐτσι. Αεραθλητικό πνεύμα, αγάπη 
για το αεροπλάνο δεν είναι τα ψιχία που από καιρού εις καιρόν τα 
«αρμόδια υπουργεία» προσφέρουν στις αερολέσχες, ούτε καιη τυποποι- 
ημένη «ηµέρα της αεροπορίας» μιά φορά το χρὀνο κάθε Νοέμβρη, ούτε 
ακόµη και η διατυμπανισµένη Ικαριάδα που η χώρα µας πρόσφατα εξα- 
σφἁλισε. Αεραθλητικό πνεύμα και αγάπη για την αεροπορία είναι να 
σωθεί όταν χρειαστεί ένα αεροπλάνο σαν αυτά τα Β720 στο διάδρομο 21. 
Τέσσερα εκατομμύρια θα χρειάζονταν (που ασφαλώς η Ο.Α.θα μπορούσε 
να κάνει και χωρίς αυτά) και ίσως κάποια άλλα χρήματα μαζί µε την εθελο- 
ντική εργασία (και αγάπη) μερικών φίλων του αεροπλάνου, για να έβρισκε 
ένα απὀ τα Β720 µιά θέση σε ένα πάρκο Και ὀχι στο χυτήριο της βιοτε- 
χνίας κατσαρολικών. 

Είναι άραγε πιό έξυπνοι οι Αγγλοσάξονες µε τις δεκάδες λέσχες φίλων 
του παλιού αεροπλάνου, που έχουν γεμίσει τα πάρκα µε τοὺς καλοσυντη- 
ρηµένους αυτούς βετεράνους του αέρα ή οι Αμερικανοί που συναγωνίζο- 
νται να σώσουν κάποιο παλιό αεροπλάνο από τα διαλυτήρια της 
Νεβάδας; Ασφαλώς όχι, απλώς δεν δηλώνουν φίλοι αλλά είναι πραγµατι- 
κοί φίλοι του αεροπλάνου. 

Στην Ελλάδα δεν βρέθηκε ένας από τους υπευθύνους της Ολυμπιακής να 
διασώσει ένα απὀ τα Β720 που πιστά υπηρέτησαν την εταιρία γιά εννέα 
χρόνια. Η Ερ Φρανς, που διατηρεί ολόκληρο στόλο απὀ τα παλαιά της 
αεροπλάνα στο Μπουρζέ, ασφαλώς δεν ξέρει τιτης γίνεται. 

Δεν βρέθηκε ούτε ένας απὀ το «επίσημο στορέωµα» των αερολεσχών να 
κινητοποιήσει τον «κόσμο» του αθροπλάνου. 


ου 


εοσοι ὕ 


Γιώργος λριστογιαννάκης 


Δεν βρέθηκε ούτε ένας «αρμόδιος» του κρατικού μηχανισμού να διαθέσει 
κάποια χρήματα, ίσως περίσσευµα από τις ρωμαϊκές φιέστες των 
Μεσογειακών Αγώνων. 

Δεν βρέθηκε ούτε ένας δήμαρχος απὀ όλους αυτούς που ζητούν Κοµµά- 
τια απὀ την πρώην βάση του Ελληνικού να ζητήσει ένα χώρο για να τοπο- 
θετηθεί ένα απὀ τα 720. Ένα πάρκο που τα παιδάκια θα μπορούσαν να 
πλησιάσουν πραγματικά το αεροπλάνο, Και δυστυχώς ο κατάλογος 
αυτών που θα έπρεπε να κάνουν κάτι δεν σταματά εδώ. 

Για όσους πάντως αισθάνονται την ανάγκη να εξιλεωθούν υπάρχουν και 
άλλα αεροπλάνα που σαπίζουν ξεχασµένα ή κινδυνεύουν να γίνουν και 
αυτά κατσαρόλες και τηγάνια, σκορπισµένα στα διάφορα πολιτικά και 
στρατιωτικά αεροδρόμια. Αεροπορικό μουσείο (άλλο γεφύρι της Άρτας 
και αυτό) µπορεί κάποτε να κάνουμε, αεροπλάνα όµως δεν θα ἐχουν απο- 
μείνει για να εκθέσουµε. 

Ο Ίκαρος αποστρέφει τα µάτια από τους σύγχρονους απογόνους του. 


Φαίδων [, Καραϊωσηφίδης 


Η «ΤΕΧΙΙΚΕΣ ΕΚΛΟΣΕΙΣ Α.Ε.) 
ΖΗΤΑ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ 


Η µεγαλύτερη (και αρχαιότερη) εταιρία Ειδικών Εκδόσεων στην 
Ἑλλάδα εισέρχεται στη δεύτερη εικοσαετία της δυναμικής 
παρουσίας της στον Τύπο στην Ελλάδα και ζητά συνεργάτες για 
τα περιοδικά που εκδίδει: 


ΠΤΗΣΗ ἆ ΛΙΑΣΤΗΝΛ 


Έναν (1) Αεροναυπηγό ή Φυσικό που θα συμβάλλει στην 
προσπάθεια του περιοδικού να βελτιώσει την ύλη του στους τοµείς 
του Αεροναυτικής, των Επιστημών και της Τεχνολογίας. 

Απαραίτητη προὐπόθεση η άριστη γνώση της Αγγλικής, 


Δύο (2) Μηχανολόγους-Μηχανικούς. Οι νέοι συνεργάτες µας θα 
συνεργασθούν µε τους ανθρώπους των 4Τ και θα συμβάλλουν 


ενδιαφέρουν τους αναγνώστες του μεγαλύτερου αυτοκινητιστικού 
(και όχι μόνο) περιοδικού στη χώρα. 

Η καλή γνώση της Αγγλικής είναι απαραίτητη προὐπόθεση για να 
εργασθείτε κοντά µας 


ΗΧ0Σ ἆ ΗΙ-Ε] 


Έναν (1) Ηλεκτρονικό που θα συμβάλλει στην παραπέρα ανάπτυξη 
του Τµήµατος Ηλεκτρονικών και Οπτικοακουστικών Δοκιμών του 
περιοδικού καθώς και στη συγγραφή άρθρων που σχετίζονται µε 
την υψηλή πιστότητα. 

Απαραίτητη προὐπόθεση η καλή έως άριστη γνώση της Αγγλικής. 


2 ΤΡΟΧΟΙ 


Έναν (1) νέο άνθρωπο που αγαπάει καὶ γνωρίζει καλά το τεχνικό 
µέρος της μοτοσικλέτας που θα συμβάλλει στην προσπάθεια 
βελτίωσης της ύλης και στη συχνότερη έκδοση του περιοδικού. 


Αν ενδιαφέρεσθε για µία από τις παραπάνω θέσεις παρακαλούμε 
στείλτε το θιογραφικό σας σημείωμα στην «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε»., Γοργίου 6, Αθήνα 116.36 (υπ όψη 
κ ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΒΑΘΛΑ). 
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ΞΕΣΚΟΝΙΖΣΟΝΤΑΣ ΤΑ 
ΒΙΒΛΙΑ ΤΗΣ ΙΣΤΟΡΙΑΣ, 
ΣΥΝΕΧΕΙΑ (1) 


Σχετικά µε την επιστολή του κ. 
Μακρή "ξεσκονίζοντας λίγο τα 
βιβλία της Ιστορίας” (τεύχος 81) µε 
βρίσκει απολύτως σύμφωνο σε ορι- 
σµένα σηµεία όπως ὅτι έχουµε 
καταλήξει, όπως σωστά επισηµαί(- 
ει, ευρωπαίοι πολίτες β᾽ κατηγο- 
ρίας μιάς περιφερειακής-νότιας 
πολιτείας ενός κράτους και ότι εἶμε- 
θα εμείς τα γκαρσόνια των 
Εγγλέζων (και γενικότερα των ισχυ- 
ρών). 
Όμως διαφωνώ και λυπάμαι γιατί 
στην Ελλάδα επικρατούν αντιλή- 
Ψεις όπως ότι θέλουμε δεν θέλουμε 
είμαστε πολίτες β΄ κατηγορίας. Το 
ὁτι είμαστε πολίτες β᾽ κατηγορίας 
είναι αποτέλεσµα δικών µας ενερ- 
γειών. Γιατί ποτέ δεν ασχοληθήκα- 
µε σοβαρά και μακροπρόθεσμα µε 
την εξωτερική µας πολιτική. Και 
πώς θα γίνουμε πολίτες α᾿ Κατηγο- 
ρίας όταν η εξωτερική µας πολιτική 
εἶναι µόνον κάποιες μεμονωμένες 
σπασμωδικές κινήσεις και θέτει δια- 
φορετικούς στόχους κάθε φορά 
που αλλάζουν οι κυβερνήσεις ἡ 
γίνεται επιχείρηµα προεκλογικής 
εκστρατείας, Επίσης πώς θα γίνου- 
με πολίτες α’ κατηγορίας όταν 
θέλουµε εμάς τοὺς νέους να πίνου- 
µε φραπέ στην καφετέρια δηλαδή 
παθητικοί δέκτες των όσων γίνο- 
νται χωρίς να αντιδρούµε, παρά 
ενεργά µέλη που θα αγωνιστούν να 
κάνουν καλύτερη αυτήν την κοινω- 
γία; Και βέβαια είναι χρήσιμα τα σχο- 
λεία όταν δημιουργούνται άτοµα µε 
ολοκληρωμένη προσωπικότητα και 
σκοπός τους είναι να μάθουν στους 
νέους να σκέφτονται και όχι να 
παπαγαλίζουν (όπως γίνεται τώρα). 
Με τις αντιλήψεις αυτές δίνουµε το 
δικαίωµα στους γείτονές µας να 
έχουν διεκδικήσεις σε εδάφη καθα- 
ρά ελληνικά (βλέψεις της Τουρκίας 
καιτων Σκοπίων). Δίνουμε το δικαί- 
ωµα για γεγονότα όπως αυτά του 
Αιγαίου (παρενοχλήσεις του 90 
390 και αλλεπάλληλες παραβιάσεις 
του εναερίου χώρου µας). Για να 
σταματήσουμε τέτοιου εἰδους φαι- 
νόμενα δεν χρειάζονται πολεμικά 
αεροπλάνα και φρεγάτες που εσείς 
θεωρείτε άσκοπες σπατάλες; Για 
όλα αυτά θα πρέπει κάποτε σ᾿ αυτήν 
τη χώρα, πολιτεία και πολίτες, να 
αποβάλουµε τη µοιρολατρία και τις 
τέτοιου είδους αντιλήψεις και να 
καταλάβουμε ότι τα προβλήματά 
μας πρέπει να τα λύσουμε μόνοι 
μας και να µην περιμένουμε "τον 
από μηχανής θεό” 

Κωνσταντινίδης Δημήτρης 


Κοζάνη 
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ΞΕΣΚΟΝΙΖΟΝΤΑΣ ΤΛ 
ΒΙΒΛΙΑ ΤΗΣ ΙΣΤΟΡΙΑΕ, 
ΣΥΝΕΧΕΙΑ (2) 


Κρατώντας στα χέρια µου το τεύ- 
χος Νο 80, ειλικρινά χαίρομαι που 
υπάρχουν ακόµη άνθρωποι όπως ο 
συναναγνώστης Τολίδης Κοσμάς ο 
οποίος στα γράμμα του τολµά και 
μιλά για Βορ. ΆἨπειρο - 
Κωνσταντινούπολη - Μικρά Ασία - 
Ανατ. Ρωμυλία - Μοναστήρι - Κύπρο. 
Είναι πράγματι ενθαρρυντικὀ να 
βλέπεις ὀτιυπάρχουν ακόµη άνθρω- 
ποι στην εποχἠή µας µε αγνά 
Ελληνικά ιδεώδη. Διότι δυστυχώς 
στην πατρίδα µας (είναι ίσως µονα- 
δικὀ παγκόσμιο φαινόμενο) όποιος 
τολμά και µιλά για τα καυτά εθνικά 
μας θέµατα αµέσως κατηγορείται 
ως "φασίστας” ή "εθνικόφρων”. Είναι 
πράγματι κακό να αγαπάς την πατρί- 
ὅασου,; 

Δυστυχώς, κάποιοι πολιτικοί κύκλοι 
στο βωμό της διπλωματίας ανέχθη- 
καν ή επέβαλαν αυτόν το διαχωρι- 
σµό των Ελλήνων σε εθνικόφρονες 


Και μη. 
Στέργιος Λεωνίδας 


Αθήνα 


Γεωργακόπουλο Γιώργο, Πύργο 
Ηλείας: Η γραµµή παραγωγής της 
ΒοεΙΠᾳ δεν έχει κλείσει αλλά η αγορά 
Ε-3 δεν εἶναι πιθανή γιά λόγους 
κόστους. Πολύ πιό πιθανή εἶναι η 
αγορά ή παραχώρηση Ε-2. Για το θέµα 
όµως έχουµε γράψει πολλές φορές. 
Η ενσωμάτωση ενός οπλικού συστή- 
µατος σε ένα ἆλλο (π.χ. πυραύλου σε 
αεροσκάφους) παρουσιάζει πάντοτε 
πολλά προβλήµατα Και Ιδιαίτερα όταν 
πρόκειται για συστήµατα διαφορετι- 
κής προέλευσης, 


Τσανούσα Δημήτρη, Μελισσοχώρι 
Λάρισας: Η 110 Π.Μ. διαθέτει αερο- 
σκάφη Α-7καιξ-4. 


Κασάπογλου Γιάννη, Πειραιά: 
Θεωρητικά είναι δυνατή η τοποθέτη- 
σή του αντιαεροπορικού συστήµατος 
ΑΒΙ5 σε οποιοδήποτε όχηµα συµπερι- 
λαμβανομένου και τεθωρακισµένου. 
Τα ελικόπτερα δεν έχουν εκτινασσόὀ- 
µενα καθίσματα αν και έχουν γίνει 
πολλά πειράµατα προς την κατεύθυν- 
ση αυτή. Από όσο εἶναι γνωστό µόνον 
τα Α-7 καιΕ-4 διαθέτουν ΕΙΒΓΕ/ΟΠΕ/!5. 
Δεν έχουµε Α-108. Προσέξτε τι γρά- 
φει το γράμμα του τεύχους 78. Για τη 
δυνατότητα ραδιοζεύξης των ΜΙ8ςϱε 
2000 δεν έχει γίνει τίποτε γνωστό. Η 
αυστραλιανή κλάση αντιτορπιλικών 
“Ῥεγίῃ” είναι βασισμένη στην αµερικα- 
γική κλάση "ΟµΕεΓΙΕ5Ε. Αααπις” με 
µικρές διαφορές όπως η τοποθέτηση 
του αυστραλιανής κατασκευής ανθυ- 
ποβρυχιακού συστήµατος "Ίκαα”. 


Γ,Χ. Αλεξίου, Ηράκλειο: ΥΝ ἅ 5 Τ, 
ο/ο ΚΙΜ Ριβ!]οβίίοῃς, ΗΒπαιίπα 
Ρερα/ἱππεπὶ, Ρ,.Ο. Βοχ 10000 21300Α 
Ηοοίαοοιρ͵, ΝείΠεΓίβπᾶς. 


Φλωράδη. Δ., Χίο: Πολλά από τα 
αρχικά έχουν κάποια σημασία. Ε: 
ΕΙΦΠΙεΓ, ΗΕ: ΒεοοΠΠάἰδ58Ποε ΕΙΦΠΙΕΙ, 
Α: ΑΙί8οΚ, υ: υΠΗγ, ΧΕ: Εχρεηπεηίά! 
ΕΙσΗίεΓ,. Άλλα πάλι είναι απλώς συµ- 
φωνημένοι κὠδικοί χαρακτηρισμοἰ. 
Υ6: Πρωτότυπο Μεταγωγικό κ.α. 


Κανδανολέοντα Γεώργιο, Χανιά: Το 
θέµα των μηχανικών Α/Φ θα το θίξου- 
µε προσεχώς. Το πρόβλημα δυσκο- 
λίας εξεύρεσης εργασίἰας σε πολλές 
ειδικότητες είναι πάντως γενικότερο. 


Τσαμασφύρη Νίκο, Μήλο: Ο άξονας 
Σόφιας-Αθήνας-Δαμασκού είναι µία 
µόνον απὀ τις διπλωματικές προσπά- 
θειες που έχουν ξεκινήσει. Ο αριθµός 
των αεροσκαφών δεν εἶναι σταθερὸς 
ανά μοίρα. 


Κῄσο Γεώργιο, Θεσσαλονίκη: Ο ορι- 
σμὸς της οπισθόκλισης είναι αυτός 
που αναφέρετε αλλά ο αναγνώστης, 
στο γράµµα του οποίου αναφέρεστε, 
ζητούσε µιά απάντηση σε µία σύγκρι- 
ση γωνιών καισο μοναδικός τρόπος για 
να του απαντήσουμε ήταν η αναγωγή 
στον εγκάρσιο, στην άτρακτο άξονα. 
Σχετικά µε τα σλατς, η αύξηση της 
άντωσης οφείλεται αποκλειστικά σχε- 
δόν στην αλλαγή της καμπυλότητας. 
Η ύπαρξη της σχισµής εἶναι ουσιαστι- 
κά κατασκευαστική ατέλεια. Έχετε 
ακούσει για την πτέρυγα συνεχούς 
μεταβλητής καμπυλότητας. Το 
ΡεβνεΓί8ΙΙ έχει σχέση µε την πρόνευ- 
ση. Κάθε άλλη αναφορά εἶναι μάλλον 
λανθασµενη και ζητάµε συγγνώμη για 
Το δικό µας µέρος του λάθους. 


Λυμπερόπουλο Νεκτάριο, Πάτρα: Τις 
περισσότερες πληροφορίες που 
ζητάτε θα τις βρείτε στη σχετική εγκύ- 
κλιο της σχολής. Φωτογραφίες δεν 
μπορούμε να σας στείλουμε. 
Δημοσιεύουμε ὀμως τόσες. 


Λαμπρινόκη Δημοσθένη, Λάρνακα: 
Ευχαριστούμε πολύ. 


Δημητρακόπουλο Νίκο, Ανδραδίδα: 
Τα Μιράζ χρησιμοποιούν ΑΙΜ-8. Στο 
Ε-{6 είχαν γίνει δοκιμές µε πυραύ- 
λους ΑΙΜ-7 και το βλήμα είναι πιστο- 
ποιηµένο στον τύπο. Ε-4 τεύχος ὅ6, 
Ε-Ιδ(22), Ε-ΙΙ 1 (90), 9υ-27(46), Ε- 
1624), Ε-Ι4(22), Ε-ΙΙ7(69), 
ΤοΓπβαο(θ), Ε-Ιδ(27), ΜΙΓ8ϱθΘ 
200030), Μ/8σε Ε. 1(29), Ε-δ(6Ρ). 


Γεωργίου Νίκο, Λευκωσία: 
Ευχαριστούμε. Οι προτάσεις σας λαµ- 
βάνονται υπ᾿ όψη αλλά όπως καταλα- 
βαίΐνετε πολλές φορές δεν εξαρτάται 
µόνον από εµάς για να υλοποιηθούν. 


Σκάφα Κυριάκο, Θεσσαλονίκη: Η 
ταχύτητα ενός αεροπλάνου δεν εἶναι 
µόνον συνάρτηση του κινητήρα που 
διαθέτει. Πολλές φορές ένας λίγο 
ισχυρότερος κινητήρας δεν επιφέρει 
καμία αύξηση στην ταχύτητα αφού οι 
αεροδυναµικοί παράμετροι του σκά- 
φους δεν τοεπιτρέπουν. Ισχυρότεροι 
κινητήρες συνήθως τοποθετούνται 
για την αύξηση του αποθέµατος 
ισχύος, απαραίτητης σε περιπτώσεις 
ελιγμών ή τη βελτίωση των επιδόσε- 
ων σε συνθήκες μεγάλου ύψους και 
υψηλών θερμοκρασιών. Όλες οι επι- 
δόσεις των αεροσκαφών εἶναι ενδει- 
κτικές. Η µέγιστη ταχύτητα του Ε-Ιδ 
είναι στην περιοχή του Μαχ 6, αυτή 
του Ε-Ιδ είναι 2.3 Μαχ αλλά έχουν 
αναφερθείκαι επιδόσεις πέραν του 
Μαχ 2,5 πάντοτε σε µεγάλο ύψος. 


Μπίτη Ιωάννη: Ευχαριστούμε πολύ. 
Στις σχολές που αναφέρετε φοιτούν 
πολλοί Ἑλληνες σπουδαστές. 
Σχετικά µε τη φερεγγυότητα, λάβετε 
υπ΄ όψη ότι οι εξετάσεις για τη χορή- 
γηση του διπλώματος γίνονται από 
την Αμερικανική Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας (ΕΑΑ). Οι σχολές τελικά 
µόνον προετοιμάζουν τους σπουδα- 
στές γΙ᾽ αυτές τις εξετάσεις, 


Δημήτρη Τσιλικάκο, Πειραιά: 
Προσωπικές απαντήσεις λόγω του 
τεράστιου όγκου των επιστολών δεν 
είναι δυνατόν να δίνουμε. Ἀλλωστε οἱ 
ερωτήσεις σας δεν είναι δυνατόν να 
απαντηθούν σύντομα. Μάλλον απο- 
τελούν το θέµα εκτενών άρθρων. 


Κωνσταντινίδη Παναγιώτη, 
Κατερίνη: Η ΠΤΗΣΗ έγινε μηνιαία 
µετά απὀ πολύχρονη απαίτηση των 
αναγνωστών αλλά προς το παρόν η 
ελληνική αγορά δεν µπορεί να συντη- 
ρήσει ειδικό περιοδικό του χώρου µε 
έκδοση σε τακτικότερη έκδοση. Το 
φάσμα των θεμάτων µας έχει Επεκτα- 
θεί πρόσφατα και αν υπάρξει ανάγκη 
Θα διευρυνθεί ακόµη περισσότερο. Το 
αεροπλανοφόρο είναι ένα σκάφος 
που δίνει βέβαια σε ένα ναυτικό µεγά- 
λες δυνατότητες (κυρίως ελέγχου 
μεγάλων θαλασσίων περιοχών) αλλά 
από την άλλη πλευρά είναι εξαιρετικά 
δαπανηρό σε συντήρηση και σε ανά- 
γκες ειδικευµένου προσωπικού. 
Αυτός εἶναι και ολόγους που ελάχι- 
στες χώρες διαθέτουν τέτοια πλοία. 
Η πιθανότητα πώλησης Ε-Ι17 είναι 
απειροελάχιστη δεδομένου ότιη 
γραµµή παραγωγής έχει κλείσει και 
μάλλον δεν θᾳ ξανανοίξει. Έχουμε 
ξαναπεί πολλές φορές ότι συγκρίσεις 
μεταξύ αεροσκαφών για την ανάδειξη 
του ικανότερου είναι δύσκολο (αν ὄχι 
αδύνατο) να γίνουν. Το ἰδιο ισχύει και 
για επιδόσεις αφού γία πολλά αερο- 
πλάνα πολλά στοιχεία εἶναι απόρρη- 
τα. 


Δαμουλόκη Αριστείδη, Αθήνα: Όλα 
τα ελληνικά αεροπλάνα εκτός των 
Μιράζ 2000 φέρουν πυραύλους ΑΙΜ- 
9 Υπάρχειη πρόθεση πιστοποίησης 
των ΕΊ µε πυραύλους Μάτζικ 2. Για 
τα άρματα δεν μπορούμε να σας 
δώσουμε πληροφορίες. Οι πεζοναύ- 
τες πρόσφατα αντικατέστησαν τα 
ΑΜΧ-όΌμε Μ-4δ8. Σύγκριση μεταξύ Ε- 
16 και Μιράζ 2000 έχουμε κάνει. 


Κανελλόπουλο Δημήτριο, Πύργο 
Ηλείας: Η Ελλάδα έχει συµετάσχει σε 
µερικά διαστημικά προγράµµατα 
(όπως το “Οδυσσέας”) αλλά µόνον 
περιστασιακά. Η χώρα µας δεν είναι 
καν µέλος της Ε9ΦΑ. Για τα εξοπλιστι- 
κά προγράµµατα των ενόπλων δυνά- 
µεων γράφουμε σχεδόν σε κάθε τεύ- 
χος. Για τα θέµατα που σας ενδιαφέ- 
ρουἩν, ρίξτε µιά µατια στο ένθετο 
αυτού του τεύχους. Τµήµα αεροναυ- 
πηγικής δεν υπάρχει σε ελληνικό 
πανεπιστήμιο. 


Βασιλόκο Χρήστο, 
Θεσσαλονίκη: Γιατί δεν απευθύ- 
νψεστε στο γραφείο ενηµερώσε- 
ως κοινού των Ε.Δ, ὀπου θα µπο- 
ρέσουν να σας απαντήσουν 
υπεύθυνα για όλα τα θέµατα που 
σας απασχολούν. 


Εφραιµίδη Γιώργο, Αχαρνές: Το 
ενδιαφέρον σας για τα αεροπλά- 
να µπορείτε να το εξωτερικεύσε- 
τε και µε άλλους τρόπους. Ὀλοι 
όσοι αγαπούν το αεροπλάνο δεν 
γίνονται πιλότοι της Π.Α. Αυτό 
πάντως που έχετε ακούσει για Τα 
Ε-9Β, απὀ όσο ξέρουμε δεν αλη- 
θεύει. 


Κ. Κώττα, Θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε. Ιδιωτικές σχολές 
μηχανικών αεροσκαφών υπάρ- 
χουν στη χώρα μας, για δημόσιες 
όµως δεν γνωρίζουμε και θα πρέ- 
πει να απευθυνθείτε στο υπουρ- 
γείο Παιδείας ή στις κατά τόπους 
υπηρεσίες του. Υπόλογοι είναι 
οι τεχνίτες και εκπαιδευμένο 
προσωπικό που υποστηρίζει τα 
αεροσκάφη της πολεμικής αερο- 
πορίας. Θα σας απογοητεύσου- 
µε αλλά οι αεροναυπηγοί δεν 
είναι πλέον περιζήτητοι διότι ο 
Κλάδος διέρχεται εδώ Και αρκετά 
χρόνια σοβαρή κρίση. 

Μπλάνο Δημήτρη, Αθήνα:Οο 
ένας κόμβος είναι ένα μίλι ανά 
ώρα και εἶναι µονάδα ταχύτητος. 
Ο αριθµός Μαχ εἶναιο λόγος 
της πραγματικής ταχύτητας του 
αεροσκάφους προς την ταχύτη- 
τα του ήχου στο περιβάλλον ρευ- 
στό (π.χ. αέρα). Το τελευταίο 
μέγεθος δεν είναι σταθερό και 
μεταβάλλεται ανάλογα του 
τετραγώνου της απόλυτης θερ- 
µοκρασίας του ρευστού. Ο µετα- 


10 


᾿Παραδίδονται. 


τν α 


καυστήρας είναι ενα σύστηµα ενίσχυ- 
σης της ώσης ενός στροβιλοκινητή- 
ρα µε την έγχυση και ανάφλεξη επι- 
πλέον καυσίµου στο ρεύμα των καυ- 
σαερίων στο ειδικά διαμορφωμένο 
ακροφύσιο. Η καύση καταναλώνει το 
ελεύθερο οξυγόνο που υπάρχει στα 
καυσαέρια µε αποτέλεσµα την περαι- 
τέρω αύξηση της θερμοκρασίας τους 
που σε συνδυασμό µε το προοδευτικά 
αυξανόμενο σε διάµετρο ακροφύσιο 
επιτρέπει την πλήρη εκμετάλλευση 
της υπερηχητικής ροής (των καυσαε- 
ρίων). Ο µατακαυστήρας είναι περισ- 
σότερο αποδοτικός σε υπερηχητική 
παρά σε υποηχητική πτήση και αυξά- 
γει σηµαντικά την κατανάλωση καυσίι- 
µων γι’ αυτὀ και χρησιµοποιείται 
µόνον για µικρά χρονικά διαστήματα. 
Διαφορές ανάμεσα στις δυνατότητες 
του ΤΟΓΠ86Ο καιΕ-Ι6 υπάρχουν πολ- 
λές αλλά θα πρέπει να σας παραπέµ- 


ν ἁ ος ΙΜΗΜΑΤΑ µ 
9 Ν. ΔΟΚΙΜΩΝΟ ΕΥΕΛΠΙΔΩΝΟ ΙΚΑΡΩΝΟ ΣΜ, 


ο μμ. 


Ψουµε στα σχετικά άρθρα. Λάβετε υπ᾿ 
όψη ότι υπάρχουν περισσότερες από 
µία εκδόσεις του πολυεθνικού µαχητι- 
κού. Δεν καταλαβαίνουμε τι εννοείτε 
όταν λέτε: "όταν κάποιος υπηρετήσει 
στην Π.Α. µετά αναγκαστικά θα πρέ- 
πει να πάει στην Ολυμπιακή 
Αεροπορία,’ Πρέπει να γίνετε πιό 
σαφής. 


Μπέκα Γιώργο, Αλεξάνδρεια: Τα 
πληρώματα των ελικοπτέρων ναυτι- 
κής συνεργασίας είναι αξιωματικοί 
του ναυτικού που εκπαιδεύονται εκ 
των υστέρων αφού στη χώρα µας δεν 
υπάρχει ειδική σχολή. Μην ξεχνάτε 
ότιη ΠΤΗΣΗ είναι αεροπορικό Περιο- 
δικό που περιστασιακά καλύπτει και 
άλλα θέµατα ανάµεσα σ᾿ αυτά και ναυ- 
τικά. 


Γιώργο Βακιρτζή. Αθήνα: Κάνετε 


9 Σ.Τ.ΥΛ.ο ΣΜ.Υ.Ν. 9 ΣΜ.Υ ο ΛΙΜΕΝΙΚΟ 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟ 


Εμμ. Μπενόκη 41 ἅ Σόλωνος 
τηλ. 3631672 «9ο ἳ 3, 


ας, 


μαθήμα-ατΕΦΤΕΘ. 


. 


λάθος. Δεν υπάρχει μεταγραφή απὀ 
την πολεμική στην πολιτική αεροπο- 
ρία. Απλώς μερικοί πιλότοι αφού 
συμπληρώσουν τον απαιτούμενο (16 
χρόνια από όσο γνωρίζουμε) χρόνο 
υπηρεσίας αποχωρούν από την 
Πολεμική Αεροπορία και αναζητούν 
πλέον δουλειά στον ιδιωτικό τοµέα. 
Ο ἆλλος τρόπος εἶναι να φοιτήσετε 
σε κάποια απὀ τις ιδιωτικές σχολές 
στην Ελλάδα ή το εξωτερικό αποκτώ- 
γτας τελικά αναγνωρισμένο απὀ Τη 
χώρα που θα εργαστείτε δίπλωμα. 
Στο αν θαβρείτε εργασία ή ὀχι δεν 
μπορούμε να σας απαντήσουμε γιατί 
οι εργασιακή ζήτηση μεταβάλλεται 
από χώρα σε χώρα και από περίοδο 
σε περίοδο. 


Ποτέα Παναγιώτη, Αθήνα: Η φωτο- 
γραφία του Ε-4Ε στη σελίδα 51 του 
τεύχους 40 είναι παρµένη στις ΗΠΑ 
πριν ακόµη τα αεροσκάφη παρα- 
δοθούν στην Π.Α. και κατά τη 
διάρκεια των δοκιμών. Το ατρα- 
κτίδιο δεν εἶναι ΕΟΜ αλλά µέρος 
τηλεµετρικής ραδιοζεύξης. 
Ενδιαφἑρον απὀ ελληνικής πλευ- 
ράς υπάρχει για όλα τα συστήµα- 
τα που αναφέρετε, χρήματα 
δυστυχώς δεν υπάρχουν. 


Αντωνίου Στέφανο, Πειραιά: Δεν 
διευκρινίζετε εάν ενδιαφέρεστε 


ο ο ώνσόλν, για βιβλία στα Αγγλικά ή τα 
τικὠν σχολ”/ ; Ελληνικά. Στην πρώτη περίπτω- 


ση υπάρχουν πολλά, στη δεύτε- 
ρη η βιβλιογραφία εἶναι πολύ 
περιορισμένη. 


Γιαλούρη Κ, Βόλο: Για την ελλη- 
νική ιδιωτική σχολή έχουµε δηµο- 
σιεύσει καταχωρήσεις σε κάθε 
τεύχος, Τόσο αυτή όσο και οι 
ξένες σχολές προετοιµάζουν 
τους σπουδαστές για τις εξετά- 
σεις της ΕΑΑ. Για την επαγγελ- 
µατική αποκατάσταση δεν µπο- 
ρούμε να σας πούμε τίποτε µέσα 
από τις περιορισμένες σελίδες 
της στήλης. 


Ανδρονιάδη Δημήτρη, Αθήνα: 
Ευχαριστούμε. Αφιέρωμα στις 
Ελληνικές και Τουρκικές 
Ἐνοπλες δυνάμεις έγινε µόλις 
στο τεύχος Απριλίου, Νο 79. Το 
συγκριτικό άρθρο που ζητάτε να 
γίνει δεν έχει και µεγάλη σημασία 
αφού οι διαφορές των δύο αερο- 
σκαφών είναι σε σηµεία όπου η 
σύγκριση είναι δύσκολη και πολ- 
λές φορές οριακή. Το ζήτημα 
ανακύπτει από τον εξοπλισμὀ 
που φέρουν τα ΝΕ-6 (αερόφυλ- 
λα, σκοπευτικό κ.α.) 


Αγανιάν Σπύρο: Δεν µπορέσαµε 
 νασας εξυπηρετήσουμε διότι 
δεν έχετε διεύθυνση. Για τα άλλα 
| θέµατα που ζητάτε θα προσπα- 
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λα αυ α 


τµήµα της Αμερικανικής Πρεσβείας. 


φόρμα είναι ίδια, ολοιπός όµως ατοµι- 
κός εξοπλισμός φυσικά διαφέρει. Ναι 
υπάρχουν πλεονεκτήματα από το ότι 
η Ελλάδα διαθέτει αεροσκάφη 
(τύπους) που η Τουρκία δεν διαθέτει. 
Διότι έχουν να αντιμετωπίσουν ένα 
αεροπλάνο που δεν μπορούν να εξε- 
ρευνήσουν πλήρως τις δυνατότητές 
του. Το ΤοΓπ8ᾶο ήταν υποψήφιο στην 
περίφηµη αγορά του Αιώνα. Ναι η 
Τουρκία διαθέτει ΜΙ Η5. 


θήσουµε να σας ικανοποιήσουµε στο 
µέλλον. Ο χώρος παντως είναι πολύ- 
τίµος για να δημοσιεύονται εγκύκλιοι 
που µπορείτε να τις προμηθευτείτε 
από τα αρμόδια γραφεία, 


Αστριενίδη Παρασκευά 
Θεσσαλονίκη: Τις πληροφορίες για 
τη σχολή Ικάρων θα πρέπει να τις 
ζητήσετε απὀ το Γραφείο 
Ενηµερώσεως Κοινού που στη 
Θεσσαλονίκη βρίσκεται στην Πλατεία 
Συντριβανίου κοντά στη Διεθνή 
Ἐκθεση. Για τα τεύχη που θέλετε συμ- 
βουλευτείτε το ένθετο αυτού του τεύ- 


χους. 


ΕΟΙΟ» 


56ΠοΟοΟΙ 


Έλενα Ρ. Ευχαριστούμε. Δεν θυμόμα- 
στε να έχουµε ξαναλάβει επιστολή 
σας και αυτός εἶναιομοναδικόςλόγος 
που δεν σας είχαμε απαντήσει. Η 
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας που 
είναι υπεύθυνη για τον κλάδο αυτὀν 
των εργαζομένων προκηρύσει διαγω- 
νισμούς προσλήψεων ανάλογαµετις 
ανάγκες. Έτσι η εκπαίδευση των ελε- 
γκτών εναερίου κυκλοφορίας γίνεται 
µετά την πρόσληψή τους. Μια άλλη 
περίπτωση εργασιακής απασχόλησης 
είναι ο οργανισμός ΕιΓοσοπίγο! που 


Καρκαθίτσα Ιωάννη, Πειραιά; Δεν 
είναι δυνατόν να σας απαντήσουμε 
στις περισσότερες ερωτήσεις σχετι- 
κάµε την ΣΜΥ. Γιατίδεν απευθύνε- 
στε στο Γραφείο Ενημµερώσεως 
Κοινού του ΥΕΘΑ. Το ΒΑε ΕΑΒΗ δεν 
εἶναι πρωτότυπο. Εκτεταμένη παρου- 


Βακεθιανόκη Κατερίνα, Ηράκλειο 
Υπεύθυνο για την εκπομπή που ενδια- 
φέρεστε είναι το γραφείο Δημοσίων 
Σχέσεων ΥΕΘΑ, ΣΤΓ 1020. 


σος 


Καλογερόπουλο «Φ. Αθήνα. , 


προσλαμβάνει και εκπαιδεύει ελε- | σίαση του ΕΕΑ θα γίνει όταν η σχεδία- | Συμβουλευτείτε το ένθετο του τεύ- 

γκτές για τις ανάγκες του. Φυσικά και | ση παγιωθεί κάτι που δεν ἐχει γίνει | χους που έχετε στα χέρια σας 0 μοναδικός 
µπορούν να προσληφθούν γυναίκες. | ακόµη. Οι δυνατότητες των Χάριερ | Υπάρχει και κάτι που ίσως σας ενδια- πτυχιούχος εκπαιδευτής 
Δυστυχώς η ελληνική αεροπορική | επιδείχθηκαν στον πόλεμο των | φέρεισ᾿αυτό το τεύχος. για ΜΟΤΟΑΙΩΡΟΠΤΕΡΑ 
βιβλιογραφία είναι εξαιρετικά περιορι- | Φόκλαντς. Δεν υπάρχει απάντηση ο ο ο ο ο ο 
σµένη. Οι Τεχνικές Εκδόσεις διαθέ- | στο ερώτημά σας διότι η έκβαση µιάς | Μέριανο Στέφανο, Αθήνα. Το θέµα ΕΠΙΣΚΕΥΕΣ ΠΩΛΗΣΕΙΣ 
τουν δύο βιβλία τα "Σύγχρονα | αεροµαχίας εξαρτάται απὀ πολλούς | σχετικά µε τον αριθµό των αρμάτων ΕΙΣΑΓΩΓΕΣ 
Στρατιωτικά Αεροπλάνα” και τα | παράγοντες. µάχης που θα διαθέτει ο Ελληνικός ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΕΣ 
“Αεροσκάφη του Β᾽ Παγκοσμίου Στρατός είναι μεγαλύτερο απὀ όσο ὁ 

Πολέμου” που μπορούν να σας Παναγιωτόπουλο Απόστολο, Αθήνα: νομίζετε. Τελευταία έχουν ανακοινω- ΔΩΡΟ η εκπαίδευση 
φανούν χρήσιμα. Δεν μπορούμε όµως | Κάνετε ερωτήσεις που απαντούµε | θείπολλές παραχωρήσεις υλικοι αγοράζωντας αλεξίπτωτο 


να σας δώσουμε περισσότερες συµ- | συστηματικά µέσα από τις σελίδες | αλλά δεν γνωρίζουμε αν οι νεώτερες 


βουλές αφού δεν αναφέρετε τις προ- | των αερονέων. Για ό,τιδεν έχουµε | περιλαμβάνουν και τις παλαιότερες 
σβάσεις της αγοράς που έχετε (πόλη | γράψει δεν υπάρχουν πληροφορίες. Τη στιγµή που συντάχθηκε το άρθρο ο 
κλπ). Ξαναγράψτε µας. για την ισορροπία των δυνάµεων τα 118 54 ΑΤΗΕΝ5 


δεδοµένα ήταν αυτά που αναφέρθη- 
καν. Εάν όµως όλες οι παραχωρήσεις 
ολοκληρωθούν τότε αναγκαστικά θα 
αποσυρθούν και άρματα Μ 48Α και 
φυσικά Μ 48Α3 και παλαιότερα. Τα 
άρματα που θα αποσυρθούν πιθανό- 
τατα θα καταστραφούν. Η προσπά- 
θεια για τη λύση των προβλημάτων 
των ραντάρ των Μιράζ 2000 θα περι- 
λάβει φυσικά όλα τα αεροσκάφη και 
ὀχιμόνο αυτά που δεν έχουν παραδο- 
θεί ακόµη. Το τι πρόκειται να πράξει 
το ΝΑΤΟ στην περίπτωση που αναφέ- 
ρετε δεν µπορεί κανείς να το προβλέ- 
Ψει. Πάντως δεν υπάρχει στο κατα- 
στατικό του κάτι που να προβλέπει 
την ένοπλη σύγκρουση ανάµεσα σε 


Αλέρτο Αναστάσιο, Πύργος: Δεν 
γνωρίζουμε το περιστατικό που ανα- 
φέρετε. Οι πιθανότητες είναι δύο, 
είτε τα ελληνικά Μιράζ έχουν εντα- 
χθείστο ΣΟΤ ή επρόκειτο για γαλλικά 
αεροσκάφη. Την ίδια περίπου χρονική 
περίοδο υπήρχε ένα γαλλικό σμήνος 
στη χώρα µας αλλά δεν γνωρίζουμε τι 
αεροσκάφη διέθετε. 


Θεοφανίδη Μιχαήλ, Σκύδρα: Από πα ο 
όσο ξέρουμε δεν εἶχαν παραδοθεί 
αρκετά ΜΗ-47Ε και ΜΗ-6ΟΚ ώστε να 
λάβουν µέρος σε επιχειρήσεις στον 
Κόλπο. Παρ᾿ όλα αυτά τίποτε δεν 
αποκλείεται ιδιαίτερα σε αποστολές 
βαθείας διείσδυσης για τις οποίες 
πολύ λίγα πράγματα έγιναν γνωστά. 


δυο κράτη-μέλη 


Κυριακάόκη Νικόλαο, Ιωάννινα: 
Παρουσιάζουµε τα βιβλία πουµας 
στέλνουν οι διάφοροι εκδοτικοί οἶκοι 
και μέχρι στιγµής δεν έχουµε δει κάτι 
από αυτά που θέλετε. ΤαΕ-1Φ που 
αναφέρεστε ήταν η έκδοση Ε-ΙδΕ 
που είναι αεροσκάφος προσβολών 
αλλά διατηρεί την ικανότητα αναχαίτι- 
σης. Τα Ε-16 ήταν πάντοτε αεροσκά- 
φη πολλαπλών ρόλων. 


Πλάτανο Χ., Παλλήνη Αττικής: Η 
σχολή που αναφέρετε είναι από τις 
καλύτερες του είδους αλλά είστε 
σίγουρος ὀτιμπορείτε να αντέξετε το 
κόστος; Για πληροφορίες όσον 
αφορά τις σχολές στις ΗΠΑ θα πρέ- 
πει να απευθυνθείτε στο μορφωτικό 


Κραμποκούκη Παναγιώτη, Αγρίνιο: 
Κάπου τα έχετε μπερδέψει. Για τα 
ελληνικά δεδομένα δεν εξαρτάται το 
κράνος του χειριστή από το αθροσκά- 
φος που πετά. Απλώς τα τελευταία 
χρόνια έχουν εµφανιστείκαι νέου 
τύπου κράνη. Τιεννοείτε στολή. Η 
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Έχιναν γνωστοί οι χρόνοι παράδοσης Και τα ονόματα Των αντιτορπιλικών 6.Ε. Αάαπι5 που θα παραχωρηθούν στα 
πλαίσια της συμφωνίας για τις αμερικανικές βάσεις στην Ελλάδα και αναμένεται να προσδώσουν στο Ελληνικό 
Πολεμικό Ναυτικό νόες δυνατότητες. Το χρονοδιάγραµµα έχει ὡς εξής: 


ΚΙΜΩΝ 

ὑ55 ΘΕΜΜΕΣ 
ΡΡΑ-18 

Ημερομηνία ύψωσης 
Ελληνικής Σηµαίας 
19-9-91 


Άφιξη στην Ελλάδα 
1:2-92 


01 ΚΕΡΛΙΣΜΕΙΙΟΙ ΚΑΙ 0ἱ ΧΛΜΕΙΟΙ 
ΙΤΑ ΠΛΑΙΣΙΑ ΤΗΣ ΣΥΜΦΩΝΙΑΙ 
(Η 


Η αμερικανική κυβέρνηση και άλλες 
ευρωπαϊκές χώρες µέλη του ΝΑΤΟ 
προσανατολίζονται στη δηµιουργία 
ενός προγράµµατος που θα µεταβι- 
βάσει το πλεονάζον στατιωτικὀ 
υλικό της Συμμαχίας σε χώρες της 
Νότιας Πτέρυγας. Παράλληλα οι 
ΗΠΑ έχουν ανακοινώσειτην πρόθε- 
σή τους να παραχωρήσουν υλικό 
των δυνάμεών τους που στάθµευαν 
παλαιότερα στην Ευρώπη και τώρα 
έχουν αποχωρήσει. Πιστεύεται ότι 
αποδέκτες και αυτού του υλικού θα 
είναιτελικάη Πορτογαλία,η Ελλάδα 
καιη Τουρκία. 

Πιό συγκεκριµένα στα πλαίσια του 
προγράµµατος του ΝΑΤΟ: 

.Η ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ αναμένεται να 
παραλάβει αριθµό αρμάτων Μ 60Α1 
απὀτις ΗΠΑ καιρουκετοβόλαι| ΑΒ5 
απὀ τη Γερμανία. 

.Η ΕΛΛΑΔΑ αναμένεται να παρα- 
λάβει 700 άρµατα µάχης Μ-60Α1/Α3 
και Λεόπαρντ 1 απὀ τις ΗΠΑ, 
Ολλανδία και Γερμανία, 150 Μ-113 
και70 Μ-110 απὀ τις ΗΠΑ, και αριθ- 
μό ρουκετοβόλων | ΑΒ5 απὀ τη 
Γερμανία, 

.Η ΤΟΥΡΚΙΑ θα παραλάβει 1050 
άρματα µάχης ΜΒΟΑΊ1/Α3 και 
Λέοπαρντ 1 απὀ τη Γερμανία και τις 
ΗΠΑ, 600 Μ-113 καιάλλαΤΟΜΠ 
από τις ΗΠΑ και τη Γερμανία, 70 Μ- 
110 από τις ΗΠΑ και αριθµό | Αβς. 
5Η ΙΣΠΑΝΙΑ θα παραλάβει 590 
ΜΒΘΟΑΊ/Α3 και 100 Μ-113 από τις 
ΗΠΑ 

»Η ΝΟΡΒΗΓΙΑ αναμένεται να λάβει 
90 Λέοπαρντ | και225 Μ-113 απὀ 
τις ΗΠΑ και την Ολλανδία 

.Η ΔΑΝΙΑ τέλος θα λάβει 110 
Λέοπαρντ | απὀ τη Γερμανία και 36 
Μ-110 από τις ΗΠΑ. 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΣΤ0 ΠΡΟΓΡΑΙΙΙΛ 
ΤΗ ΤΟΥΡΚΙΚΩΝ ΤΟΝΑ 


Το τουρκικό πρόγραµµα κατασκευ- 
ής 1700 τεθωρακισμένων οχημάτων 
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ΝΕΑΡΧΟΣ 
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ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ 
υ55 ΦΤΗΑυΞ5 
ΡΡ6-16 


27-8-92 
29-10-92 


µάχης ΑΙΕΝ φαίνεται ότι αντιµετω- 
πίζει σοβαρά προβλήµατα ώστε να 
αναγκάσουν ανώτατο στέλεχος του 
τουρκικού υπουργείου 'Αμυνας να 
διαψεύσει ότι επίκειται η µαταίωσή 
του, Σύµφωνα µε δηµοσιογραφικές 
πληροφορίες, τα 60 πρώτα οχήµα- 
τα απέτυχαν σε διάφορα στάδια 
των δοκιμών που αφορούν την 
αναρρίχηση ανωφέρειας καιτη στε- 
γανότητα σε διάβαση υδάτινου 
εμποδίου. Ο Τούρκος επίσημος 
δήλωσε ὀτι το πρόγραµµα θα προ- 
χωρήσει κανονικά μόλις επιλυθούν 
τα προβλήµατα. 


ΑΙΕΡΙΚΛΗΙΚΗ ΕΓΚΡΙΣΗ 
ΠΛΛΗΣΗΣ ΛΙ ΚΛΛΙ 

ΤΤΗΗ ΤΟΥΡΚΙΑ ΚΑΙ 
ΑΠΟΚΛΕΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΕΛΛΛΙΑΣ 


Η Τουρκική Πολεμική Αεροπορία 
µπορεί να εἶναι η πρώτη χώρα εκτὀς 
των ΗΠΑ, που θα παραλάβει τους 
νέους πυραύλους αἐρος-αέρος 
ΑΜΒΑΑΜ που θα εξοπλίσουν τα 
μαχητικά Ε-160/Ώ. Η τουρκική 
κυβέρνηση υπέγραψε συμβόλαιο 
γιά την αγορά 100 πυραύλων που 
θα παραδοθούν το 1994 καιθα στοι- 
χίσουν 100. εκατ. δολάρια. 
Αντίστοιχα η Ελλάδα είναι η µόνη 
χώρα µέλος του ΝΑΤΟ στην οποία 
απαγορεύεται ακόµα να εξαχθούν 
οι νέοι πύραυλοι. Η απαγόρευση 
αποτελεί απὀρροια των προβληµά- 
των που υπήρξαν στην περίοδο 
1981-88 σχετικά µε θέµατα ασφά- 
λειας και διαρροής αμερικανικής 
τεχνολογίας σε ανατολικές χώρες. 
Θα πρέπει να σημειωθεί ότι η συµ- 
φωνία σε θέµατα ασφάλειας πληρο- 
φοριών υψηλής τεχνολογίας 
δοπιίᾶ, που το 1989 υπέγραψε η 
Ελλάδα, δεν καλύπτει την τεχνολο- 
γία των πυραύλων ΑΜΒΑΑΜ. 

Οι δυνατότητες του πυραύλου εἶναι 
πολύ µεγάλες καιθα επιφέρουν 
αλλαγή των τακτικών στον αεροΠΟ- 
ρικό πόλεμο. Ο πύραυλος διαθέτει 
ενεργό καθοδήγηση και δυνατότη- 
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τα εμπλοκής πέρα απὀ τον ορίζο- 
ντα. Το Ε-160/ΏΌ µπορεί να φέρει 
τέσσερις πυραύλους µε δυνατότη- 
τα ταυτόχρονου εγκλωβισμού και 
εκτόξευσης εναντίον ισάριθµων 
στόχων. Είναι σίγουρο ότιη προµή- 
θεια απὀ την Τουρκία του πυραύλου 
αυτού διαταράσσει την ισορροπία 
στο Αιγαίο. Ωστόσο δεν είναι τελικά 
βέβαιο ὀτικαιη Ελλάδα δεν θαλάβει 
την άδεια γιά την αγορά του αν 
εκδηλώσει σχετικό ενδιαφέρον, 
πράγμα που άλλωστε έγινε στην 
περίπτωση των πυραύλων 
ΡΑΤΒΙΟΤ. 


ΦΡΕΓΑΤΕΣ ΚΝΟΧ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΚΑΙ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Σύμφωνα µε έγκυρες πληροφορίες 
το Πεντάγωνο προσανατολίζεται 
στην παραχώρηση φρεγατών της 
κλάσης Κποχ που θα αποσυρθούν 


κάθε χώρα. Το Ελληνικό Ναυτικό 
µπορεί να παραλάβειτις φρεγάτες 
αυτές µέσα στο 1992. 

Το αμερικανικό ναυτικό διαθέτει 
συνολικά 46 σκάφη της κλάσης 
αυτής που άρχισε να παραλαμβάνει 
απὀ το 1969. 

Η φρεγάτα Κποχ αποτελεί εξέλιξη 
της κλάσης αΓοί8 και ΒΓΟΟΚΘ. 
Ἐχει εκτόπισμα 9.877 τὀννων και 
κινείται απὀ όναν ατμοστρόβιλλο 
που οδηγεί µια προπέλα. Η μέγιστη 
ταχύτητα που αναπτύσσει το σκά- 
φος εἶναι 27 κόμβοι. Στον οπλισμό 
του περιλαμβάνεται ένα πυροβόλο 
των 127Πηπι, ἑνας οκταπλὀς εκτο- 
ξευτής ανθυποβρυχιακών τορπι- 
λών ΑΦΒΟΟ που είναι κατάλληλα 
τροποποιηµένος ώστε να µπορεί 
να εκτοξεύει και πυραύλους ενα- 
ντίον πλοίων επιφανείας Ηα/ροοῃ, 
έναν οκταπλό εκτοξευτή αντιαερο- 
πορικών πυραύλων 988 9Ρ8/ΓΟΝ 
(σε 31 σκάφη}, που όµως σε έναν 
αριθµό σκαφών έχει αντικαταστα- 
θεί απὀ το αντιπυραυλικό σύστηµα 
ΡΠΑΙΒΠΧ, δύο τριπλούς εκτοξευτές 
ανθυποβρυχιακών τορπιλών Μκ 32 
καιτέσσερις εκτοξευτές αεροφύλ 
λων 9ΒΒΟΟΕ. Επίσης στον εξοπλι- 


ος 


ο} νο -- ος, 
Ἐξ άρια α 


σµό του σκάφους περιλαμβάνεται 
ελικοδρόµιο και υπόστεγο ελιΚο- 
πτέρου. 

Στον ηλεκτρονικό εξοπλισμό περι- 
λαμβάνεται ένα ραντάρ έρευνας 
αέρος 5Ρ5-40, ἑνα ραντάρ επιφα- 
νείας 9Ρ5-10, σύστηµα ελέγχου 
πυρός πυροβολικού ΜΚ 68 µε 
κατευθυντήρα 9Ρ4-Ρ3Α, σύστημα 
ελέγχου πυρὀς Μκ 115 ΜΕΟς και 
Μκ 114 ΑΦΜ ΕΟ5. Επιπλέον χρησι- 
µοποιείται το μόνιμα τοποθετημένο 
στην πλώρη σονάρ 9Ώ5 26 ΟΧ και 
το σονάρ μεταβλητού βάθους 505 
35 που είναι τοποθετημένο στα 
περισσότερα απόὀ τα πλοία της κλά- 
σης, Στον ηλεκτρονικὀ εξοπλισμό 
περιλαμβάνεται και το σύστηµα 
ηλεκτρονικών µέτρων υποστήριξης 
και αντιµέτρων οἱ 92νΝ ἠΝΙΒΊ1. 
Τη στιγµή που γραφόταν αυτές οι 
γραμμές δεν είχε γίνει γνωστό ποιά 
απὀ τα σκάφη προορίζονται για την 
Ελλάδα και την Τουρκία, ενώ υπήρ- 
χε η πληροφορία ότι η Τουρκία δεν 
θα έκανε δεκτή την προσφορά. 
Ετσι δεν έγινε γνωστό αν οἱ ελληνι- 
κὲς φρεγάτες θα διαθέτουν αντιαε- 
ροπορικούς πυραύλους Σπάροου, 


Ἡ φρεγάτα υ55 δἱΦἰπ ΕΕ-Ί065 κλά- 
σης ΚΝΟΧ. Πίσω από το πυροθόλο 
των 5 ιντσών υπάρχει ο οκταπλός 
εκτοξευτής ΑΞΒΟ6. Πίσω από το ελἰ- 
κοδρόµιο διακρίνεται ο εκτοξευτής 
968 9Ρ4ΙΓΟΝ που όµως δεν διαθέτουν 
όλα τα σκάφη της κλάσης 
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ΡΕΝΕΝΙΝ ΛΕΡΟΣ -ΕΠΙΦΛΝΕΙΑΣ 
ΠΙΑ ΕΛΛΑΔΑ ΚΛΙΤΘΥΡΚΙΛ, 


Η νορβηγική εταιρία ΝΕΤ ανακοίνω- 
σε ότι βρίσκεται σε διαπραγματεύ- 
σεις µε την Ελλάδα και την Τουρκία 
για την προμήθεια στις χώρες 
αυτές πυραύλων εναντίον πλοίων 
Ρεπᾳιίπ ΜΚΟ (ΑΟΜ-Ί19Α) που είναι 
δυνατόν να χρησιμοποιηθούν απὀ 
αεροσκάφη Ε-1606/Ό. Επιπλέον, 
σύμφωνα µε τις ίδιες πληροφορίες, 
η Ελλάδα ενδιαφέρεται Και για την 
προμήθεια της έκδοσης ΑΑΜ-1198 
Ρεηπαμίπ ΜΚ2 Μοα 7 για να εξοπλί- 
σει τα νέα ανθυποβρυχιακά ελικό- 
πτερα που προκειται να αγορα- 
στούν. Αεροσκάφη Ε-{6 ΒΙοοκ 30 
μπορούν να βάλουν τους νορβηγι- 
κἠς κατασκευής πυραύλους µέσω 
προσαρµογέα στον πτερυγικό 
πυλώνα και ειδικού λογισμικού στο 
σύστηµα ελέγχου βολής. Τα αερο- 
σκάφη του ΒἱοοΚ 40 (που έχουν 
παραδοθεἰ µετά το Δεκέμβριο 
1988) χρειάζονται απλώς μιά προ- 
σθήκη 200 περίπου γραμμών στο 
λογισμικό του υπολογιστή ελέγχου 
βολής. 

Υπενθυμίζεται ότι το βλήμα 
Πένγκουιν ΜΚ3 έχει ήδη αγοραστεί 
απὀ τη Νορβηγική Αεροπορία, ενώ 
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λε ςῦ 


ΝΕΟ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ ΥΠΕΡΗΧΗΤΙΚΟ 
ν/10Ι 


Το υπερηχητικό μαχητικό καθέτου 
απογείωσης είναι πλέον γεγονός, 
Δεν προέρχεται όμως απὀ τα σχε- 
διαστικά γραφεία της ΒΑ6 ἡ της 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας. Αντίθετα 
έρχεται απὀ το σοβιετικό σχεδια- 
στικὀ γραφείο Γιάκοβλεφ στη 
µορφή του νέου μαχητικού Υακ- 
141. Την ὑπαρξη του νέου αερο- 
σκάφους είχε επισημάνει στην 
τελευταία έκδοση του "δον]θί 
ΜΙίαιν ΡοΝ6Γ”, το αμερικανικό 
πεντάγωνο που όµως ήταν εξαιρε- 
τικά φειδωλό σε πληροφορίες. 
Αντίθετα οι σοβιετικοί υπήρξαν 
εξαιρετικά αποκαλυπτικοί στην 
έκθεση του Μπουρζέ. Το νέο αερο- 
σκάφος έχει σχεδιαστεί για επιχει- 
ρήσεις απὀ αεροπλανοφόρα και 
βάσεις ξηράς για αποστολές ανα- 
χαίτισης, ΔΒ, τακτικής αναγνώρι- 
σης κ.α. Το πρόγραµµα του Υακ- 
141 ξεκίνησε πριν απὀ 15 περίπου 
χρόνια αλλά το πρωτότυπο δεν 
πέταξε παρά το 1989. Υπάρχουν 
δύο αεροσκάφη που έχουν συµπλη- 
ρώσει 200 ώρες πτητικών δοκιμών, 
ἑνα σκάφος που χρησιµοποιείται σε 
στατικές δοκιμές, ενώ ένα άλλο 


Η Νορθηγία έχει εξοπλίσει ήδη τα Ε- 
16 που διαθέτει µε θλήµατα Ρεπαμίῃ 
για τα οποία ενδιαφέρονται η Ελλάδα 
καιη Τουρκία, 


η έκδοση ΜΚ2 Μοα7 έχει παραγ- 
γελθεί απὀ το Αμερικανικό Ναυτικό 
για χρήση σε ελικόπτερα 95Η-608Β. 
Ενδιαφέρον έχει επιδειχθεί και απὀ 
την Ισπανία και την Αυστραλία που 
διαθέτουν επίσης τον ίδιο τύπο 
ανθυποβρυχιακών ελικοπτέρων. 
Το ΑΑΜ-119Β πάντως είναι πιστο- 
ποιημένο τόσο για το 9Η-θ0 όσο και 
το 9Η-24. 
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χρησιµοποιείται αποκλειστικά για 
την εξέλιξη του συστήµατος πρόὀω- 
σης. Κύριο χαρακτηριστικό του σκά- 
φους εἶναι το διπλό ουραίο πτέρω- 
μα, ανάµεσα στο οποίο ἐχει τοπο- 
θετηθεί το ακροφύσιο μεταβλητής 
διεύθυνσης του κινητήρα ΤπΙ8ΠΞΚΥ 
Β-79 που χρησιµοποιείται τόσο για 
την απογείωση-αιώρηση, όσο και 
για την πρὀσθια πτήση. Η σχεδίαση 
αυτή διαφέρει από τη διάταξη που 
χρησιµοποιείται μἐχρι σήµερα σε 
αεροσκάφη Ν/5ΤΟΙ ὀπου υπάρ- 
χουν περιστρεφόµενα ακροφύσια. 
Έτσι υπάρχει πλεὀν η δυνατότητα 
χρήσης µετακαυστήρα. Στη φάση 


ΝΑ 


|ἠ οντέλο του σοθιετικού υπερηχητι- 
κού μαχητικού καθέτου απογείωσης 
που επιδείχθηκε στην πρόσφατη έκθε- 
ση του Μπουρζέ. Διακρίνεται το ΙδΙό- 
µορφο οπίσθιο πτέρωµα και το ακρο- 
φύσιο µεταθλητής διεύθυνσης του 
κυρίως κινητήρα. 


της κάθετης απογείωσης/αιἰώρησης 
το Υ4Κ-141 χρησιμοποιεί δύο 
μικρούς βοηθητικούς κινητήρες 
ΒΡΒ, δύο τόννων ώσης ο καθένας. 
Ανάλογους κινητήρες χρησιµοποι- 
οὖσε καιη άλλη σχεδίαση Ν/5ΤΟΙ. 
του ΟΚΒ Γιάκοβλεφ, το Υακ-ό8. 
Μιά αναδιπλούμενη θυρίδα στο 
κάτω πίσω µέρος της ατράκτου επι- 
τρέπει στο ακροφύσιο µεταβλητής 
διεύθυνσης να μετακινείται για την 
προσαπογείωση. Η απόκλιση απὀ 
την οριζόντιο είναι 69” για απογείω- 
ση 9ΤΟΙ και 95”για απογείωση 
ΝΤΟΙ.. Υπολογίζεται ότι ο κυρίως 
κινητήρας αποδίδει9 τόννους ώσης 
(15,5 τόννους µε µετάκαυση). Το 
μονοθέσιο ΥΚ-141 ἐχειμήκος 18,3 
µέτρα, εκπέτασµα 10,1 µέτρα (5.9 
µέτρα) και ύψος 5 µέτρα, εµφανίζε- 
ται δηλαδή κατά 305ο μεγαλύτερο 
από το Υ4Κ-38. Το μέγιστο βάρος 
απογείωσης του αεροσκάφους για 
απογείωση 95ΤΟΙ. εἶναι 19.500 κιλά 
και η μεταφορική ικανότητα φορτί- 
ου ανέρχεται σε 2.600 κιλά. Το 
Υακ-141 µπορεί να πετά µε 1.800 
χλμ./ώρα (σε υψόμετρο) ενώ η 
οροφή του ανέρχεται σε 50.000 
πόδια. Σύµφωνα µε εκπροσώπους 
του σχεδιαστικού γραφείου, το 
αεροπλάνο χρησιμοποιεί τριπλό 
ηλεκτρονικό σύστηµα ελέγχου πτή- 
σης µε ἑνα μηχανικό σύστηµα σαν 
εφεδρικό εκτάκτου ανάγκης. Το 
αεροσκάφος χρησιμοποιεί το 
ραντάρ του ΜΙ-29 µε µιά ελαφρά 
μικρότερη κεραία. Ανάµεσα στον 
οπλισμό που µπορεί να μεταφέρει 
περιλαμβάνονται πύραυλοι αέρος- 
αέρος ΑΑ-Ί0και ΑΑ-11. Είναι χαρα- 
κτηριστικό ότι στην κατασκευή του 
δομικού σκελετού έχει χρησιµοποι- 


ηθεἰ κράµα αλουμινίου-λιθίου σε 
σημαντικές ποσότητες, ενώ το 2636 
της όλης κατασκευής εἶναι από 
συνθετικά υλικά. Το ΥαΚ-141 αναµέ- 
νεται να εξοπλίσει το νέο σοβιετικό 
αεροπλανοφόρο απὀ τα µέσα της 
δεκαετίας αν και υπολείπεται σηµα- 
ντικό µέρος του προγράµµατος 
δοκιμών. Το αεροσκάφος όμως έχει 
ἠδη προσφερθεί στην Ινδία και 
υπάρχουν και άλλες ενδιαφερόµε- 
γες χώρες. 


ΝΕΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΠΟΛΛΑΠΛΩΝ 
ΡΟΛΗ ΑΠ0 Τ0 0ΚΒ 5ὐΚΗΟΙ 


Το σοβιετικό γραφείο αεροπορικών 
κατασκευών Σουκχόι ανακοίνωσε 
τα σχέδιά του για την κατασκευή 
ενός νέου μαχητικού πολλαπλών 
ρόλων µε τα χαρακτηριστικά 9-3. 
Το μονοκινητήριο μαχητικό σε προ- 
καταρκτικές καλλιτεχνικές απεικο- 
γίσεις που εἰδαν το φως της δηµο- 
σιότητας εµφανίζεται παρόμοιο µε 
το Ας 99 ἀΠρρεΠ αλλά θα πρέπει 
να εἶναι βαρύτερο απὀ τους δώδεκα 
τόννους που ζυγίζειτο σουηδικό 
μαχητικό. Το μαχητικό αν και διατη- 
ρεί τη δυνατότητα επιχειρήσεων 
αέρος-αέρος προορίζεται κυρίως 
για προσβολές στόχων εδάφους 
και σαν πιθανός αντικαταστάτης 
του 9µ-29. Αποστολές του θα είναι 
η διείσδυση και προσβολή στόχων 
βαθιά πίσω από τις εχθρικές γραμ- 
µές, η τακτική αναγνώριση και η 
αναχαίτιση παντός καιρού. Σε 18 
πυλώνες κάτω απὀ την πτέρυγα και 
την άτρακτο το αεροσκάφος θα 
είναι δυνατόν να μεταφέρει πυραύ- 
λους αέρος-εδάφους και αέρος- 
αέρος, ρουκέτες και βόμβες. Το 
αεροπλάνο εμφανίζει µερικά χαρα- 
κτηριστικά στελθ, περισσότερες 
όμως εκτιμήσεις δεν μπορούν να 
γίνουν πριν υπάρξουν περισσότε- 
ρες πληροφορίες. Σύµφωνα µε 
γιουγκοσλαβικές πηγές, το αερο- 
πλάνο αναπτύσσεται σαν αεροσκά- 
φος επίδειξης τεχνολογίας για την 
κάλυψη μελλοντικών σοβιετικών 
αναγκών και ἰσως και συμπαραγωγή 
µε τρίτη χώρα. 


ΕΛΕΥΘΕΡΕΙ 01 ΠΤΗΣΕΙΣ ΤΣΑΡΤΕΡ 


Με προεδρικό διάταγμα που δηµο- 
σιεύτηκε στην εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως τροποποιείται το 
θεσμικό πλαίσιο που καθορίζει τις 
ὁραστηριότητες της Ολυμπιακής 
Αεροπορίας και παρέχεται πλέον 
το δικαίωµα εκτέλεσης εκτάκτων 
ναυλωμένων επιβατικών πτήσεων 
(πτήσεων τσάρτερ) απὀ Και προς τη 
χώρα µας, αλλά και στο εσωτερικό 
της χώρας µε αεροσκάφη ελληνι- 
κού νηολογίου. Ακόμη δίδεται το 
δικαίωµα εκτέλεσης τακτικών ἡ 
εκτάκτων πτήσεων μεταφοράς 
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Το θλήµα ΦίαΓΌιΓςί αποτελεί σηµαντι- 
κή θελτίωση έναντι των προκατόχων 
του αφού συνδυάζει τα πλεονεκτήματά 
τους µε προστασία από εχθρικές 
παρεμθολές, Η ραδιοξεύξη που υπήρ- 
χε στο σύστημα Τζάθελιν έχει αντικα- 
τασταθεί απὀ κατεύθυνση µε ακτινοθο- 
λία λέιζερ. Τα δύο μικρά, μαύρα κυλιν- 
δρικά εξογκώµατα στο πίσω µέρος της 
ουράς είναι οἱ δέκτες λέιζερ που µετα- 


ΦΕΠΑΘΙςΟΠ. 


φέρουν τις εντολές από τη µονάδα 
κατεύθυνσης στο έδαφος στο δέκτη 
στην κεφαλή του θλήµατος. 


ξεπερνά το ἑνα Μαχ. Η ακτίνα δρά- 
σης υπολογίζεται σε 5,5 χλμ. για 
ελικόπτερα και 8,5 για χαμηλά ιπτά- 
µενα αεριωθούμενα, µε δυνατότητα 
προσβολής έως και τα 3.000 µέτρα. 


ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΛΠΟΚΛΛΥΨΕΙΣ 
[ΤΟ Ε-11 


Η αεροδιαστηµική έκθεση του 
Παρισιού αποτέλεσε το βήμα για 
πολλές αποκαλύψεις σχετικά µε το 
αμερικανικό μαχητικό στελθ Ε-117. 
Ενα απὀ τα πιό ενδιαφέροντα 
σηµεία υπήρξε η παρουσίαση του 
αγωγού του ακροφυσίου που παρὲ- 
χει στο αεροπλάνο το μικρό υπέρυ- 
θρο ίχνος του. Το ακροφύσιο είναι 
κατασκευασμένο από κράµα νίκελ 
718 σε µορφή σάντουιτς µε ἰδιαίτε- 
ρη ενίσχυση στις περιοχές όπου 
αναπτύσσονται µεγάλες θερµοκρα- 
σίες. Ο αγωγός µορφοποιεί το 
ρεύμα των καυσαερίων σε θύσανο 
και το αναμιγνύει µε ψυχρό αέρα 
πριν την εκτόνωσή τους στην ατµό- 
σφαιρα. Τα ακροφύσια αποτελού- 
σαν το καλύτερα φυλαγμένοιΤο 


Κάντε αρχἡ στην επαγγἐλµατικἠ καρριξρα µε σωστά και σταθερά βήματα. ϱ) 
Απὸό το 1985 η επαγγελματική σχολἠ «Δαΐδαλοο) σας προσφερει: 
Την καλύτερη και πιο ολοκληρωμένη εκπαΐδευση, απτὸ την 
πρώτη Γππ]ση ἕως καιτο ΑΤΡ. 
Εκπαϊδευση στο πλὲον πολύπλοκο εναξριο σύστημα µε την καθοδή 
γηση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών. Με τελευταίου τύπου 
ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρμοσμὲνα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. 
Με το τελειότερο εκπαιδευτικό σύστημα της «θρρεςδεῃ 


ορ 
Η µοναδικἠ σχολἠ σε ἕνα αεροδρὀµιο µε τρεις διαδρόμους μήκους απὀ 5.006 Ω 
μέχρι 9.000 πόδια. Με ΏΜΕ και µε ΝΏΒ και [1.9 αρρτοαᾶς]ιος. , 
Βαςο ςἰαίἴοη και Ιδιοτικἠ συχνότητα για την άμεση και συνεχἠ επαφἠ µε τα αεροπλά 
να µας. Η σχολἠ προσφὲρει τα πτυχία: 
Ρτίναίε (οπιπιεγοία! Βαδίο στοιπα Ιπδίγαοίος 
και τις ειδικότητες: {ΠδέγαππεΠί Μα Επσαίπο [πδίγωαππεπί Ιπςέγαοίοιτ Μα Επσφίπο 
Ιηπςίταοίοτ Ααἀάναπςορα (σγοιπα [πδίγαςίοιγ [ηςίγωποπί (στοιιηα ΓΠπδίγιςίος 
Αἰγίίπεο Τταποροτί Ρήοί (Μι Εποίπε) 
Διαμονή στο κτίριο της σχολἠς μὲσα στο αεροδρόμιο. 
Η προσφορά µας εἶναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού. Η εγγὐησή σας εἶναι 
η αφοσίωσή µας στην σωστή, επαγγελµατικἡ εκπαίδευση, Αν αυτά εἶναι ότι θα θέλατε να σας προσφὲρει μία επαγγελ: 
µατικἠ σχολἠ, τότε μιλάμε την ἴδια γλὠσσα. 


ΡΑΙΡΑΙ ΟΞΕΙΠΙΟΗΤ ΘΟΗΟΟΙ ΙΝΟ. ΤΗΛ. 001 (516) 2586-9320 
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ακροφύσιο του Ε-117 επιδείχθηκε για 
πρώτη φορά στο κοινό µε την ευκαιρία 
της έκθεσης του Μπουρζέ. 


μυστικό του Ε-117 και πολλοί από 
τους εργαζόμενους στην εταιρία 
ΑΞΤΕΟΗ/ΜΟΙ, για εννέα χρόνια 
δεν είχαν δει ποτέ το τελικό προϊόν 
που συναρμολογούσαν. 

Στο μεταξύ η Αμερικανική 


κ 
κ. τ 
ο 

. 
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νὰ “ο ος 


ΟΟΙ: 


6εοειέοαά ΕΙσφΗί [π5ίγωαοίος 


Αεροπορία 
προτείνει 
αν μιά σειρά 
ο Γῥελτιώσεων 
που θα επι- 
τρέψουν στο 
αεροπλάνο 
να διατηρή- 
σειτις ικανό- 
τητές του 
τουλάχιστον 
µέχρι το 
τέλος της 
δεκαετίας. 
Ανάμεσα σ᾿ 
αυτές περι- 
λαμβάνονται 
τροποποιή- 
σεις στο 
σύστημα 
εκτόνωσης 
καυσαερίων, 
αντικατά- 
σταση των υπαρχόντων πτερυγίων 
ελέγχου απὀ νέα κατασκευασμένα 
από θερµοπλαστικό γραφίτη, δυνα- 
τότητα επιχειρήσεων µε όλες τις 
καιρικές συνθήκες, αντικατάσταση 
της καλύπτρας µε αυτήν του ΑΤΕ 
κ.α. Προσπάθειες γίνονται επίσης 
για την απλοποίηση των διαδικα- 
σιών συντήρησης. 


εμπορευμάτων συμπεριλαμβανομέ- 
νου και ταχυδρομείου. Παράλληλα 
παρέχεται το δικαίωµα εκτάκτων 
γαυλωμένων πτήσεων απὀ εταιρίες 
“αεροταξί’ µε αεροσκάφη µέχρι 
δεκατεσσάρυν θέσεων όπως επί- 
σης Και η χρήση ελαφρών αεροσκα- 
φών για τη µεταφορά ασθενών ή 
παροχή οδικής βοήθειας. 

᾿ Οιεξελίξεις αυτές αφαιρούν απὀ 
την Ολυμπιακή Αεροπορία το µονο- 
πωλιακό διακαίωµα που διέθετε 
µέχρι σήµερα. 


ΧΩΡΙΖΟΥΙ 5Ο(ΛΤΑ ΚΑΙΙΟΟΙΕΥ 


Ενώ το πρόγραµµα του µονοκινητή- 

ριου ελαφρού αεροσκάφους ΤΒΜ 
700 εξακολουθεί µε αμείωτο ρυθμό 
καιτο εργοστάσιο της Σοκατά απέ- 
κτησε ήδη ένα νέο στεγασμένο 
χώρο 6.000 πι2, η εταιρία οδηγείται 
μάλλον προς το διαζύγιο µε τον 
άλλο εταίρο του προγράµµατος, 
την αμερικανική Μούνει. Η Σοκατά 
έχει την κύρια ευθύνη του προγράµ- 
µατος, στα πλαίσια της κοινής εται- 


Το πρώτο ΜΕΌ-Ί1 στο Ελληνικό 


Το αεροδρόμιο του Ελληνικού επι- 
σκέφτηκε για πρώτη φορά στις 24 
και 25 Ιουνίου αεροσκάφος 
Μακντόνελ Ντάγκλας ΜΏ-11 µε τα 
χρώματα της ελβετικής αεροπορι- 
κής εταιρίας 9νίςδαίΓ εκτελώντας 
ὁ δρομολόγιο μεταξύ 
Αθηνών και Ζυρίχης. Το αεροσκά- 
φος µε νηολόγιο ΗΒ-ΙΛΙΕ και αριθ- 
ὁ μητρώου 48477/464, είναιτο 17ο 
αεροσκάφος αυτού του τύπου που 
ατασκευάστηκε και παραδόθηκε 
στην Σουίσαιρ στις αρχές του 
ερασµένου Ιουνίου. Διαθέτει τρεις 
ινητήρες ΡΔΑΝ 4460 και έχει µέγι- 
στο βάρος απογείωσης 279.989 
ιλά. Ὑπενθυμίζουμε ὀτιτο ΜΟ-11 
αποτελεί το διάδοχο του Ρ0-10 και 
ἔχει παραδοθεί μέχρι σήµερα εκτός 
ς ελβετικής εταιρίας στη Φίνλαν- 
δική ΕΙππαίΓ,τις αμερικανικές Βεἰία 
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ρίας ΤΒΜ 9Α, στην οποία συμμετέ- 
χει καιη Μούνει. Η σηµαντική αύξη- 
ση του κὀστους του προγράµµατος 
οδήγησε σε διάσταση απόψεων 
τους δύο εταίρους και όπως φαίνε- 
ται οδηγούνται αναπόφευκτα σε 
διακοπή της συνεργασίας τους. Η 
λύση που θα δοθεί θα είναι μάλλον η 
εξαγορά απὀ τη Σοκατά του 340356 
των µετοχών της ΤΒΜ 9Α που έχει 
η Μούνεῖ και κατόπιν η συγχώνευση 
Σοκατά και ΤΒΜ 9Α. Εν τω μεταξύ. 
το αεροσκάφος ἐχει ήδη 71 οριστι- 
κές παραγγελίες, απὀ τις οποίες το 
9576 προέρχεται από τις ΗΠΑ, το 
Άροο απὀ την Ευρώπη και το 105ο 
απὀ τον υπόλοιπο κόσµο. Μέχρι τα 
τέλη Απριλίου είχαν ήδη παραδοθεί 
τα 4 πρὠτα αεροσκάφη, απὀ τα 
οποία ένα στις ΗΠΑ (το αεροσκά- 
φος επίδειξης), δύο στην Ευρώπη 
και ένα στην Ταιλάνδη. Το κατώτα- 
το ὁριο πωλήσεων γιά την απόσβε- 
ση των δαπανών του προγράµµα- 
τος και την έναρξη πραγµατοποί(- 
σης κερδών είναι 400 αεροσκάφη. 


και Απιθήσθη ΑΙ; ΙΠπθς, την ΚοΓθᾶη 
ΑἰΠΙπας και την Ε6αθΓ8Ι Εχρ{ες5 
στην έκδοση μεταφοράς εµπορευ- 
μάτων (ΜΟ-11Ε). 


ΑΙΚ72ΠΙΑΤΗ0.Λ. 


ϱΝ Β Λ 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΑΝΕΙΙΟΠΤΕΡΑ 
“ΕμΛΗΙΚ’ ΣΤΗΝ ΕΛΛΛΙΑ 


Τα ανεµόπτερα ΒΙ8ΠΙΚ, που σχεδιά- 
στηκαν στην Τσεχοσλοβακία τη 
δεκαετία του 1960 και παράγονται 
ακόµα σήµερα, εἰναι απὀ τα πλέον 
πολυκατασκευασμένα και δημοφιλή 
διθέσια μεταλλικά σκάφη. Είναι πλή- 
ρως ακροβατικά και έχουν λόγο 
κατολισθήσης 27:1. Δεν χρειάζο- 
νται υποστέγαση και οι απαιτήσεις 
συντἠρησής τους είναι ελάχιστες. 
Τρία απὀ αυτά τα ανεµόπτερα 
παρελήφθησαν πρόσφατα στην 
Ελλάδα. Τα δύο αγοράστηκαν από 
την Ανεµολέσχη Εδέσσης 
και το τρίτο απὀ τον κ. 
Φώτη Σαγανά,͵ ο οποίος 
παρεχώρησε τη χρήση του 
στην Ανεµολέσχη Αθηνών. 
Αναμένονται τρία ακόµα 
ανεµόπτερα του (ἴδιου 
τύπου πουθα πρέπει ναβρἰ- 
σκονται στην Αθήνα μέχρι 
το τέλος Αυγούστου. Πως ---. 
συνέβη αυτό; Οι πρὀσφα- 


Στις 28 Ιουνίου, έφτασε στο αερο- 
δρόµιο του Ελληνικού το πρώτο 
ΑΤΒ 72που προορίζεται για την 
Ολυμπιακή Αεροπλοία. Το ΑΤΗ 72 
αποτελεί µια επιμηκυμένη έκδοση 
του επιτυχημένου ΑΤΗ 42 (απὀ τα 
οποία η Ο.Α. διαθέτει ήδη τέσσερα) 
με 4,24 µέτρα μακρύτερη άτρακτο 
και μεταφορική ικανότητα 74 επιβα- 
τών. Το µήκος του φτάνει τα 26,94 
µέτρα, το εκπέτασµα, τα 27,059 
µέτρα, ενώ το μέγιστο βάρος απο- 
γείωσης φτάνει τα 44.070 κιλά. Η 
εµβέλειά του µε μέγιστο φορτίο 
είναι 1.668 χλμ. και διαθέτει δύο 
κινητήρες ΡΔΝ ΡΝΝΟ 124 των 
2.400 ίππων ο καθένας. Η Ο.Α. ανα- 
µένεται να παραλάβει ἀλλο ένα 
ΑΤΒ 72 τον Ιούλιο και δύο ακόµη το 
1992. 


Το πρώτο ΑΤΗ 72της Ολυμπιακής 
Αεροπλοῖας (5Χ-ΒΙΕ) στο αεροδρόμιο 
του Ελληνικού στις 2/7/91 µετά την 
ἀφιξή του απὀ δρομολόγιο στη 
Σαντορίνη. 


τες αλλαγές στη Ρουμανία εἶχαν 
σαν αποτέλεσµα να προσφερθούν 
περίπου εἶκοσι απὀ αυτά τα ανεµό- 
πτερα σε πολύ ελκυστικὲς τιµές 
(συνολικό κόστος λιγότερο απὀ 
ενάμισι εκατομμύριο δραχμές).Ο 
ανεµοπορικός κόσμος της Ελλάδας 
κινητοποιήθηκε αµέσως, µε αποτέ- 
λεσμµα να εξασφαλιστούν τα ανεµό- 
πτερα που προαναφέραμε. Είναι 
όλα καλοσυντηρημένα και σε εξαι- 
ρετική κατάσταση και θα αποτελέ- 
σουν τη βάση για την εκπαίδευση 
ανεµοπόρων στην Ελλάδα τουλάχι- 
στον για δύο δεκαετίες. 


0κ. Φώτης Σαγανάς µε το νέο 
ανεµόπτερο τύπου ΒΙ ΑΝΙΚ. 


»[ΑΛΕυΝ»Ι 


Μιά απὀ τις εκπλήξεις που θα περί- 
µενε τους ιρακινούς πιλότους, εάν 
εμφανιζόντουσαν πάνω απὀ τα 
πεδία των μαχών στις επιχειρήσεις 
του Κόλπου του περασμένου 
Μαρτίου θα ἠταν τα φορητά αντιαε- 
ροπορικἀ βλήματα τύπου 
Στάρµπερστ, µιά εξελιγμένη µορφή 
των Μπλόουπάιπ και Τζάβελιν και 
τον πρὀδροµο του εξελιγµένου 
συστήµατος Στάρστράικ που ανα- 
µένεται να µπει σε υπηρεσία τον 
επόμενο χρὀνο. Οι οικογένεια των 
βρετανικών αυτών βλημάτων βασί- 
ζεται στην αρχή της κατεύθυνσης 
µε ραδιοσήµα ενώ ο χειριστής ιχνη- 
λατεί στόχο και βλήμα οπτικά. Στον 
πόλεμο των Φόκλαντς οι βρετανι- 
κές (και αργεντίνικες) δυνάμεις 
είχαν χρησιμοποιήσει εκτεταμένα 
το βλήμα Μπλόουπάιπ αλλά παρου- 
σιάστηκαν εγγενείς αδυναμίες µε 
αεροπλάνα που ελίσσοντο στο ανώ- 
µαλο, ορεινό έδαφος. Σε άλλες 
περιπτώσεις η ραδιοξεύξη αποδεί- 
χθηκε ευάλωτη σε παρεμβολές. Η 
νέα έκδοση συνδυάζει τα καλά πτη- 
τικά χαρακτηριστικά και την εκρη- 
κτικἠ κεφαλή του βλήματος 
Τζάβελιν µε την κατεύθυνση µέσω 
ακτινοβολίας λέιζερ του µελλοντι- 
κού Στάρστράικ που εἶναι απρὀ- 
σβλητη απὀ παρεμβολές. Το βλήμα 
έχει διαστάσεις 1,32 µέτρα και 
βάρος σε διαµόρφωση εκτόξευσης 
(µε τη μονάδα σκόπευσης και κατεύ- 
θυνσης) 23,5 κιλά. Η εκρηκτική 
κεφαλή ζυγίζει 2,74 καιη ταχύτητα 
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ΗΛΚΡΟ0Η ΠΛΡΑΚΤΙΛΣ ΛΙΥΝΑΣ 
ΠΙΑ ΤΗ ΔΑΝΙΑ 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του συστή- 


µατος παράκτιας άµυνας µε πυραύ- 


λους Η4ἴροοΠ που παρήγγειλε πρό- 
σφατα το Δανικό Ναυτικό, 


Το πολεμικό ναυτικό της Δανίας 
παρήγγειλε στην εταιρία 
ΜακνΝτόνελ Ντάγκλας αριθµό 
πυραύλων παράκτιας άμυνας ενα- 
ντίον πλοίων που θα χρησιµοποιη- 
θούν για να αντικαταστήσουν δύο 
φρεγάτες που πρόσφατα παροπλἰ- 
στηκαν. Η Δανία είναι η πρώτη 
ευρωπαϊκή χώρα και η πρώτη χώρα 
του ΝΑΤΟ που παραγγέλνει τους 
πυραύλους Χάρπουν σ᾿ αυτήν τη 
διαµόρφωση. Το σύστηµα παρά- 
κτιας άμυνας που προτείνει η ΜΟΏ 
αποτελείται απὀ την αυτόνομη 
µονάδα ελέγχου ανάλογη αυτής 
που υπάρχει σε πολεμικά πλοία και 
µονάδες τετραπλών εκτοξευτών 
και καλύπτει επί 24ώρου βάσεως 
µεγάλες θαλάσσιες περιοχές απὀ 
ναυτικές απειλὲς. Η εταιρία έχει 
κατασκευάσει περισσότερα απὀ 
5.900 βλήματα απόὀτο 19765 για 20 
περίπου χώρες. 


Τ0 ΡΛΙΗΤΑΡ ΤΟΥ ΜΙ(-29 

Άν καιτο ΜΙ«-29 απουσίαζε απὀ την 
έκθεση του Μπουρζέ το ραντάρ του 
βρισκόταν εκεί, για πρώτη φορά 
μέχρι σήµερα, και οι σοβιετικοί επί- 
σηµοι ήταν πρὀθυµοι να απαντή- 
σουν σε ερωτήσεις. Το φηφιακό 
ραντάρ µε μικρό βάρος διαθέτει µιά 
επίπεδη κεραία που ενδείκνυται για 
ιχνηλάτηση στόχων τόσο στον αέρα 
όσο και στο έδαφος. Το σύστημα 
αποτελείται απὀ τρία κυρίως µέρη, 
την κεραία, τον πομπό και τον επε- 
ξεργαστή-δέκτη µε ικανότητα "δέκα 
εκατομμυρίων υπολογισμών το δευ- 
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ΛΑ ΕΡΟΝΑΕΙ 


τερόλεπτο”. Το σύστηµα που επι- 
δείχθηκε διαφέρει απὀ αυτό που 
έφεραν τα πρὠτα αεροσκάφη του 


Ἅδη, 


τύπου µε διαφορετική κεραία διπλού 
ανεστραμµένου κατόπτρου. Με την 
ευκαιρία επιβεβαιώθηκε ότιτο ΜΙ- 
31 Εοχβραί φέρει επίπεδη στοἰχειο- 
κεραία (τεχνολογίας των αρχών 
του 70 σύµφωνα µε δυτικούς παρα- 
τηρητές) µε ικανότητα κατόπτευ- 
σης και ιχνηλάτησης έως και απο- 
στάσεις 120 χλμ. µε πυραύλους 
μακράς ακτίνας δράσης ΑΑ-9 ΑπΠος. 


Ἁ Σοθιετική Ένωση δεν κατα- 
σκευάζει πλέον αναλογικά συστή- 
µατα ραντάρ”, δήλωναν οι σοθ!ετι- 
κοί επίσημοι κατά την παρουσίαση 
του ραντάρ του ΜΙ-29 στο Παρίσι. 


ΑΤΥΧΗΙΑ ΤΘΥ ΠΡΩΤΟΤΥΠΟΥ Νο 
Ἱ Υ-22 


Το Αμερικανικό Ναυτικό σε κοινή 
απόφαση µε την κατασκευάστρια 
κοινοπραξία Μπελ-Μπόινγκ διέκο- 
ψΨαν το πτητικό πρόγραµµα δοκι- 
µών του αεροσκάφους µε στροφείο 
μεταβλητής διεύθυνσης Ν-ο. 
Ο5ΡΓ6Υ µετά την απώλεια του πρω- 
τοτύπου Νο στις 11 Ιουνίου. Το 
πρωτότυπο συνετρίβη µετά απὀ 
πτώση από ύψος 5 µέτρων όταν οι 


χειριστές έχασαν τον έλεγχο ενώ 
το σκάφος βρισκόταν σε αιώρηση. 
Κανένας απὀ τα δύο µέλη του πλη- 


ι1 .. .- 
ρώματος δεν τραυματίστηκε αλλά 
το αεροσκάφος κατεστράφη. Την 
ηµέρα της δοκιµής το Ν-22 Νο 5 
έκανε την παρθενική του πτήση. 
Μετά απὀ µία περίπου ώρα Τροχο- 
δρομµήσεων και δοκιμών ηλεκτρο- 
μαγνητικής συμβατότητας των δια- 
φόρων οργάνων του σκάφους σε 
περιβάλλον ακτινοβολιών, το αερο- 
σκάφος απογειώθηκε µε τους κινη- 
τήρες στην κατακόρυφη θέση 
ΥΤΟΙ. Σε ύψος ὃ µέτρων οἱ χειρι- 
στὲς οριζοντίωσαν το σκάφος για 
αξιολόγηση του συστήµατος ελἑγ- 
χου πτήσης, Ένα περίπου όµως 
λεπτό µετά, το Ν-22 άρχισε να 
ταλαντεύεται κατά το διαμήκη 
άξονα µε την ουρά να 
βυθίζεται. Οι χειριστές 
επιχείρησαν να προ- 
σγειώσουν το σκάφος 
. αλλά οι δύο απόπειρες 
υπήρξαν αποτυχηµέ- 
νες, στην πρώτη μάλι- 
στα απὀ αυτές το κάτω 
µέρος του θύλακα του 
αριστερού κινητήρα 
χτύπησε στο έδαφος, 
Στη δεύτερη προσπά- 
θεια το αριστερό φτερό 
έπεσε απὀτομα µε αποτέλεσµαο 
έλικας να αγγίξει το διάδρομο, το 
ρύγχος σύρθηκε στο έδαφος καιτο 
αεροσκάφος συνετρίβη διανύοντας 
περίπου 100 µέτρα απὀ το σηµείο 
της πρώτης πρόσκρουσης. Το πιλο- 
τήριο αποκόπηκε απὀ την άτρακτο 
και ν-22 σταμάτησε ακουμπώντας 
στα πλευρά µε την ουρά στον αέρα. 
Οι πρώτες εκτιµήσεις οδηγούν στο 
συμπέρασμα ότι το ατύχημα οφείλε- 
ται στο σύστημα συντονισμού των 
δύο κινητήρων δεδομένου ὀτιτο 
Αυτόματο Σύστημα Ελέγχου 
Πτήσης που θα μπορούσε να εἶναι 
υπεύθυνο δεν βρισκόταν σε ενέρ- 
γειατη στιγµή του περιστατικού. Η 
απώλεια του Νν-22 βάζει σε κίνδυνο 
το όλο πρόγραµµα που είναι σχε- 
διασµένο για πέντε σκάφη δοκιμών. 


" πτώση του πρωτοτύπου Νο 5 (ευτυ- 
χώς χωρίς θύματα) κινδυνεύει να 
οδηγήσει Το όλο πρόγραµµα του ν-22 
σε ανάλογη τύχη 


ΥΠΑΡΧΕΙ ΚΑΙ ΑΛΛΟ ΜΥΣΤΙΚΟ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΛΕΡΟΠΛΛΙΙΟ 
ΙΤΕΛθ; 


Σύµφωνα µε πληροφορίες που 
κυκλοφόρησαν πρὀσφατα στον 
αμερικανικό οἰδικό τύπο, η 
Αμερικανική Αεροπορία διαθέτει 
αριθµό αεροσκαφών στελθ που επι- 
χειρούν σε συνδυασμένες αποστο- 
λές µε τα Ε-117 καιτων οποίων η 
ύπαρξη παραμένει ἀκρως απόρρη- 
τη. Τα αεροσκάφη αυτά που είναι 
γνωστά σαν ΤΗ-ΦΑ ΒΙ8οκ Μαπία 
εἶναι μονοθέσια και εξασφαλίζουν 
στα Ε-117 στοιχεία και πληροφο- 
ρίες στόχων σε πραγµατικό χρόνο. 
Τα αεροσκάφη ενδέχεται να ὑυπο- 
στηρίξουν μελλοντικά µε τον ἰδιο 
τρόπο και τα στρατηγικἀ βομβαρδι- 
στικά Β-2, Ιδιαίτερα στην προσβολή 
μετακινούµενων στόχων όπως οι 
σοβιετικοί βαλιστικοί πύραυλοι νέας 
γενιάς. Τα ΤΗ-3Α. έχουν σαν έδρα 
την αεροπορική βάση Χόλομαν στο 
Νιού Μέξικο και την αεροπορική 
βάση Τόνοπα στη Νεβάδα, έδρα 
επίσης των Ε-117 αλλά κατά και- 
ρούς έχουν μετακινηθεί στην 
Αλάσκα, τη Μ. Βρετανία, τον 
Παναμά και την Οκινάουα. Τα αερο- 
σκάφη έχουν τριγωνικό σχήμα µε 
τη γενική µορφή ιπτάµενης πτέρυ- 
γας και έχουν σαν αποστολή τη 
συλλογή πληροφοριών απὀ µεγάλο 
και μικρό ύψος και τη µετάδοσή 
τους σε πραγµατικό χρὀνο ώστε 
να είναι δυνατή η εκμετάλλευσή 
τους απὀ αεροπλάνα που βρίσκο- 
νται καθ᾿ οδὀν σε αποστολή. 

Για πολλά χρόνια στρατιωτικοί 
παρατηρητές υποστήριζαν την 
ύπαρξη των αεροσκαφών αυτών µε 
την τριγωνική κάτοψη καιτα στρογ- 
γγυλεμµένα ακροπτερύγια που από 
πολλές πλευρές παρουσιάζονται 
σαν δίσκος. Οι αυτόπτες μάρτυρες 
που έχουν κατά καιρούς δει αυτά τα 
ἱπτάμενα αντικείµενα τόσο σε μικρό 
όσο και σε µεγάλο ύψος (βλέπε και 
σχετικά δημοσιεύματα της 
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ΠΕΤΑΞΤΕ ΜΑΖΙ ΤΗΣ ΑΚΟΜΑ ΠΙΟ ΨΗΛΑ. 
ΑΝΑΚΑΛΥΠΤΩΝΤΑΣ ΤΟΝ ΜΟΝΑΔΙΚΟ 
ΚΟΣΜΟ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΜΕΣΑΑΠΟ 
ΤΙΣ ΕΚΠΛΗΚΤΙΚΕΣ ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΕΣ 
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ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΜΕ ΤΟΝ ΟΙΚΟ 0ΒΒΙ5. 
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ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 

ΣΕΓΧΡΩΜΑ ΣΧΕΔΙΑ ΤΡΙΩΝ ΟΨΕΩΝ 
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ΠΤΗΣΗΣ) είναι πολλοί. Αλλά κατά 
καιρούς υπήρξε η εντύπωση ότι 
επρὀκειτο για πρωτότυπα του Β-2 ἠ 
του ξΕ-117. 

Πιθανότατα το αεροπλάνο εξελί- 
χθηκε σαν αποτέλεσµα σειράς 
άκρως απορρήτων προγραμμάτων 
της Αμερικανικής Αεροπορίας στα 
µόσα της δεκαετίας του 1970. Με 
την υποστήριξη του αμερικανικού 
υπουργείου Άμυνας, της ΟΙΑ και 
υπηρεσιών πληροφοριών των δια- 
φόρων κλάδων των αμερικανικών 
ενόπλων δυνάμεων χρηµατοδοτή- 
θηκαν διάφορα προκαταρκτικά 
προγράµµατα γιατη µείωση του 
ἵχνους που παρουσίαζαν τα αερο- 
σκάφη στην ηλεκτρομαγνητική ακτι- 
νοβολία. Μετά απὀ µία περίοδο 
σχηματισμού οµάδων εργασίας που 
επικεντρώνονταν στα επιµέρους 
προβλήματα, η Αμερικανικἠ 
Αεροπορία πείστηκε τελικά να υπο- 
στηρίξει δύο προγράµµατα αερο- 
σκαφών στελθ, το ένα απὀ αυτά 
τακτικό αεροσκάφος προσβολών 
και το ἀλλο ένα τακτικὀ αναγνωρι- 
στικὀ. Το πρώτο μισό του προγράµ- 
µατος πιστεύεται ότι απέδωσε το 
πρὀγραμµα ΗΑΝΕΒΙ υΕ µε δύο 
αδροσκάφη, προγόνους του Ε-1Ι7. 
Πολλοί είναι εκείνοι που ὑποστηρί- 
ζουν σήµερα ότιτο δεύτερο µισό 


ο 


απέδωσε το ΤΗ-38Α. Στα τέλη της 
δεκαετίας του 70 εἶναι γνωστό ὁτι 
η 9 595ΑΕ υιοθέτησε πρόταση της 
Νόρθροπ για το πρόγραµµα του 
Τακτικού Αεροσκάφους Διείσδυσης 
Μεγάλου Ύψους (Τασῖϊσα| Ηίαη 


Λ οκιμές σε αεροδυναμική σήραγγα 
μοντέλου του ΤΗΑΡ την δεκαετία του 
70 πιθανότατα απέδωσε τελικά το ΤΗ- 
3Α. 
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ΕΙΥ ΝΙΤΗ ΑΚΥΜΊΝΟς ΕΙΤΤΑ. [ΝΟ 
ΕΑΑ, ΙΜΜΙΟΚΑΤΙΟΝ ΑΡΡΕΚΟΥΕΡ 


ΙΤΑΤΙΟΝ ΤΥΡΕ ΚΑΤΙΝάΑ», 


ΡΚΙΝΑΤΕΡΗ ΟΤ: 1.535 5 


«ΟΜΜΕΕΚ(ΙΑΙ. ΙΝΤΕΓΜΕΝΤ, ΣΕΙ: 79355 
(ΟΜΜΕΚΙΑΙ. ΜΟΙ ΤΙ. ΟΕΙ. ΟΕΗΠ. ΜΕΙ. 
ΑΠΚΟΚΑΕΤΚΕΝΤΑΙ: ΠΟύΜΚΙΗΥ ΚΑΤΕΣ: 
ς-152.398 6. (-172.525, (-172 Κκαιτός, 
0-510.1405. ΒΑΚΟΝ-55.154 5 απά Οτα[ίοῃ 1εί 


ου|ΤΕ 125, ΜΕΑΟΗΑΜ ΕΙΕΙ ΔΡ, ΕΤ.ΙΝΟΒΤΗ, ΤΕΧΑς, 76106, υ.5.Λ. 
ΤΕΙΕΧ 794186, ΕΑΧ': 817 6295-9214, ΡΗ. 817 6295-9096 


Αἰίμαάε ΡεπείΓαϊοι, ΤΗΑΡ). Ένα 
τριγωνικού σχήµατος αεροσκά- 
φος-ιπτάµενη πτέρυγα είχε δοκιµα- 
στείσε αεροδυναμική σήραγγα. 
Σύμφωνα µε πληροφορίες, ένα 
πρωτότυπο του ΤΗΑΡ δοκιμάστηκε 
το 1978 και τελικά η εταιρία έλαβε 
συμβόλαιο κατασκευής του αερο- 


Ἱ σκάφους που πιστεύεται ότι εἶναι 


σήµερα το ΤΗ-ΦΑ. 
Το ΤΗ-3Α σε σχήµα σελαχιού 
(πιαπῖα Γ8Υ) έχει περίπου το µέγε- 


' θος του Ε/Α-18 χωρίς προεξοχές 


και εἶναι κατασκευασμένο από υλικά 
που απορροφούν την ηλεκτροµα- 
γνητική ακτινοβολία. Οι εισαγωγές 
καιτα ακροφύσια βρίσκονται στο 
επάνω µέρος αθέατα απὀ το ἐδα- 
φος. Οι κινητήρες τούρμποφαν βρἰ- 
σκονται στο κέντρο της ατράκτου 
και εκτονώνουν τα καυσαέρια στην 
ατμόσφαιρα αφού τα αναμίξουν µε 
Ψυχρό αέρα για τη µείωση του υπέ- 
ρυθρου ίχνους. Υπάρχουν µόνον 
δύο επιφάνειες ελέγχου, ένα ζευ- 
γάρι πηδαλίων µε κλίση προς τα 
µέσα που παρέχουν έλεγχο στους 


 ἄξονες κλίσης και εκτροπής και ἑνα 


ζευγάρι πτερυγίων εἰενοῃς στα 
ακροπτερύγια για έλεγχο στους 
άξονες κλίσης-πρόνευσης. Οι δια- 
στάσεις του υπολογίζονται σε 12.5 
µέτρα µήκος και 20-22 µέτρα εκπέ- 


τασµα. Με υποηχητική ταχύτητα το 
ΤΗ-8Α µπορεί να πετύχει ακτίνα 
δράσης 3.000 ναυτικών μιλίων. 


Στα δώδεκα σχεδόν χρὀνια ζωής 
που έχει συμπληρώσει αυτό το 
περιοδικό πολλές φορές έπεσε 
θύμα αντιγραφής τόσο σε µεμονω- 
µένα άρθρα ὁσο και στον τρόπο και 
ύφος παρουσίασης της θεµατολο- 
γίας. Ιδιαίτερα κραυγαλέα υπήρξε 
η περίπτωση εντύπου που εµφανί- 
στηκε τελευταία µε τον τίτλο 
ΠΤΗΣΗ Ιπίθιπαἴίοπαι. Και βέβαια η 
υπόθεση πήρε την ἀγουσα για τη 
δικαιοσύνη, όπως πρέπει αµέσως 
να αντιμετωπίζονται τέτοιες περι- 
πτώσεις, αλλά το γεγονός παραμέ- 
νει ότι μερικοί δεν κουράζονται 
ποτέ να επιχειρούν να αποκοµ(- 
σουν οφέλη µε τους κόπους καιτην 
προσπάθεια ἆλλων. Η µόνη παρη- 
γοριά παραμένει η πίστη ότι προ-| 
σπαθούν να αντιγράψουν πάντοτε 
την επιτυχία και να εκµεταλλευ- 
τούν την αγάπη και την εμπιστοσύ- 
νη µε την οποία µας έχετε περιβάλ- 
λειτόσο χρόνια. 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΓΠΠΛΟΤΙΟΝ ΚΑΡΙΕΡΑΣ. 


ΑΒΙΤ ΑΙΒ ΑΟΑΡΕΜΥ. 


.Χτίζουμε καριέρες 


στον τοµέα της Αεροναυτιλίας. 
Αναγνωρισμµένη απὀ την Αμερικανικἠ Κυβέρνηση (Ε.Α.Α. 


Πτυχῖία: 
(1) Ρήναϊο 

(2) Ιπάτιπιοπί 
(3) οπιπιειείαἱ 
(4) Μυή-Επαίπε 


( 661-Βαείο 
(8) 6681-Λάναποθά 


(6) ΟΕΙ-Ιηκἰπιπιθηί 


(9) 6ΕΙ-Μυή-Εποῖπε 


Προγράμματα: 

9 Βαςὶο (4/66: ΡΙοἱ 

9 256 Ωρες (α{6ε: Ροἱ 

9 700 ᾿Ωρες Εχοουίνο ΡΙΙοἱ 
9 1500 Ωρες Αἰήϊπο ΡΙοἱ 


(5) ΟΕΙ-Αἰηρίαπε (10) Αἰήίπο Τιαπεροή 
5 Ειδικευόµαστε στην εκπαίδευση ΑΠί ΑἰΓ Αοβάεπιγ, Λάπιίδαίοης Ο/ῇοθ 


Ευρωπαίων σπουδαστὠν 
9 Μέλη του προσωπικού εἶναι 
Ἕλληνες και ἄλλοι Ευρωπαίοι 
9 Καιρικὲς συνθήκες ιδανικές όλο 
το χρόνο 


Ρ.Ο. Βοχ 870235, Ὀδίίας, Τεχας 75287 


υ.9.Λ. 


Το|.: 0Ο01-214-980-29323 
Εαχ:0Ο01-214-9860-0111 


5 Διαμονή εξασφαλισμένη απὀ τη Σχολἠ µας 
9 Επίπεδο εκπαϊδευσης ανάλογο του επιπέδου των Αερογραμμών 


Στην Αγγλία µπορείτε να απευθυνθείτε: Ρεΐει Ώυπαη: 
ΤοΙ:(0) 2526193015 


Πι- ΓΙ Ε(υΒΗΙΤΥ 


σσ 


ὁ ΒιΑυΡυΝΚΤ 


ΒΟ56ΟΗ Τοθίθοοπι 


Β6ι ΑυρΡρυνκΤ.ΤΑΚΕΥΟυύΒΗ ΘΕΝΘΕΣ ΗΙάΗΕΗ 


Αργά τη νύχτα στο θολάν, κάτι δεν Τέτοια εκπληκτική απόδοση θα τη Ο προσωπικός κὠδικός που συνοδεύει 
πάει καλά! (ήλευε οποιοσδήποτε. το ΚΕΥΟΑΒΡ της ΒΙ ΑΙΡΟΝΚΤ 


Τα) λαμπάκια χτυπάνε κόκκινο Γι) αυτό κλειδώστε το! Τώρα η τεχνο- εξασφαλίζει αδιάρρηκτο 
«ΥοΟυ ΜΟΣΤ ΒΕ «ΕἘΚΤΑΙΝ ΟΕΓ λογική καινοτομία ΚΕΥΟΑΕΡ της σύστημα ΡΙΑΥ,για να το 
ΤΗΕ ΡΕΝΗ.» στο ΜΑΧΙΜΙΙΜ της ΒΙ ΑΙ ΓΡ ΝΚΤ σας επιτρέπει να κοι- απολαμθάνετε αποκλει - 
έντασης, µάστε ήσυχοι. στικά και µόνο εσείς! 


λεξ: 0410349 


10 ΤΕΛΟΣ ΤΩΝ 720 ΤΗΣ 
0,Λ. 


Ολοκληρώθηκε τον περασµέ- 
Νο Μάιο η πώληση προς διά- 
λυση των πέντε αεροσκαφών 
Μπόινγκ 7208 της ῳ 
Ολυμπιακής Αεροπορίαςσε 
βιοτεχνία κατασκευής οικια- 


κών σκευών. Τα πέντε παλαιά -- 


αεροπλάνα που εἶχαν παρα- 
μείνει στην άκρη του βοηθητι- 
κού διαδρόμου του αεροδρο- 
µίου του Ελληνικού για πολλά 
χρόνια καιµετά από άκαρπες 3 
προσπάθειες να πουληθούν 
στη διεθνή αγορά, διατέθη- 
καν έναντι 20 εκατομμυρίων 
δραχμών και τελικά διαλύθη- 
καν επί τόπου βρίσκοντας το 
δρόμο για το χυτήριο. Το - 
Μπόινγκ 720 ήταν η πολιτική 
έκδοση του στρατιωτικού 
6/Κκ6-135 για γραµµές µεσα[- 
ων αποστάσεων καιο πρόὀγο- 
νοςτου 707 που απέκτησε 
υπερατλαντική δυνατότητα. 
Σε σχέση µε το γνωστότερο 
707, είχε μικρότερη άτρακτο 


καιμετέφερε λιγότερα καύσι- '-ΙἩ 


μα. Χρησιμοποιώντας όµως 
τους ἰδιους κινητήρες (µε το ᾗἩ 
Β-707-120) και µε μικρότερο 
βάρος είχε καλύτερες επιδό- 
σεις. Ο βαθμὀὸς ανόδου του 
έφτανε τα 6.000 πὀδια το 
λεπτό µε οροφή τα 41.000 
πόδια και ταχύτητα 944 κὁμ- 
βων (10098 χλμ./ώρα). 

Οιεπιδόσεις αυτές το κατέ- 
τασσαν πρὠτο στην κατηγο- 
ρία των επιβατικών αεριώθου- Β. 
µένων για την εποχή του. 
Διέθετε τέσσερις κινητήρες 
Πρατ ἃ Γουίτνεϊι 9Τ90-3 ἠ ἃ 
ώσης 6.400 κιλών. 
Πρωτοπέταξε στις 258 
Νοεμβρίου 1959 και πρωτο- 
µπήκε σε υπηρεσία µε την 
εταιρία υπίίθα ΑΙΠπες στις» 
Ιουλίου 1960. Στα 7208Β τοπο- 
θετήθηκαν κινητήρες τουρ- 
μποφάν ΡΔΝΝ ὁΤ3ῦ-1 ἠ 3Β 
ὡσης 9.800 κιλών δίνοντας 


.. 
νι 


νέα ώθηση στις επιδόσεις του ζκηνές γεοελληγικής “δημιουργίας” στο διάδρομο 21 του Ελληνικού. 


αεροπλάνου. Το 720Β πρωτο- 

πέταξε τον Οκτώβριο 19θ0καιεντά- 
χθηκε σε αεροπορική εταιρία µε τα 
χρώματα της Αππεγίσᾶη ΑἰΠίπες έξι 
µήνες αργότερα. Συνολικά κατα- 
σκευάστηκαν 1954 αεροπλάνα (65 
Β720 και 89 7208Β) καιτο τελευταίο 
άφησε τη γραµµή παραγωγἠς στις 8 
Σεπτεµβρίου 1967 έχοντας αγορα- 
στεἰ απὀ την εταιρία ΙΛ αδίθΓη 
ΑΙΠΙπθς, Σύντομα όμως οι κινητή- 
ρες παλαιάς τεχνολογίας και η 
µικρή χωρητικότητά του έκαναν την 
εκμετάλλευση του Β720 αντιοἰκο- 
νομική και τα αεροσκάφη άρχισαν 


20 


να αποσύρονται από τις µεγάλες 
αεροπορικές εταιρίες παίρνοντας 
το δρόµο για τα διαλυτήρια ἡ µικρό- 
τερους χρήστες σε τρίτες χώρες. 
Η Ολυμπιακή Αεροπορία είχε αγο- 
ράσει αρχικά επτά Μπόινγκ 7208- 
051, μεταχειρισμένα από την αµερι- 
κανική εταιρία Νογίπἡ/ας{. 
Χρησιμοποιήθηκαν στις κυριότερες 
γραμμές εσωτερικού και εσωτερι- 
κού για εννέα περίπου χρόνια. Όλα 
είχαν µέγιστο βάρος απογείωσης 
106.810 κιλά και κινητήρες Ρ8)Λ/ 
9Τ90-9Β. Τα επτά αεροπλάνα της 


Ο.Α. υπήρξαν: 

Το α/φ “Αξιός” µε νηολόγιο 9κ- 
ΏΒΑ και αριθµό µητρώου 18352/218 
πέταξε για πρώτη φορά στις 9/1/61 
και παραδόθηκε στην Ο.Α. απὀ την 
Νόρθγουέστστις 5/2/72. 

Το α/φ "Αχελώος”, 9Χ-ΡΒΗ, ο/η 
18353/219, πρωτοπέταξε στις 
18/1/61 και παραδόθηκε στις 
30/83/72. 

Αντίστοιχα το α/φ "Πηνειός", 5Χ- 
ὈΒΙ, ο/π 18355/231, πέταξε για 
πρώτη φορά τον Αύγουστο του 
1964 και παραδόθηκε στην Ο.Α. το 


'. Μάρτιο 1972. 


Το α/φ “Στρυμών, 9Χ-ΡΒΚ, 
ο/η 18356/238, πρωτοπέτα- 
ξεστις 21/9/61 καιήλθε στην 
χώρα µας στις 19/9/72. 

Το α/φ "Εβρος", 9Χ-ΓΒΙ., ο/η 
18420/2493, έκανε την πρώτη 
του πτήση στις 13/10/61 και 
παραδόθηκε στην Ο.Α. στις 
6/2//9. 

Τα δύο τελευταία αεροσκά- 
φη "Αλιάκμων”, ΘΧ-ΡΒΜ, ο/ῃ 
18687/351 και 'Νέστος”, 9Χ- 
ΡΒΝ, ο/π 18688/351 µε ηµε- 
ροµηνίες πρώτης πτήσης 


τς 24/9/1963 και 17/41/64, παρα- 
: δόθηκαν στην Ο.Α. τον 


Ιούνιο 1972 και Ιανουάριο 
1978 αντίστοιχα. 

Το “Πηνειός” πουλήθηκε το 
1981 στην ΑΓ ΖπΠραῦΝΗΘ και 
τελικά αποσύρθηκε απὀ υπη- 
ρεσία στα τέλη του 1982.Το 
"Νέστος” νοικιάστηκε στην 
εταιρία ΑΓ ΤαηΖαΠί8 απὀ τον 
Οκτώβριο 1980 έως το 


-] Φεβρουάριο 1981, Στις 


26/2/81 πουλήθηκε στην κρα- 
τική αεροπορική εταιρία της 
Νικαράγουα, ΑθΓοπἰσοα όπου 
και πετούσε µμέχρι το 
Δεκέμβριο του 1989. Τα υπό- 
λοιπα αεροσκάφη αποσύρ- 
θηκαν απὀ υπηρεσία το 
Μάρτιο έως και Ιούνιο 1981, 
ενώ οι κινητήρες τους που- 
λήθηκαν στην Αμερικανική 
Αεροπορία σαν ανταλλακτι- 
κάτων Κ6-1989. 

ΒΟΕΙΝΑ 7208 - ΤΕΧΝΙΚΑ 
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
Εκπέτασµα: 39,88 µέτρα, 
Μήκος: 41,68 µέτρα, Ύψος: 
12,67 µέτρα, Πτερυγική επι- 
φάνεια: 234,3 τετρ. µέτρα. 
Βάρη: Κενό: 52.164 κιλά, 
Μέγιστο απογείωσης: 
106.821 κιλἀ, Μέγιστο ωφέ- 
λιµο φορτίο: 18.600 κιλά, 
Μέγιστη ταχύτητα; 1009 
χλμ./ώρα, Ταχύτητα ταξιδί- 
ου; 963 χλμ./ώρα στα 25.000 


) πόδια, Εμβέλεια 6.614 χλμ. 
"με μέγιστο φορτίο, 
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ΑΝΤΑΠΟΚΡΙΣΗ ΑΠΟΤΗΝ ΑΜΕΡΙΚΗ 


λΕΡΟΝΕΑ 


Του Γιάννου Λιθέρη 


ΗΡΗΙΣΙΗΙΨΗ ΙΟΥΣ ΣΤΗ ΝΕΑ ΑΛΑ 


ΘΥΑΣΙΓκτον.-ο χρονισµός των 
εξελίξεων δεν µας βολεύει αυτήν τη 
φορά καιτην ώρα που θα διαβάζετε 
τις γραμμὲς αυτές ο Πρόεδρος 
Μπους θα έχει µόλις φύγει απὀ την 
Ἀθήνα και θα πετά µε το ολοκαίνουρ- 
γιο ΑἱΓ Εογοε 0π6 Βοείπᾳ 747 προς 
την Άγκυρα. Ωστόσο, λίγες µέρες 
πριν την ιστορική επίσκεψη, µας κατα- 
λαμβάνει αγωνία για το αποτέλεσµα 
του διήµερου αυτού ταξιδιού. Είναι 
γεγονός ότι οι ημερομηνίες του ταξι- 
διού του Αμερικανού Προέδρου στην 
περιοχή µας εἶναι ατυχέστατες. Η 20η 
Ιουλίου συμπίπτει µε την επέτειο της 
Τουρκικής εισβολής στην Κύπρο και 
εκείνη τη µέρα ο Τζόρτζ Μπους -ο 
άνθρωπος που έκανε πόλεμο για να 
αποκαταστήσει την εδαφική ακεραιό- 
τητα του μικρού Κουβέιτ- θα τσου- 
γκρίζει το ποτήρι του µε τον 
Τουργκούτ Οζάλ υπὲρ των 
Αμερικανο-Τουρκικών σχέσεων, ενώ 
39.000 Τούρκοι στρατιώτες κατέχουν 
ακόµα τη µισή Κύπρο. 

Οι συνομιλίες στην Αθήνα θα έχουν 
επικεντρωθεἰ στην κατάσταση στα 
Βαλκάνια, στο Κυπριακό και στις 
Ελληνο-Τουρκικές σχέσεις και φυσι- 
κά, σε διµερή πολιτικἀ, αμυντικά και 
οικονομικά θέµατα. Το πολυδιαφηµι- 
σµένο Ελληνο-Τουρκικό σύμφωνο 
φιλίας ή µη επιθέσεως που προωθούν 
στελέχη του Αμερικανικού 
Συμβουλίου Ασφαλείας και µερίδα του 
Ελληνικού Τύπου, κανονικά δεν θα 
έχει πάρει σάρκα και οστάἀ, 
Οπωσδήποτε χρειάζονται και οι 
Τούὐρκοιγια να περπατήσει κἀτιτέἑτοιο 
και, μέχρι στιγµής, οἱ ὅπλώσεις του κ. 
Γιλμάζ δεν αφήνουν περιθώρια γία 
σοβαρή προσέγγιση στο θέµα, εφ᾽ 
όσον δεν δέχονται τις Αρχές του 
Διεθνούς Δικαίου σαν βάση επίλυσης 
των οποιωνδήποτε ἙΈλληνο- 
Τουρκικών διαφορών. Από την άλλη 
εἰναι δύσκολο να καταλάβει κανείς το 
σκοπό που θα εξυπηρετούσε ένα 
τέτοιο σύμφωνο αυτήν τη στιγµή. Για 
την Ελλάδα, θα μπορούσε να εκλη- 
φθεί σαν δικαίωση των φόβων της για 
τον Τουρκικό επεκτατισμό -θα είναι 
σαν η Τουρκία επιτέλους να παραδέ- 
χεται τις ανησυχίες µας. Για την 
Τουρκία όµως, θα αποτελεί το συγχω- 
ροχάρτι για την Κύπρο και τους λεο- 
νταρισμούς στο Αιγαίο και τη βάση για 
την κατάργηση του 7 προς 10,που 
έστω και αμυδρά βάζει κάποιο φρένο 
στους εξοπλισμούς της. Το θέµα 
θέλει µεγάλη προσοχή λοιπόν και οἱ 
πληροφορἰες που κυκλοφορούν στην 
Ουάσιγκτον για μυστικές 
Ελληνοτουρκικές συνομιλίες, καλό 
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θα ήταν να απαντηθούν. Καλό επίσης 
θα ήταν να εξεταστεί λίγο περισσότε- 
ρο το γιατί οἱ Ηνωμένες Πολιτείες 
που μέχρι πρότινος ήταν τόσο σθενα- 
ρά αντίθετες (πρώτα µε τον 
Καραμανλή και στη συνέχεια στις δια- 
πραγματεύσεις για την ΡΒΟΑ '90) µε 
αυτήν την ιδέα και προέβαλλαν ένα 
σωρό νομικἰστικες αντιρρήσεις, τώρα 
ξαφνικά εἶναι υπερ της σύναψης ενός 
συμφώνου φιλίας της Ελλάδας µε την 
Τουρκία, 

Στο Κυπριακό δεν θα πρέπει να ἐχουν 
υπάρξει επἰσης συγκεκριµένα βήματα. 
Τα συνηθισμένα ευχολόγια βέβαια θα 
πρέπει να έχουν ειπωθεί, αλλά το 
γεγονός παραμένει ότι οι εξελίξεις 
στη Γιουκοσλαβία µε την πιθανή 
πλέον αναγνώριση της ανεξαρτησίας 
της Σλοβενίας και της Κροατίας, 
δυσκολεύουν πολύ τα πράγματα. Δεν 
πρέπει να θεωρείται τυχαίο ότι στις 5 
Ιουλίου ο Μεσούτ Γιλμάζ επανέλαβε 
τις παλιές θέσεις της Τουρκίας περί 
πολιτικής ισοτήτων των δύο κοινοτή- 
των στην Κύπρο. Απ’ την άλλη βέβαια, 
το παιχνίδι αυτό της Τουρκίας εἶναι 
δίκοπο μαχαίρι γι αυτήν, καθότι κἀλλι- 
στα µπορεί να οδηγήσει σε παρόμοιες 
διεκδικήσεις απ᾿ τους Κούρδους στο 
ἑδαφός της, Σε κάθε περίπτωση 
πάντως, η οποιαδήποτε Τουρκική διά- 
θεση για γρήγορη επίλυση του 
Κυπριακού θα πρέπει να έχει καμφθεί. 
Στον αμυντικό τοµέα, ο Πρόεδρος 
Μπους θα πρέπει να έχει αναγγείλει 
την πρόθεση των ΗΠΑ να διαθέσουν 
µέσα στο 1992, δύο ή τρεις φρεγάτες 
τύπου ΚΝΟΧ προς το Ελληνικό 
Ναυτικό. Η Τουρκία θα πάρει κι αυτή 
τον ἰδιο αριθµό φρεγατών -ανεξάρτη- 
τα του αν τελικά θα τις δεχθεί ἡ ὀχι- 
και ο τελικός αριθμός θα εξαρτηθεί 
απὀ το εάν η Ταὐλάνδη θα συµπεριλη- 
φθεί στις χώρες που θα μοιρασθούν 
τις 6 ΚΝΟΧ που το Αμερικανικό 
Ναυτικό θα χαρακτηρίσει του χρόνου 
σαν πλεόνασμα. Απ᾽τη δικιά µας πλευ- 
ρἀ, οι Αμερικανοί περιμένουν την 
αναγγελία της παραγγελίας 20 επι- 
πλέον Ε-16 για τις ανάγκες της 
Αεροπορίἱας µας. 

Στον οικονομικό τοµέα οι αναγγελἰες 
θα εἶναι αναγκαστικά περισσότερο 
συμβολικὲς παρά ουσιαστικές. Στις 
ΗΠΑ ο κρατισµός βρίσκεται στο χαµη- 
λότερο δυνατὀν επίπεδο κι έτσιο 
Πρόεδρος Μπους δεν είναι σε θέση 
να προσφέρει πολλά. Τυχόν αίτημα 
της Ελλάδας για χάρισμα των στρα- 
τιωτικών χρεών θα πρέπει να προω- 
θηθεί καὶ να εγκριθεί απ᾿ το 
Κογκρέσσο (πάντα σε συνδυασμὀ µε 
αντίστοιχη διάταξη για την Τουρκία) 


µε µικρές σχετικά πιθανότητες επιτυ- 
χίας. Όσο για άλλες εμπορικές συµ- 
φωνίες, οι µόνες που μπορούν να 
επηρεαστούν ουσιαστικά απὀ την 
Αμερικανική Κυβέρνηση είναι όσες 
αφορούν επισκευές πλοἰων του 6ου 
στόλου σε ελληνικά ναυπηγεία. Η 
υλοποίηση εξαγγελιών για τον τουρι- 
σµόὀ, τη βιοµηχανία- ακόµα και την 
πολεµική- καιτις περίφηµες προβλη- 
µατικές, εναπόκειται αποκλειστικά 
στους νόμους της αγοράς. 

Τα φαινομενικά πενιχρά αποτελέσµα- 
τα της επἰσκεψης Μπους στην 
Ελλάδα δεν μειώνουν την ιστορική 
σημασία και την καταλυτική επἰπτωσή 
της στις Ελληνο-Αμερικανικές σχέ- 
σεις. Εν πολλοίς, τα προβλήµατα στις 
διμερείς µας σχέσεις µε τις ΗΠΑ εἶναι 
προβλήµατα παρεξηγήσεων και ἑλλει- 
ψΨης συνεννόησης. Αμερικανός 
Πρόεδρος έχει να πατήσει στην 
Ελλάδα απ᾿ την εποχή του 
Αἰζενχάουερ - 32 ολόκληρα χρόνια- 
ενώ Ἑλληνας Πρωθυπουργός έχει να 
πάει επίσημα στην Αμερική απὀ την 
εποχή του Κένεντι, τον οποίο εἰχε 
επισκεφθεἰ ο Κωνσταντίνος 
Καραμανλής, Αντίστοιχα ο Κάρολος 
Παπούλιας ήταν ο πρώτος Έλληνας 
υπουργός Εξωτερικών που στα 
µετεμφυλιακά χρόνια επισκέφθηκε 
Επίσημα το Στέιτ Ντηπάρτµεντκαιο 
Γιάννης Βαρβιτσιώτης πρέπει να είναι 
ο πρώτος Ἑλληνας υπουργός Άμυνας 
που έχει προσκληθεί στην Αμερική 
απὀ ομόλογό του. Με τέτοια έλλειψη 
αµοιβαίου σεβασμού και οικειότητας 
είναι θαύμα που οι Ἑλληνο- 
Αμερικανικές σχέσεις δεν έχουν 
περάσει απὀ ακόµα χειρότερα επίπε- 
δα. 

Σ᾽ αυτό το πλαίσιο, εξηγείται και η 
σύμπτωση της επίσκεψης Μπους 
στην περιοχή µας την µέρα της επε- 
τείου της Τουρκικής εισβολής στην 
Κύπρο. Δεν υπάρχει αμφιβολία πωςο 
Λευκὸς Οἰκος δεν έδειξε την πρέπου- 
σα ευαισθησία στο θέµα, όταν το Στέιτ 
Ντηπάρτμεντ παρατήρησε τη 
σύμπτωση. Και µόνον µετά απὀ προ- 
σωπική παρέμβαση του Αρχηγού του 
Επιτελείου του Λευκού Οίκου, Τζών 
Σουνούνου -που ἔχει ελληνικό αἷμα 
απ᾿ την πλευρά της μητέρας του- και 
του Συμβούλου του Προέδρου για 
εἰδικὲς εκδηλώσεις Σιγκ Ρόγκιτς -που 
έχει ελληνικό αίμα απ’ την πλευρά του 
πατέρα του- το επιτελείο του 
Συµβουλίου Εθνικής Ασφαλείας 
δέχθηκε να καθυστερήσει την άφιξη 
του κ. Μπους στην Ελλάδα κατά µία 
µέρα, ώστε η 20η Ιουλίου να μοιραστεί 
μεταξύ Ελλάδας και Τουρκίας. Απ᾽την 


άλλη πλευρά, η Ελλάδα φάνηκε τόσο 
ανυπόµονη στο να πραγµατοποιηθεί 
επιτέλους αυτή η επἰσκεψη, που προ- 
τίµησε να µην αντιδράσει έγκαιρα και 
σθεναρά όπως ἆρμοζε -και προς το 
συμφέρον και των δύο χωρών- απὀ 
φόβο µήπως και η επίσκεψη αναβλη- 
θεί για τα καλά. Το αποτέλεσµα εἶναι 
πως τώρα το Κυπριακὸ θα συγκε- 
γτρώσει το ενδιαφέρον της κοινής 
γνώμης στην Ελλάδα εις βάρος της 
ιστορικής σημασίας της επίσκεψης 
του Αμερικανού Προέδρου στη χώρα 
μας και η εντύπωση πως η Αμερική 
εξαγνίζει την Τουρκία για την επιθετι- 
κοτήτά της στην Κύπρο - παρά τις 
κατά κόρον διακηρύξεις για την Νέα 
Τάξη Πραγμάτων στον κόσμο-θα 
είναι αναπόφευκτη. Κρίμα. 


Η ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΣΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


ΣΤΗΝ Άγκυρα στις 20 Ιουλίου,ο 
Πρόεδρος Μπους επισκέπτεται τον 
Τουργκούτ Οζάλ, µε τον οποίο κατόρ- 
θωσε να συνδεθεἰ προσωπικά τις 
µέρες της επιχείρησης στον Περσικό. 
Έτσι, οι συναισθηματικές και ιστορι- 
κὲς αναφορές που θα κάνει στην 
Ελλάδα, θα μετατραπούν σε οὐσιαστι- 
κές και πρακτικές διακηρύξεις στην 
Τουρκία. Ο Αμερικανός Πρόεδρος θα 
μιλήσει για τη νέα στρατηγική σχέση 
των δύο χωρών καιθα προσπαθήσει 
να υποστηρίξει όσο γίνεται τον κ. 
Οζάλπου αντιµετωπίζει την µήνιν του 
κεμαλικού κατεστηµένου της 
Τουρκίας. Το μήνυμα θα είναι πως υπό 
την ηγεσία του κ. Οζάλ, η Τουρκία 
προβιβάστηκε απὀ τριτοκοσµική χώρα 
σεισὀτιµο συνεταἰρο των ΗΠΑ στις 
πιο σημαντικές στρατηγικές επιδιώ- 
ἔεις της Δύσης. Και ότι όσο κι αν µοιά- 
ζειη πορεία αυτή να αντιστρατεύεται 
τον ευρωπαϊκό προσανατολισμό της 
χώρας που κελεύει ο κεμαλισμός, η 
Τουρκία µόνο οφέλη πολιτικά, οἰκονο- 
µικά και στρατιωτικά θα έχει ακολου- 
θώντας τον κ. Οζἀλ. 

Η νόα στρατηγικἠ σχέση της Τουρκίας 
µε τις ΗΠΑ είναι αξιοπρόσεχτη για 
την Ελλάδα. Η συζήτηση αυτή είχε 
ξεκινήσει στην επίσκεψη του κ. Οζάλ 
στο Καμπ Ντέιβιντ στα τέλη Μαρτίου, 
όταν ο Τούρκος Πρόεδρος είχε ζητή- 
σει απὀ την Αμερική τη συµπαράστα- 
σἠ της για να αποκτήσει η χώρα του 
μικρότερες, πιο σύγχρονες κι ευέλι- 
κτες ένοπλες δυνάμεις. Η Τουρκία 
είχε ζητήσει να αποκτήσει την ικανό- 
τητα διεξαγωγής συνδυασµένου 
πολέμου αέρος-ξηράς καινατης 
δοθεί η ικανότητα μαζικής αεροµετα- 
φοράς στρατευμάτων. Το Πεντάγωνο 
μπροστά στον κίνδυνο που υπήρχε 
τότε για τις Τουρκικές επιχειρήσεις 
εναντίον των Κούρδων, εἰχε αρνηθεί 
καιο στρατηγός Κιλίτς που πήγε να 
κάνειτις σχετικές συνοµιλἰες µε το 
πολιτικοστρατιωτικό τµήµα του 
Μικτού Επιτελείου είχε φύγει μ' αδεια- 
νά τα χέρια. Τα πράγματα βέβαια απὀ 
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φίλοι της πτήσης 
και του αεροπλάνου 
κυκλοφορεί το θιθλίο 


που περιμένατε 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΗΡΛΠΗΤΙΚΑ 
ΛΙΡΙΚΛΨΗ 


ΣΩΤΗΡΗ ΚΟΝΕΤΑΜΤΩΝΙΔΗ 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λέξεις 
κειµένου, 80 φωτογραφίες και 72 
σχέδια τριών και πολλαπλών ὀψεων 
από το πλουσιότερο αεροπορικό φω- 
Γογραφικὀ αρχείο στην Ελλάδα και 
Γο καλύτερο γραφείο αεροπορικὠν 
γχεδίων στον κὀσμο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗ ΕΚΔΟΣΗ ΣΕ ΕΚΠΛΗ- 
«ΤΙΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ 
ΡΙΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ 
ΛΙΕΡΟΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΞΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΓΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ». 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 700 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γιου 6 και Αναπαύσεως, Αθήνα 
116 96, Τηλ. 92.390.835. 

ΟΝΟΜΑ: ...... ᾿ 
ΕΠΩΝΥΜΟ Επ ματιά, 
ΔΙΕΘΝΗ μασ ον 


Σηµ.. Εάν δεν θέλετε να κόψετε 
τη σελίδα του περιοδικού, µπο- 
ρείτε να χρησιμοποιήσετε µια 
φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα 
απλό κομμάτι χαρτἰ. 


τότε ἐχουν αλλάξει σηµαντικά. Το 
Κουρδικό πρόβλημα στο Ιράκ έχει 
προσωρινά τακτοποιηθείἰ και οι 
Τούρκοι τώρα πιέζουν να λάβουν κι 
αυτοί µέρος στη συμμαχική δύναμη 
που θα εδρεύει στο ἐδαφός τους, µε 
σκοπό να αποτρέψει τυχόν επανάλη- 
ψη των επιχειρήσεων από τον Σαντάμ 
Χουσεῖν. Επιπλέον όμως, στην ΟΡΟ 
(Επιτροπή Αμυντικού Σχεδιασμού) 
του ΝΑΤΟ στο τέλος Μαΐου, αποφα- 
σίσθηκε ο σχηματισμός µιας δύναµης 
ταχείας αντίδρασης (Βαριά Βεβοίίοη 
ΕοΓςς) που θα περιλαμβάνει και µία 
μεραρχία απὀ τη νότια πτέρυγα της 
Συμμαχίας, Η Τουρκία προβλέπεται 
ὀχιμόνο να συμμετέχει µε τη μεγαλύ- 
τερη δύναμη σ᾿ αυτήν τη μεραρχία, 
αλλά το κυριότερο, να προσφέρει την 
απαραίτητη υποδομή για τις ανάγκες 
όλης της ΒΒΕ προς Ανατολάς. Αυτή 
ακριβώς εἶναι καιη Νέα Στρατηγική 
Σχέση στην οποία θα αναφερθείο 
Πρόεδρος Μπους στην Άγκυρα. 

Σ᾽ αυτό το πλαίσιο ίσως λοιπόν να 
εντάσσεται και η προσπάθεια ορισμέ- 
νων επιτελών του Λευκού Οίκου για 
τη σύναψη ενός Ελληνοτουρκικού 
συμφώνου µη επιθέσεως. Γιατί εἶναι 
προφανές πως µε µια φαινομενική 
πρόοδο στο Κυπριακό και µε ένα 
τέτοιο σύμφωνο υπογεγραμμένο, 
περιορισμοί στον εξοπλισμό της 
Τουρκίας λόγω Κογκρέσσου και 7 
προς 10 δεν μπορούν να υπάρξουν. 
Ετσι, η Τουρκία θα μπορέσει να διακη- 
ρύξει το ρόλο της σαν φύλακας στο 
σταυροδρόμι της Ευρώπης µε τη 
Μέση Ανατολή και να απαιτεί την υλο- 
ποίηση του προγράµµατος εκσυΥγχρο- 
νισμού των δυνάμεών της µε το ρυθμό 
του 1,2 δισ. δολαρίων το χρόνο, για 
τα επόμενα 10 χρὀνια. 

Πέρα απ᾿ αυτά, ο Πρόεδρος Μπους 
θα προσφἑρει φρεγάτες ΚΝΟΧκαι 
στην Τουρκία, αλλά οι πληροφορίες 
στην Ουάσιγκτον είναι πως πιθανόν 
να µη γίνουν δεκτές και αντ’ αυτών να 
ζητηθούν άλλα οπλικά συστήµατα 
δωρεάν. Όσον αφορά στά τουρκικά ξ- 
16, οι Τούρκοι εξακολουθούν να επι- 
µένουν να τους παραχωρηθεί η άδεια 
να κατασκευάσουν άλλα 160 στο 
εργοστάσιο της ΤυΦΘΑΞ5 στο 
Μουρτέντ κοντά στην Άγκυρα. Το 
ταμείο όμως της συνεργασίας για τον 
Κόλπο που επρὀκειτο να χρηµατοδο- 
τήσειτο πρόγραµµα αυτό µε προσφο- 
ρές της Σαουδικής Αραβίας, του 
Κουβέιτ, των Ηνωμένων Αραβικών 
Εμιράτων και του Μπαχρέιν, εξακο- 
λουθεί να παραμένει αδειανό -και 
κατά τα φαινόμενα θα παραμείνει 
αδειανό- Και ἐτσι το Πεντάγωνο προ- 
βλέπει να στείλει ειδοποίηση στο 
Κογκρέσσο για Ίθ0νέαξ-Ίθμετον 
όρο ότιη Τουρκία θα κατορθώσει να 
βρει χρηματοδότηση, ενώ οι Τούρκοι 
πήραν απόφαση να βάλουν τις µεγα- 
λοστοµίες τους για αγορά 10 συστη- 
µάτων ΡΑΤΒΙΟΤ στο ράφι. Μένει 
βέβαια να δούµε αν αυτά αλλάξουν 


, Ἠ 


αργότερα µε τη σταδιακή υλοποίηση 
της Αμερικανοτουρκικής νέας στρα- 
τηγικής σχέσης. 

Οιπροβλέψεις στην Ουάσιγκτον για 
την πρὀοδο που µπορεί να επιτευχθεί 
στο Κυπριακό κατά την επίσκεψη του 
Προέδρου Μπους στην Άγκυρα, εἶναι 
δυσοίωνες, Μετά τη διαµόρφωση της 
παρούσας κατάστασης σε σχέση µε 
τη διεθνή αναγνώριση της ανεξαρτη- 
σίας της Σλοβενίας και της Κροατίας, 
οι περισσότεροι στην Αμερικανική 
πρωτεύουσσα συμφωνούν ὁτι η 
Τουρκία έχει κάθε λόγο να κρατήσει 
στάση αναμονής στο θέµα και να µην 
δεσµευθεί µε σοβαρές και βιαστικές 
αποφάσεις. Οπωσδήποτε, η θέση της 
Άγκυρας για ἀμερή συνδιάσκεψη για 
το Κυπριακό ενισχύεται απὀ τα γεγο- 
γότα, ενώ αντίθετα η Κυπριακή πρό- 
ταση για πολυμερή διάσκεψη είχε ήδη 
εξασθενήσει απὀ την ακατανόητη 
βιασύνη της Κύπρου και της Ελλάδας 
να χειροκροτήσουν την επιστολή 
Μπέικερ προς Αλπτεμοσίν που περι- 
είχε ενδείξεις υποστήριξης προς 
δµερή σύνοδο, µε τη συµµετοχή της 
Κύπρου, της Ελλάδας, της Τουρκίας 
και των δύο Κυπριακών κοινοτήτων. 
Το πολιτικὀ επιχείρηµα που µπορεί να 
προβάλλει ο κ. Οζἀάλ προς τον 
Πρόεδρο Μπους, λέγουν πηγές της 
Ουάσιγκτον, σχετικά µε την καθυστέ- 
ρηση στη λήψη σημαντικών αποφάσε- 
ων για το Κυπριακό, εἶναι δύσκολο να 
αγνοηθεί, 0 Τούρκος Πρόεδρος 
κυριολεκτικά βρίσκεται μεταξύ φθο- 
ράς κι αφθαρσίας στη χώρα του και το 
Κυπριακό δεν δικαιολογεί την ανάλη- 
Ψη τέτοιου πολιτικού ρίσκου εκ 
µέρους του, εν ὀψει μάλιστα των βου- 
λευτικών εκλογών του 1995 στην 
Τουρκία και της πτώσης της δηµοτι- 
κότητας του κόµατος της Μητέρας 
Πατρίδας στο ναδἰρ. Απ᾽ την άλλη, 
υπεύθυνες πηγές στα Ηνωμένα Ἐθνη, 
υποστηρίζουν ὁτι εκείνο που προέχει 
δεν είναι το πλαίσιο στο οποίο οι 
συνομιλίες για το Κυπριακό θα διεξα- 
χθούν, αλλά η ουσία των προτάσεων 
που θα βρίσκονται στο τραπέζι. Και 
προειδοποιούν ότι αν τα πράγματα 
αφεθούν να πέσουν σε νάρκη, τότε 
θα γίνουν οπωσδήποτε χειρότερα. 
Μην ξεχνάμε ότι φέτος είναι η τελευ- 
ταία χρονιά της θητείας του κ. Ντε 
Γκουεγιάρ (υπάρχει πάντα πιθανότη- 
τα µιας µικρής παράτασης) καιο 
Γενικὸς Γραμματέας επομένως έχει 
κάθε λόγο να διακηρύσσει τη διαδικα- 
σίαεν ζωή. Θα δούμε. 


ΜΙΚΡΑ - ΙΙΚΡΑ 


» Ελλάδα και ΗΠΑ προχωρούν στη 
διαµόρφωση συμφωνίας που θα επι- 
τρέπει την κοινή χρησιμοποίηση ορι- 
σµένων βάσεων στο ελληνικό ἐδα- 
φος, εν καιρώ πολέμου. Οιβάσεις 
αυτές (6ο-ἱοσαίθά ορεΓαίίπᾳ Ρ8565) 
θα εἶναι κυρίως στην ηπειρωτική 
Ελλάδα. 

». Το θέµα του στρατηγείου της 


Πο ο ο πο. ο ω.-. ἵὍἹ..---..--------ιι ον ον 


ΟΝΕ ΛΑ 


Λάρισας έχει αρχίσει να αναδύετς 
ξανά. Επιτελείς του Στρατηγο 
Γκάλβιν στο ΝΑΤΟ µε µεγάλη πείρ 
στα θέµατα της Ανατολική 
Μεσογείου, πιστεύουν ὀτιη Λάρισ 
µπορεί να ενεργοποιηθεί στη διάρ 
κεια ασκήσεων στην περιοχή. | 
περιοχή ευθύνης του Στρατηγείοι 
µπορείλένε, να καθοριστεί αργότε 
ρα. 

.. Στις συνομιλίες για τη 
Ελληνοαμερικανική Συμφωνί 
Αμυντικής - Βιομηχανικής συνεργα 
σίας (ΡΙΟΑ) στις 25 Ιουνίου στη 
Ουάσιγκτον, εξετάστηκαν προγράμ 
µατα για την αεροπορία (αναβάθµισι 
Ε-4Ε, συντήρηση κι επισκευ! 
Σαἰντγουάιντερ και Σπάροου, ενηµέ 
ρωση Πάτριοτ), το Ναυτικό (συντήρη 
ση και συμπαραγωγή εξοπλισμού γι 
τις φρεγάτες, συμβόλαια επισκευώ 
στα θλληνικά ναυπηγεία) και τι 
Στρατὀ (αναβάθμιση ελικοπτέρῳ" 
Σινούκ, συμπαραγωγή συμβατικών κο 
αντιαρματικών πυρομαχικών, συµπα 
ραγωγή συστηµάτων νυχτερινής ὀρᾳ 
σης, προγράµµατα τυφεκίων Μ 16) 
Το κλίµα ἦταν φιλικό και συνεργάσιµο 
Οι οµάδες των ειδικών τώρα θα επε 
ξεργαστούν τις προτάσεις και η επι 
τροπή ΡΙΟΑ θα συνέλθει και πάλι τοι 
χρόνου. Ἐν τω μεταξύ το Ελληνικι 
γραφείο ΒΙΟΑ στην Ουάσιγκτον δε! 
έχει ακόµα οργανωθεί. Ας µη 
ξεχνούν οι αρμόδιοι ότιη ΏΙΟΑ στηρίἰ 
ζεται στη συνεργασία βιομηχανικών 
επιχειρήσεων και ότιη ευθύνη της 
υλοποίησης επομένως είναι στα χέρι: 
των Ἑλληνικών Πολεμικών 
Βιομηχανικών και ὀχιτου κράτους. 
.Μία βιαστική νομική ανάλυση στς 
Πεντάγωνο, έδειξε ότι η χρησιµοποί 
ηση του αεροδρομίου της Ρόδου απέ 
τους Βρετανούς στη διάρκεια των 
επιχειρήσεων στον Περσικὀ, ήταν 
αντίθετη µε τη συνθήκη των Παρισίων 
Αυτά για να µην υπάρχουν ψευδαι; 
σθήσεις για το δικό µας ρόλο στην 
υπο διαµόρφωση ΒΒΕ παρά τις ελλη: 
νοβρετανικές συνομιλίες μεταξύ των 
δύο ΓΕΕΘΑ. 

5Η Ελληνική Κυβέρνηση εκφράζε 
δυσφορία τελευταία για τον 
Αμερικανό πρέσβη κ. Μάικλ Σωτήρχο 
Και όµως δεν φταίει µόνο αυτός γιο 
την ημερομηνία επίσκεψης Μπους 
στην Ελλάδα, ούτε για τη µακρόχρο: 
νη παραμονή του Αρχιεπισκόποι 
Ιακώβου στη χώρα µας. Άλλο τὸσς 
φταίει και η ίδια. Για το «πάρε δώσε» 
µια παρατήρηση προς τις δύο πλευ- 
ρές: Οκ. Σωτήρχος έχει πράγματι 
βοηθήσει πολύ τις 
Ελληνοαμερικανικές σχέσεις και "θο 
μείνει για ὁσο το επιθυμεί στην 
Αθήνα”. Απ' την άλλη ο Ἑλληνας πρέ- 
σβης στην Ουάσιγκτον κ. Χρήστος 
Ζαχαράκης, είναι µε πολύ µεγάλη δια- 
φορά οκαλύτερος -ίσως ο μόνος 
καλός - Ἑλληνας διπλωμάτης. Γ.Λ. 
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Ὑπάρχει 

πάντα 

ένα «παράθυρο» 
στη ζωή 

για να ξεφεύγουμε! 


Γραμμή που αντανακλά έντονη 
προσωπικότητα. Επιθυμία για 
την κατάκτηση ενός ονείρου. Η 
ελευθερία στην κίνηση και στον 
τρόπο σκέψης. Το όνειρο που 
γίνεται πραγματικότητα... Ο 
οἰαίΐοηπ τρόπος ζωής... Ας γνῶ- 
ρίσουµε τη ζωή µέσα απ᾿ ένα 
Τεπιρτα δίαίίοΠ Ἰλασοπ. Ένα Ἐε- 
χωριστό αυτοκίνητο που συν- 
δυάζει την κομψότητα. την άνε- 
ση. τη λειτουργικότητα και την 
ασφάλεια του γνωστού µας Τεπῃ- 
τα µε την άψογη αισθητική. την 
εργονομία και την ευρυχωρία ε- 
γός αυθεντικού ῥίαΠοῃ Ἰ/ασοῃ. 
Τεπιρτα δίαΠϊοη Ἠ/ασοπ. Κάτι πα- 
ραπάνω από απλό µέσο µετακί- 
νησης. Τρόπος ζωής! 


Με κινητήρα 1600 ος ή 2000 ος. 


ΤΕΜΡΕΑ 5ΤΑΤΙΟΝ ΝΑΟΟΝ. 


ΕΚΠΟΜΠΕΣ ΚΑΥΣΑΕΡΙΩΝ ΤΕΜΡΗΑ 9.ΝΝ.: 
00: 1,03 4Κπι Η6:0,16ᾳ/πι ΝΟΧ: 041 ατ/κπι 
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Ο ανταγωνισμός που εἰχε ξεκινήσει πριν απὀ µια 
περίπου δεκαετία ανάµεσα στις µεγάλες εταιρίες 
κατασκευής δομικών υλικών για την αεροπορική 
βιομηχανία φαίνεται ότι παίρνει νέα τροπή παρά 
τις προβλέψεις μόλις πριν απὀ δύο ή τρία χρόνια, 
Στα τέλη της δεκαετίας του '80, οἱ περισσότεροι 


μ---, θἰδικοί υποστήριζαν ότι τα συνθετικά υλικά 
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σύντομα θα αποτελούσαν το 50 έως και 9056 του 
δομικού σκελετού όλων των νέων σχεδιάσεων. 


υλικών µε βάση το αλουμίνιο και μειωμένη πυκνό- 
τητα στέφθηκαν απὀ επιτυχία. 

Η εταιρία που κατέχει το 390-5056 της παγκὀ- 
σµιας αγοράς αεροπορικού αλουμινίου και των 
παραγώγων του είναι η αμερικανική Αἰσοοᾷ που 
για να ανταπεξέλθει στο σκληρό ανταγωνισμό 
οργανώνει µιά μακροπρόθεσμη πολιτική. 
Στόχος της είναιη συνεχής βελτίωση των κραµά- 
των αλουμινίου καιη εξέλιξη των ιδιοτήτων τους 
σύμφωνα µε τις ακριβείς ανάγκες και υποδείξεις 
της βιομηχανίας. 

Ενα απὀ τα πιό εκτεταμένα πεδία εφαρμογών 
της νέας στρατηγικής είναι το νέο μεταγωγικό 
της Αμερικανικής Αεροπορίας 0-17 που κατα- 


" χρήση ειδικών κραμάτων όπως αυτό του αλουμινίου-λιθίου γενικεύεται στην αεροδιαστηµική βιομηχανία. Μια 
απὀ τις πλέον χαρακτηριστικές περιπτώσεις εἶναι και το 0-17 ὁὀπου χρησιμοποιήθηκαν περισσότεροι απὀ 2.8 
τόννοι του υλικού. Παρ’ όλα αυτά το κόστος του ανά µονάδα βάρους παραμένει υψηλό. 


Σε µερικά προγράµµατα, κυρίως στρατιωτικά 
όπως το Προηγµένο Τακτικό Μαχητικό της 
ὑυ5ΑΕ, οι προβλέψεις επαληθεύτηκαν αλλά γενι- 
κότερα αποδείχθηκαν υπερβολικά αἰσιόδοξες. 
Μη μεταλλικά συνθετικά υλικά αποτελούν κατά 
µέσον όρο μόλις το 3 οτου βάρους του σκελετού 
των συγχρόνων επιβατικών αεροσκαφών που 
βρίσκονται σήµερα σε υπηρεσία και δεν αναμένε- 
ται να ξεπεράσουν το 1056 για την επόμενη γενιά 
όπως είναι το Μπόινγκ 777 καιτα Αίρµπας 
390/940, 

Τρεις είναι κυρίως οι λόγοι που το αλουμίνιο 
παρέμεινε σε µεγάλη ζήτηση έναντιτων ανταγω- 
νιστών του: 

» Πρώτον, τα ανταγωνιστικά, κυρίως οργανικά 
συνθετικά υλικά απέτυχαν να εξελιχθούν και να 
“ωριμάσουν” όσο γρήγορα ήλπιζαν οι κατασκευα- 
στές περιορίζοντας έτσι σηµαντικά τις εφαρµο- 
γέςτους. 

» Δεύτερον, η βιομηχανία αλουμινίου παρουσίασε 
μιά σειρά ελαφρών κραμάτων µε ιδιαίτερα ελκυ- 
στικές μηχανικές Ιδιότητες και αντοχή σε πολύ 
συναγωνιστικἠ τιµή. 

«Τέλος, οἱ προσπάθειες για τη δηµιουργία νέων 
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Ένα νέο σύστηµα τηλεοπτικής Κάµερας τοποθετηµέ νο µέσα σε ἑνα τροποποιημένο βλήμα 
ο ο επέδειξε τη δυνατότητα τακτικής αναγνώρισης στο πεδίο της µάχης σε πραγµα- 


σκευάζει για λογαριασμό της η Μακ Ντόνελ 
Ντάγκλας. Η χρήση προηγμένων συμβατικών 
κραμάτων αλουμινίου όπως το Τ150-Τ77 καιτο50 
μείωσαν το βάρος του αεροπλάνου κατά 1.900 
περίπου κιλά, Ανάλογη είναι καιη περίπτωση του 
κράµατος 7150-Τ61 που εξοικονόµησε βάρος 
στο ΜΟ-11. 

Τεχνικές επίσης της κονεομεταλλουργίας 
(ρον/άθι πιεἰαΙ]Η(6Υ) έχουν οδηγήσει σε νέα 
μεταλλικά κράµατα µε βελτιωμένες μηχανικές 
Ιδιότητες όπως η αντοχή σε θραύση και διάβρω- 
ση. Κράµατα όπως το 7080 και7091 χρησιµοποι- 
ήθηκαν σε ένα τουλάχιστον απὀ τα υποψήφια 
μαχητικά στο διαγωνισμό του ΑΤΕ. Σε υψηλότε- 
ρες θερμοκρασίες, µέχρι τους 550 05 έχει δοκι- 
µαστεί µε επιτυχία το Κκράµα αλουμινίου 8019. Η 
Αίοοα εξακολουθεί να ερευνά μεταλλικά συνθετι- 
κά υλικά σε εφαρμογές που απαιτούν ακαμψία σε 
περιβάλλον υψηλών θερμοκρασιών, Η έρευνα 
έχει σχέση µε το πρόγραµµα του μελλοντικού 
αμερικανικού αεροδιαστηµοπλάνου. 

Σημαντικό στοιχείο στη μελλοντική εξέλιξη της 
αγοράς αποτελείτο κράµα Αλουμινίου-Λιθίου. Το 
υλικό αυτό παρουσιάζει βελτιωμένες μηχανικές 
Ιδιότητες σε σχέση µε το αλουμίνιο αλλά ζυγίζει 
περίπου 85ο λιγότερο. Η χρήση του στην αερο- 
διαστημική βιομηχανία ξεκίνησε διστακτικά σε 
πολιτικά κυρίως αεροσκάφη πριν µερικά χρόνια 
αλλά σύντομα αποδείχθηκε ότι η εισαγωγή του 
υπήρξε βεβιασμένη. Κατασκευές από κράµα 
Αλουμινίου-Λιθίου επέδειξαν μειωμένη αντοχή 
και αποδείχθηκαν υπερβολικά εὔθραυστες σε 
πολλές εφαρμογές. Το πρόβλημα ήταν ότι η 
κατασκευάστρια εταιρία δεν εἶχε ανακαλύψει 
εγκαίρως τις ανισοτροπικές Ιδιότητες του υλι- 
κού. Στα συμβατικά κράµατα αλουμινίου οἱ µηχα- 
γικὲς ιδιότητες και κυριότερα η αντοχή του υλι- 
κού εἶναι ουσιαστικά η ἴδια σε ὀλες τις διευθύν- 
σεις µε εξαίρεση το διαµήκη άξονα όπου συνή- 
θως εμφανίζονται οι µέγιστες τιµές, Οι μηχανικοί 
περίµεναν ότι το κράµα αλουμινίου-λιθίου θα 
επεδείκνυε µία ανάλογη συμπεριφορά αλλά 
σύντομα διαψεύστηκαν. Το υλικό παρουσίασε 
ελάχιστη τιµή αντοχής σε διεύθυνση 45” προς το 
διαμήκη άξονα, κάτι που για πολύ καιρό είχε 
περάσει απαρατήρητο. Τα πρώτα φαινόμενα 
αυτού του προβλήματος εμφανίστηκαν το 1988 
όταν δεν μπορούσε να εξηγηθεί η θραύση δειγ- 
µάτων κατά τη διεργασία της μηχανικής έλασης. 
Αυτό εἶχε σαν αποτέλεσµα αρχικά να καθυστερή- 
σει σηµαντικά η υιοθέτηση του υλικού σε νέες 
κατασκευές. Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτε- 


τικὀ χρόνο. Η δοκιµή µε το 
σύστημα, κατασκευασμένο 
από την αμερικανική εταιρία 
Φ8ΠάΙ8 περιελάμβανε τη βολή 
της οβίδος των 1965 χιλ. σε 
βαλιστική τροχιά µε απόγειο 
ενός χιλιομέτρου. Στοιχεία 
απὀ το βλήμα που περιστρε- 
φόταν στον αέρα, µεταδόθη- 
καν σε πραγµατικὀ χρονο σε 
επίγειο σταθµό και µετά από 
ανάλυση έδωσαν το είδωλο 
που εικονίζεται στη φωτο- 
γραφία. Το μαύρο παραλλη- 
λόγραμμο που εµφανίζεται, 
είναι ο στόχος μεγέθους 500 
µέτρων, χαραγµένος στην 
επιφάνεια του εδάφους. 
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λεί το επιβατικὸ ΜΩ-11 της ΜακνΝτόνελ 
Ντάγκλας ὁὀπου αν και αρχικά προεβλέπετο η 
χρήση κράµατος αλουμινίου-λιθίου σε ποσοστό 
4δο στο δομικό σκελετό, τελικά δεν χρησιµοποιή- 
θηκε ούτε ἑνα κιλό του υλικού. Αυτό είχε σαν 
αποτέλεσµα την αύξηση του τελικού βάρους 
κατά 70-80 κιλά, (ευτυχώς) µικρὀ μόνον µέρος 
των 2,5 τόὀννων που υπήρξε η τελική υπέρβαση 
στη σχεδίαση από άλλες αιτίες 

Με γνωστό πλέον το πρόβλημα, εκτὸς από την 
καθυστέρηση, η βιομηχανία ὀχι µόνον δεν απο- 
θαρρύνθηκε αλλά αντίθετα απέκτησε μεγαλύτε- 
ρη εμπιστοσύνη στη χρήση του Κράµατος, Προς 
το παρὀν όμως, η υψηλή τιµή του λιθίου έχει σαν 
αποτέλεσµα το κράμα αλουμινίου-λιθίου να έχει 
το διπλάσιο περίπου κόστος απὀ άλλα κράµατα 
που χρησιμοποιούνται στην αεροδιαστηµική βιο- 
µηχανία, τα δε επεξεργασμένα κομμάτια στοιχ- 
ζουν δύο και τρεις φορές περισσότερο, Σε 
εφαρμογές όμως ὀπου το βάρος είναι κρίσιµος 
παράγοντας, το κόστος µπαίνει πάντα σε δεύτε- 
ρη μοίρα. Τέτοια εἶναι η περίπτωση του µεταγω- 
γικού 0-17 όπου η χρήση κραμάτων αλουμινίου- 
λιθίου έπαιξε σηµαντικό ρόλο. Υπολογίζεται ότι 
το κράµα 2090, κατασκευής Αἰσο8, εξοικονόµησε 
περίπου 250-280 κιλά στο αεροσκάφος µε την 
εφαρµογή του στην κατασκευή των θυρών, της 
επικάλυψης των πτερυγίων καμπυλότητας και 
μερικών νοµέων της ατράκτου. Το συνολικό 
βάρος του κράµατος που χρησιμοποιήθηκε υπο- 
λογίζεται σε 2.855 κιλἀ. Εκτεταμένη χρήση του 
ἰδιου υλικού (όπως και κράµατος 8090) έχει γίνει 
και απὀ την ΒΑ6 στην κατασκευή της πτέρυγας 
της νέας σειράς επιβατικών της κοινοπραξίας 
Αίρµπας, Α390 και Α340, Στην περίπτωση αυτή η 
εφαρµογή υπήρξε περισσότερο εκτεταμένη και 
περιελάμβανε τα χείλη προσβολής και εκφυγής 
της πτέρυγας, τα πτερυγίδια (ΝΙπα|6ί5) στα 
ακροπτερύγια και διάφορες θυρίδες προσιτότη- 
τας στα φτερά 

Το νἑο ελικόπτερο ΕΗ1ΙΟ1 της κοινοπραξίας 
ΕΗΙ της ιταλικής Αγκούστα καιτης βρετανικής 
Γουέστλαντ είναι άλλη µια περίπτωση εκτεταμέ- 
νης χρήσης κραμάτων αλουμινίου-λιθίου που 
περιλαμβάνει µεγάλο µέρος του σκελετού και 
της επικἀλυψης 

Οιτελευταίες αυτές εξελίξεις στον εμπορικό 
τοµέα αλλά και το ενδιαφέρον της υιοθέτησής 
του στην κατασκευή στρατιωτικών αεροσκαφών 
υψηλών επιδόσεων εἶχε σαν αποτέλεσµα τη ὅρα- 
στηριοποίηση των εταιριών που το παράγουν 
Σήµερα έχουν παραχθεί μονοκόμµατα κομμάτια 
(χελώνες] βάρους 6,5 έως 8 τὀννων αλλά υπάρ- 
χει η πρόθεση να παραχθούν σύντομα κομμάτια 
των 10 τόννων. Η ετήσια παραγωγή της Αἰοοα 
µπορεί να φτάσει σε 11 εκατ. τόννους, ενώ ανά- 
λογες ποσότητες μπορούν να αποδόσουν συνο- 
λικά και οιάλλοι κατασκευαστές. 

Ενα ἆλλο υλικό για το οποίο έχει δείξει ιδιαίτερο 
ενδιαφέρον η αεροπορική βιομηχανία είναι το 
ΑΓάἰΙ, ἑνα συνθετικό υλικό µε βάση το αλουμίνιο. 
Για το υλικό έχει δείξει ἠδη ενδιαφέρον η 
ΜακνΝτόνελ Ντάγκλας γιατο ΜΌ-11,η Φόκερ 
καιη Ντε Χάβιλαντ. Το Αράλ αναπτύχθηκε απὀ 
το πανεπιστήμιο Ντέφτ στην Ολλανδία και απο- 
τελείται από επάλληλα φύλλα αλουμινίου σε 
συνδυασμό µε εποξική ρητίνη ενισχυμένη µείνες 
ΑΓαπΠΙα. Μέχρι στιγμής έχουν δοκιμαστεί τέσσε- 
ρις ποικιλίες Αράλ βασισμένες σε τέσσερα δια- 
φορετικά κράµατα αλουμινίου. Κατά µέσο όρο, 
το Αράλ παρουσιάζει 305ο υψηλότερη αντοχή 
στη θραύση απὀ αναλόγου πάχους απλά φύλλα 
αλουμινίου µε πυκνότητα όµως 15-20356 µικρόὀτε- 
ρη. Το Αράλ επιδεικνύει επίσης καλύτερη συµπε- 
ριφορά στη διάδοση ρωγμών, έναν πονοκέφαλο 
για τη βιομηχανία. Στο κοινό αλουμίνιο, οἱ ρωγ- 
µές συνεχίζουν ανεξέλεγκτα τη διάδοσή τους, 


ενώ στην περίπτωση του Αράλ, οιίνες Άραμιτ 
σταματούν τις ρωγμές αµέσως μόλις εµφανι- 
στούν, ελαττώνοντας τις δυνάμεις που ανα- 
πτύσσονται στα χείλη τους. Το μεγάλο µειονέ- 
κτηµα του υλικού είναι όπως γίνεται εὐκολα αντι- 
ληπτό το κόστος που εἶναι σήµερα 10-15 φορές 
υψηλότερο του κοινού αλουμινίου, Το υλικό έχει 
προς το παρόν χρησιµοποιηθεί στις θύρες του 
0-17 µε εξοικονόµηση βάρους 86 κιλών, ενώ 


εξετάζεται η υιοθέτησή του στο κάθετο σταθερό 
του αεροσκάφους. Η Φόκερ στο μεταξύ έχει 
ξεκινήσει ἑνα ερευνητικὀ πρόγραµµα κόστους 
Φ20-240 εκἀτ. για την πιστοποίηση του υλικού για 
εμπορική χρήση. Το πρόγραµµα περιλαμβάνει 
την κατασκευή απὀ Αράλ τμημάτων του επιβατι- 
κού Ε.50 και τη συμπλήρωση 2.500 ωρών πτητι- 


κών δοκιμών, 
Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


[ο ερευνητικό κέντρο στο Λάγκλεϊ αναπτύσσει ένα σύστηµα διαχείρισης της θερμότητας των κινητή- 
ρων αεροσκαφών που πετούν µε ταχύτητες μεγαλύτερες των 9 Μαχ. Το σύστηµα προσπαθεί να επι- 
λύσει το πρόβλημα τόσο µε την υιοθέτηση εἰδικών καυσίμων αλλά κυρίως µε απαγωγή της θερµότη- 
τας χρησιμοποιώντας πολυμερή ρευστά. Αν καικρυογενικά καύσιμα χρησιμοποιούνταιµε επιτυχία σε 
αυλοωθητήρες, το σύστηµα του ΛάγΚκλει χρησιμοποιεί την καταλυτική ενδόθερµη αντίδραση υβριδι- 
κὠν καυσίμων που χρησιμοποιείται σαν παγίδα θερμότητας για την ψύξη του κινητήρα. Παράλληλα 


ένα πολυμερές υγρό που παράγεται απὀ την ετα 


ιρία ΠΡΟΥΝ, γνωστό σαν 9Υ/ίΠΘΓπΙ 800 απαγάγει τη 


θερμότητα του κινητήρα σε έναν εναλλάκτη θερµότητος κλειστού κυκλώματος. Το πρόγραµµα 
αφορά την προκαταρκτική σχεδίαση ενός αεροπλάνου αεροπλανοφόρου ικανού να πετά µε ταχύτη- 
τα ὁ Μαχ σε ύψος 90.000 ποδών και σε ακτίνα 1.200 μιλίων. Στη φωτογραφία (επάνω) φαίνεται το 
μαθηματικό μοντέλο της κατανομής θερμότητας ενός αυλοωθητήρα µε συμβατικά κρυογενικά καύσι- 
µα και κάτω ανάλογο κινητήρα µε το σύστηµα που χρησιμοποιείτο πολυμερικό ρευστό 9Υγ/ΙΠΕΙΠΙ 800, 
που παρουσιάζει λιγότερα σηµεία υψηλής θερμότητας. 
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ιΕ ΒΟύΒάαΕΤ 13” ΤΟ 23" ΝΕ 1991 


ηλεκτρομαγνητική κάρτα πέρασε µε 
ένα χαραμτηριστιχκό ήχο από την ειδική 
υποδοχή χαι η μεταλλική μπάρα υπο- 
χώρησε μπροστά µας, Ο φωτογραφικός 
µας εξοπλισμός πέρασε απότις 
συσκευές ακτίνων Χ. Το επόμενο βήμα 
μας μετέφερε στο πεδίο της μάχης. 
Τόσο μεταφορικά όσο Ἆαι στην κυριο- 
λεξία, παθώς μόλις λίγα µέτρα µακριά 
µας υπήρχεµια συστοιχία αντιαεροπορικών πυραύ- 
λων ΡΑΤΕΙΟΤ πλήρως επανδρωμένη µεπροσωπικό 
που φορούσε στολές παραλλαγής ερήμου! Οι 
Αμερικανοί είχαν κατέλθει πάνοπλοι και εμείς αρχί- 
σαµετο δημοσιογραφικό µας σαφάρι στη διεθνή αερο- 
διαστημική βιομηχανία που στο μεγαλύτερο µέρος της 
ἦταν παρούσα στο ιστορικό αεροδρόµιοτου 
Παρισιού, Τις επόμενες μέρες έπρεπε νά κάνουμε έναν 
αγώνα δρόμου για να καλύψουμετην τεράστια σε 
έκταση έκθεση Ἆαι να σας ενημερώσουμε, 0 βροχερός 
καιρός του Παρισιού δυσκόλεψεπιο πολύ τα πράγµα- 
τα, αλλά τελικά νοµίζουµε ότι πετύχαµε να φέρουμε σε 
αίσιο πέρας την αποστολή µας, 
Στο φετινό Μπουρζέ οι υπερδυνάµεις κράτησαν γιά 
άλλη µιά φορά τις ισορροπίες Χαι στον τοµέα των 
εντυπώσεων, τόσο στη συνολική τοὺς παρουσία, όσο 
παισεότι αφορούσετα αστέρια της έµθεσης. Από αμε- 
ρικανικής πλευράς το αδιαμφισβήτητο αστέρι υπήρξε 
το μαχητικό τεχνολογίας στέλθ Ε-ΙΙ7Α που έκανε και 
την πρώτη του διεθνή εμφάνιση, Οιπιλότοι ποὺτο 
συνόδευαν έδωσαν πάνω απὀ 600 συνεντεύξεις(!) και 
εμφανίσθηκαν σχεδόν σε όλα τα γαλλικά τηλεοπτικά 
κανάλια, Μετά απὀ γενική απαίτηση χαι ενώ το Ε- 
1Η11Α δεν είχεπρογραµµατισθεί να πετάξει, πέταξε 
τελικά την τελευταία μέρα της έκθεσης. Οι Αμερικανοί 
όμως δεν περιορίστηκαν στο Ε-Ι 11. Σε στατική έκθεση 
βρισκόταν όλο σχεδόν το οπλοστάσιοτου Κόλπου. 
Εκτός από το σύστηµα ΡΑΤΕΙΟΤ, υπήρχαν τα αερο- 
σκάφητου ναυτικού Ε-ἰ4, Ε/Α-Ι8Α, Ες-26 Πανκεγε, 
της αεροπορίας Γ-Ι5ς, Ε-Ι5Ε. Γ-166, Α-Ι0παιτων 
πεζοναυτών ΑΝ-δΒ ΗαΓΠΕΙ Π. Από πλευράς αµεριχα- 
νικού στρατού ήταν παρόντα όλα τα ελικόπτερα που 
έλαβαν µέρος στον πόλεμο του Κόλπου µε επικεφαλής 
το επιθετικό ελικόπτερο ΑΗ-64Α Αραςῄε, 
Οι Σοβιετικοί μπορεί να µην είχαν να επιδείξουν αντί- 
στοιχες πολεμιχές επιτυχίες, ωστόσο ήταν αποφασι- 
σμένοι να εντυπωσιάσουν µε µια σειρά από νέες 
παρουσίες, Πρώτη στον κατάλογο χαι αντίβαρο στην 
παρουσία του Ε-ἰ 17, υπήρξε αυτήτου ΜΙ-21που 
παρουσιάστηκε για πρώτη φορά στη Δύση, 
Ακολούθησε το αμφίβιο αεροσκάφος Με-42 καθώς χαι 
μιά σειρά από πολιτικά αεροσκάφη και ελικόπτερα, 
Αν παιτο ΜΙ(-29 µετά από ἀρχετό καιρό δεν ήταν 
παρόν στην ἐκθεση, παθουσιάσθηχε γιά πρώτη φορά 
το ραντάρτου, που ονομάζεται ΖΜΗΚ. Είναι ένα 
ραντάρ πολλαπλών διαμορφώσεων που χρησιμοποιεί 
περαία μεγάλης αχοίβειας και ψηφιακή επεξεργασία. 
Εχτός απὀ το ρόλο της αναχαίτισης το οαντάρ διαθέ- 
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ΙΣ08ΙΕτΙκοἱ εκτός των ἀββων παρουσίασαν γιά πρώτη φορά Και τη µακέτα ενός νέου αυτοκινούμενου αντιαεροπορικού 
συστήµατος που ονομάζεται «Τορ; Καιπροσφέρεται γιά εξαγωγᾖ, Το σύστηµα διαθέτει ἐνα ραντάρ έρευνας στην μπάντα 6 και 
ένα ραντάρ εγκβωθισμού ηΛεκτρον]κής σάρωσης στη μπάντα Κ. Το ραντάρ ἐρευνας παρακοβουθεἰ 48 στόχους ταυτόχρονα, ενώ 
το ραντάρ ηλεκτρονικής σάρωσης εγκΛώΘίζεΙ δύ0 στόχους ταυτόχρονα, Στον πύργο του οχήματος εκτός απὀ τᾳ δύο ραντάρ 
υπάρχουν Καιβ κάθετα εκτοξευόµενοι Πὐραυβοι. Η ακτίνα ὁράσης των πυραύβων εἶναι 12 Χἢμ. Καιο φάκελος εµπῆοκής απὸ Ίθ- 


6.000μετρα, 


ϱ.εβαφρύ Ποβωνικό ελικόπτερο ΡΖἱ.--50ΚΟΙ, παρουσιάστηκε γα πρώτη φορά στην έκθεση. Χρησιμοποιεί δύο στροθιβοκινητή- 
ρες µε Ισχύ 890 Ιππων (5Πρ] 0 καθένας. Ημέγιστη ταχύτητα είναι 225 κὴμ./ώρα Καιμέγιστο ύψος πτήσης 6.000 µετρα. 


τει και δυνατότητα αέρος-εδάφους, Το σύστηµα απο- 
τελείται από τρεις βασικές υπομονάδες, την κεραία, 
τον πομπό και τους επεξεργαστές σήματος που ἐχουν 
υπολογιστική δυνατότητα 10 εκατομμυρίων πράξεων 
το δευτερόλεπτο. 

Η ἴδια αντιπαράθεση μεταξύ των υπερδυνάµεων 


υπήρχε Ἆαι στο διαστημικό τοµέα. 

Η παρουσία της ΝΑΣΑ ήταν ιδιαίτερα εντυπωσιακή, 
µε ένα πλήρες ομοίωμα του διαστημικού σταθμού 
Φρήντομ. όπου ο επισκέπτης μπορούσε να περάσει 
από ὁλουςτους χώρους του διαστημικού σταθμού και 
να πάρει µιά ιδέα γιά τα µέσα που θᾳ διαθέτει παι τις 
συνθήκες διαβίωσης των αστροναυτών. Λίγο πριν τα 
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οτεράστιο στροθιβοκἰνητο αμφίθιο αεροσκάφος Μπέριεφ Βε--42 (ή αββιώς Α--40 Λήµπατρος) αποτεβεσε 
µία απὀτις ατραξιὀν της εκθεσης. Το αεροσκάφος εἰναιτο δεύτερο πρωτοτυπο καιπροσφερεται για ποῆβες 
χρήσεις όπως; έρευνα και διάσωση, µεταφορά επιθατών, ναυτική συνεργασία κηπ. Χρησιμοποιεί δύο κινητήρες 
Γ--20ΚΡΒ Που αποδίδουν Ί2 τόννους ώσης οκαθένας͵ ενω υπάρχουν και δύο 6οηθητικο! κινητήρες κὈ-26/25ίµε 
επιπβέον ώση 25 τὀννων), που χρησιμοποιούνται για να μειώνουν την απὀσταση αποθαβάσσωσης απὀταραγ- 
µένῃ θάβασσα. Το αεροσκάφος κατάτις δοκιµες εχει προσθαβασσωθε! και αποθαβασσωθε! απο θάβασσες µε 
κύμα ύψους µέχρι Ί 6 µετρα. 


ο αεροσκάφος Τουποβεφ Τι--204 µε τα χρωμµατατης ΑεροφΏοτ. ΤΟ νεο αυτό αεροσκάφος µεσων γραμμών 
έγινε γνωστο κατάτη διάρκειατης εκθεσης͵ ὀτιθα εφοδιασθεί µε κινητήρες Ροῆς -Ροῖς ΡΒ.2/11--535Ε5. ΤοΥγρα- 
φείο κατασκευής Τουπόβεφ ἠῆθε σε συμφωνία µε τη θρετανική εταιρίαπου αναµενεται να παραδὀσειτους 
πρὠτους κινητήρες το Μάρτιοτου 1992, Ετσιτο αεροσκαφος εἰναιπίθανο να εμφανισθεί µε κινητήρες Ροῆς- 
Ροῖς στην εκθεση του Φάρνμπορο. 


τροπήτης Βουλής, γιά τη χρηματοδότηση του προ- 
γράμματος το 1992. Το συνολικό ποσό που θα απαιτη- 
θεί σύμφωνα µετη ΝΑΣΑ θα φτάσει τα 30 δισ. δολά- 
ρια. Γιά κάθε χρόνο µέχρι το τέλος τῆς δεκαετίας θα 


εγχαίνια της έκθεσης η ΝΑΣΑ Ξεπέρασε ένα σηµαντικό 
εμπόδιο που απειλούσε ακόµα παιτη µαταίωσητου 
προγράµµατος, Ωστόσο η Βουλή των Αντιπροσώπων 
ψήφισε τη διάθεση ενός πονδυλίου 1,8 δισ. δολαρίων 
που προηγουμένως είχε περικοπεί απὀ µιά υποεπι- 
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απαιτείται ποσό 2 δισ. δολαρίων, 

Απότην πλευρά τους οι Σοβιετικοί παρουσίασαν το 
διαστημικό σταθμό Μιρ καιτις μελλοντικές του προε- 
Ἠτάσεις, ενώ έδωσαν έµφαση στην παροχή διαστηµι- 
κών υπηρεσιών προς τρίτους, 

Εντονη υπήθξε χαι η ευρωπαϊκή παρουσία στο δια- 
στημικό τοµέα που επικεντρωνόταν στο φορέα Αριάν- 
5ῄαι το διαστημικό λεωφορείο «Ερμής», 

Στον αεροπορικό τοµέα απὀ ευρωπα κής πλευράς 
έκανετο ντεμπούτο του το νέο ευρωπα κό επιθετικό 
ελικόπτερο ΤΙΡει που είναι προϊόν γαλλογερμανικής 
συνεργασίας, Η φιλοξενούσα χώρα παρουσίασετην 
αναβαθμισμένη έκδοση του Μίγαςε 2000-5 καθώς και 
την παραλλαγή προσβολών εδάφους ΜίΤαΡε 200008. 
Φυσικά παρόν ἦταν και το ΚαΐάῑΕ, όχι όμως στην ἐκδο- 
ση προπαραγωγής 001. 

Πρόοδος αναφέρθηκε αι στο πρόγραµµα του νέου 
ευρωπαϊκού μαχητικού ΕΕΑ που έχει πλέον παρακάμ- 
Ψψει όλα τα προβλήµατα που αντιμετώπισε πρόσφατα. 
Μέχρι το τέλος του χρόνου αναμένεται η συναρµολό- 
Ἰησητου πρώτου πρωτότυπου χαι θά απολουθήσουν 
οι πτητικές δοπιμές, 

Το χαρακτηριστικό της φετινής έκθεσης ἦταν ότι δεν 
υπήρχαν αρκετές επιδείξεις στο πρόγραµµα πτήσεων, 
Το ενδιαφέρον και οι ειδήσεις βρισκόταν στο έδαφος, 
Διάχυτη ήταν η εντύπωση ότι η παγκόσμια βιομηχανία 
αερομεταφορών ανακάµπτει σταδιακά απὀ την ύφεση 
που εμφανίσθηκε έντονη χατά την ποίση και τον πόλε- 
μοτου Κόλπου. Οἱ µεγάλες εταιρίες ανακοίνωσαν 
πατά τη διάρκεια της εχθεσης τη σύναψη ορισμένων 
εντυπωσιακών συμβολαίων. Η ευρωπαϊκή Αίτοιις εξα- 
σφάἁλισετεράστια συμβόλαια απὀ ὀλοτον κόσμο γιά 
το νέο αεροσκάφος της Α340, ενώ ακολούθησε πολύ 
ποντά και η Βοεἶπε µετο 777, Η Κανανταίρπαρου- 
σίασε µια τοµήτης ατράκτου του νέου Κερίοπαι }εί 
που πέταξεπροσφατα, ενώ ανακοινώσε χαι νέες 
παρα /ηελίες, Η Ὠεμίκαιε ΑεΓοδρᾶςε ανακοίνώσετην 
ἐναρξη ανάπτυξης ενός νέου αεριωθούµενου αερο- 
σκάφους περιφερειακών μεταφορών που θαᾳ διατίθε- 
ται σεπαραλλαγές απὀ δ0-130θέσεις, 

Απόμιλε υρας χωρών, σημειωστετην παρουσιατης 
ἰαπωνίας, Σελίγα χρόνια θα συναγωνίζεται επί ἰσοις 
ὁροιςτους παραδοσιακοὺς κατασκευαστες στον 
τοµέα της αεροπορίας και του διαστήματος. Τα πιό 
εντυπωσιακά προγράµµατα που βρίσκονται σε εξέλι- 
ΕΠ στη χώρα αυτή, εἶναι η ανάπτυξη του νέου µαγητι- 
πΟΕΡΝ και η συμμετοχήτης στην κατασκευή του δια- 
στημικού σταθμού «Φρήντομ», Φαίνεται ότι το μέλ- 
λον ανήκει στην ανατολή. Εντυπωσιακή ήταν αι η 
παρουσία του Ισραήλ που διέθετε ενα απομονωμένο 
περίπτερο µε τεράστια µέτρα ασφαλείας. Μετείχαν 
όλες οι Ισραηλινές εταιρίες του αμυντικού τοµέα 
ὀίνοντας ἐμφαση στα προγράμματα συνάνί Ίπτυξης 
οπλικών συστηµάτων µε τρίτες χώρες και ιδιαίτερα 
τις ΗΠΑ. Εντυπωσιακή ήταν και ηπαρουσία της 
Κίναςπου παρουσίασε όλη την γκάμα των οπλικών 
της συστηµάτων. µεέμφαση στην αεροπορία, που 
είναι διαθέσιµα προς όλεςτις κατευθύνσεις, 

Η αναφορά στήν αεροδιαστηµική έκθεσητου [ε 
Βοιιεεῖ 91, δεν μπορεί παρά να είναι µιά περίληψη 
των όσων συντελέστηχαν εχείτις λίγες μέρες που 
διήρχεσε. Η αναλυτική παρουσίαση όλων των γεγονό- 
των που αφορούν την παγκόσμια αεροδιαστηµική βιο- 
μηχανίᾳα δεν είναι δυνατόν να χωρέσουν στις σελίδες 
αυτού του άρθρου. Θα αποτελέσουν ὠστόσο το έναυ- 
σµα για περαιτέρω αναφορές και θα τροφοδοτήσουν 
τις σελίδες µας µε στοιχεία πουθα θιαρκεσουν µέχρι 
παιτην επόμενη αεροδιαστηµιχή έκθεση τέτοιοὺ επι- 
πέδου που θα γίνει τον επομενο χρόνο στο 
Φάρνμπορο. Σας υποσγόµαστε να κρατήσουμε αµείω- 
τοτο ενδιαφέρον σας µέχρι τότε, 
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γο µετά την εἰσοδο της ἐκθεσης δέσποζε µία 
συστοιχία πυραύβων ΡΑΤΕΙΟΤ που αποτέβεσαν το 
Πιό ποΏυσυζητημένο οΠΛΙΚΟ σύστηµα που πηρε 
µέρος στον Πόῆεμο του Κόβπου. ΟΙ χειριστες του 
συστήµατος εἶχαν αναλάθειτο ρὀῇο τῶν πιο Πει-- 
στικών πωβητών, 


Ια 4ΛΛῃ µια φορά στη στατικἠ έκθεση επιδε]-- 
χθηκε το πρωτότυπο του νέου γαβικού µαχητικου 
ΚοίαΙ6 Α. Δεν επἰδεἰΧΒηΚε το νέο αεροσκάφος 
προπαραγωγἠς 004 γιατη γαββική αεροπορἰαπου 
χρησιµοποιεἰ Καῑτους δύο Κινητήρες Μ88-2. Το 
αεροσκάφος αυτό διαφέρει σε αρκετά σηµεία απ 
το πρωτότυπο. Αργότερα αυτον το χρόνο θαΠετά- 
Σε! ναυτική παραβηαγή του αεροσκάφους ΜΟΊ. 01 
Πρώτες παραδόσεις αναμένονταιτο 1997, 


Ντασὀ παρουσ[ασε τη νέα ἐκδοσῃ του ΜΙΓασε 
2000--5 που χρησιμοποιεί ἑνα αναβαθμισμένο κὀκ- 
Πιτµε οβόνες ποββαπβὠν Λειτουργιών ΚαῑνεΟ 
σύστημα εβέγχου πυρός που συνεργάζεται µε το 
ψεο ραντάρ ΕΌΥ της ΤΙΙΟΙΙ5οΙ--05Ε. Στο περοσκά- 
Φος αυτό θᾳ εστιάσει την προσπάθεια πωλήσεων η 
Ντασό µέχριτην εμφάνιση του Καΐαἰθ. ΤΟ ΜΙίαςε 
2000--58ᾳ αρχίσει να διατίθεται στη διεθνή αγορᾶ 
απὀτο 905, 
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ων 


οκ ην 


0ψέϱ σοβιετικό αεροσκάφος περιφερειακών µετα- 
φορών έκανε την πρώτη εμφάνισητου στο φετινό! 8 
ΒουΓ08Ι. Το ΙΛΙούσιν Ι--Ί18 εἶναι ένα στροθιβοεΏΙΚΟ-- 
φόρο δικινητήριο αεροσκάφος που ἐχει στόχο την 
δυτική αγορά. 


ογραφείο Αντόνωφ παρουσίασε το μικρό στροθι- 
Λοκίνητο αεροσκάφος ΑΝ--/4Τ που χρησιµοποιείται 
γΙατην µεταφορά μικρών φορτίων Καιταχυδροµείου 
στη Σοθιετική Ένωση. 


ξω απὀ το ΙσραηῇΏινό περίπτερο υπήρχε το 
αντιαεροπορικὀ σύστημα που Προτεἰψείῇ εταιρία 
βαἴα8ἱ γιά την προστασία στόχων µεγάβης σηµασιας, 
Συνδιάζει 12 κάθετα εκτοξευόµενους πυραύβους 
ΑΌΑΜς Καιτο σύστημα ΡΠαΙαΗΧ, που µπορεί να θάλει 
6.000 θΛήµατα το Λεπτό. Ενδιαφέρον ἐχουν ἠδῃ δείξει 
ῃ Ταὐβάνδη καιη Τουρκία. 
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ο ευρωπαϊκό «Απάτσι» ονομάζεται «Τ66/» Κα 
εμφανίσθηκε Λίγο µετά την πρὠτη του πτήση στο Φετι-- 
ψό Μπουρζε, Προϊον πῇξον μιᾶς νέας εταιρἰας που 0νο-- 
µαζετα! ΕμΓοζοΡΙΒΙ και σχηματίστηκε απο τη συγχῶ- 
νευση του τοµεα εβικοΠτερων της γαββικής 

ΑΘΓΟςΡαἴἱα[ς ΚάΙ Της γερμανικής ΜΒΒ, υποσχεταιποΏυ 
κα αδο ἃ Πιό προηγμένα πτητικά χαρακτηριστικά καἰ επιδόσεις 


..- από το αμερικανΙκό αντίστοιχό του. 
ὥδεοσσα: 


ών 


επζοµέρεια του αεροσκάφους Υὰκ--4δΕ-ι.1. κα!του κινητήρα του Πργκρες 0--226 
τεχνοβογίας πρόπφαν. Το αεροσκάφος χρησιµοπο!είται σαν αεροσκάφος εξεβιξης 
του ΚΙνητήρα, που αποδίδει ισχύ 11.000 ἵππων και οδηγεί µία δΙΠΛή ἐΛιΚα διαµετρου 
4 2µέτρων. Η αντίθετα περιστρεφόμενη έβιΚα ἐχει οκτώ πτερύγ[α στην μπροστινή 
σειρά και ἐξ! στην πίσω. Το πρὀγραµµα αποσκοπεί στην κατασκευή του αεροσκά- 
ους Υὰἱ--46, που θᾳ χρησιµοποιεΙ δύο τετοίους κινητήρες, 


αρῶν απὀ γαββικής πῆευρά ήταν το νέο αυτοκινούμενο αντιαξεροπορικό σύστηµα 
µικρᾶς ακτίνας δράσης (Γοῖαίς ΝΟ. Το σύστηµα διαθέτει οκτώ πυραύβους και χρησιµο- 
ΠΟΙΕΙ ἐνα νέ0 ραντάρ έρευνας. Οιπύραυβοι ονομάζονται νΤ--Ί Καιπρος στιγµή Κατα- 
σκευάᾶζονται απὀ την αμερικανική εταιρίαἰ.ΤΝ, Ηταχύτητά τους φτάνειτα 2,5 ΜαΧΚάΙ 
μπορούν να εκτεβούν εδιγμούς 50ᾳ. 
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Με 0ο/ΠΒΙΏογοἱᾶς Και ΒηΤΙη Α6ΓΟςΡαςε παρου- 
σίασε για πρώτη φορά ἐνα μοντέΏο του ΗαΓΠΕΓ Ι!ΡΙΝ5. 
Το αεροσκάφος διαφέρει δομικά απὀ τον προκάτοχο 
του ΑΝ--8Β στην επιμηκυµένη ἄτρακτο καιτη µεγαβυτε-- 
ρη επιφάνεια πτερύγων. Θᾳ δΙαθετε! εΠίσης τους ανα- 
θᾳθµισµένους κινητήρες ΚοίΙς--ΔΟγΕΕ Ρε0α5ι5 11--61 
(Ε402--Ν--408). Η σημαντικότερη ωστόσο θεῆτιωση 
αφοράτην τοποθέτηση του ραντάρ ΑΝ/ΑΡΟ-Β»της 
Ηιθ/]ες Καὶ τη κρησιµοποίηση των πυραύλων ΑΙΝ--120 
ΑΝΕΑΛΗ γιαπροσθοῇές πέρα απὀτον ορίζοντα. 


Ξ ΜΟΩΟΝΝΜΕε.Ι. 
ΞΓ ΈσΕ ο αᾱ 


ιΕυρωπαίοι προετοιμάζουν πυρετωδώς το ξεκἰνηµα του δικού τους προγρᾶμμα- 
τος επανδρωµένων πτήσεων. Απαραίτητη γΙά την πραγματοποίησή του εἰναι Καιῃ 
δημιουργίατης στοβής µε την οποία οἱ Ευρωπαίοι αστροναύτες θᾳ εργάζονται στο 
διαστηµικὀ σταθµὀ. 


ΙΣ08ΙΣΤιΚΟἱ ἐχουν το πιό ανεπτυγμένο πρὀγραµµα επανδρωµενωνν πτήσεων Καὶ 
εἰναι οἱ μοναδικοί που έχουν ἑνα διαστημικό σταθμό σε Λειτουργ[α. ΜΙαμονάδα αυτο- 
Ννοµης μετακίνησης Λοιπον για τους Κοσµοναυτες τους εἰναι σ!γουρα απαραιτητη 
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υλ 


Ίο ΜΙ6-2/ θαμμένο µε χρώματα «έκθεσης; Καιανεπτυγµενο ὀΛο τον οπῇισμό του αέρος-αέρος, Στο προσκήνιο διακρἰνοντα! οἱ πὐραυβοι ΑΑ--9 «Άμος» που ἐχουν ακτίνα δράσης Ί20 χιβιόµετρα. 
Στο θάθος υπάρχουν πυραυβοιΑΑ-6 «Άκριντ Καιενδιάµεσα οἱ ΑΑ-8 «Άφιντ; 


Την εντυπωσιακότερη Σοβιετική παρουσία αποτέ- 
λεσε αναμφισβήτητα το ΜΙ(-3] «Φόξγαουντ» που 
πήρε µέρος στην έκθεση µαζί µε όλο του τον οπλι- 
σμµό, Το αεροσκάφος αυτό αποτελεί αναχαιτιστικό 
μακράς ακτίνας που πρωτοπέταξετο 1975 και προ- 
έρχεται από το ΜΙ(6-25.Το ΜΙ6-3] διαθέτει ραντάρ 
πλεχτρογικής σάρωσης (είναι το µόνο αεροσκάφος 
σε υπηρεσία που χρησιμοποιεί τέτοιο ραντάρ)που 
δίγει τη δυνατότητα εγχλωβισμού στόχων σε απὀ- 
σταση 120 χιλιομέτρων και πυραύλους μακράς 
ακτίνας ὀράσης ΑΑ-0 «Άμος» µε μέγιστο βεληνεκές 


Ἱ. ασυνῄθιστο σύστηµα προσγεἰωσης του ΜΙ6--21, διαθέτει 
δύο τροχούς ανά σκέβος που είναι τοποθετημένοι μπροστά κα! 
Παράβλπα 0 ένας απὀ τον 4λλο. Η Λύση αυτή υιοθετήθηκε 
προφανώς γΙα να αυξήσει την επιφάνεια του ἰχνους καιναεν- 
σχύσειτα σκέβη προσγείωσης για να εἶναι δυνατές αποπρο- 
σγειώσεις απὀ μικρούς διαδρόμους, 


100 χιλιόμετρα. 

Τα όρια έρευνας του ραντάρ είναι 70” µέχρι -70’ 
σεαζιμούθιο και -7θ" µέχρι -60 σε ανύψωση. Οι 
πύραυλοι χρησιμοποιούν ημιενεργό καθοδήγηση, 
εγώ το αεροσκάφος µπορεί επίσης να φέρει δύο 
πυραύλους µέσης ακτίνας ὁράσης υπέρυθρης χαθο- 
δήγησης ΑΑ-ό «Άχριντ» καιτέσσερις πυραύλους 
αεροµαχίας ΑΑ-8 «Άφιντ». Στον οπλισμό περι- 
λαμβάνεται και το περιστρεφόμενο πυροβόλο 5Η- 
6-23 µε διαμέτρημα 23 χιλιοστών. Το διθέσιο αερο- 
σκάφος κατασκευάστηκε γιά να καλύπτει την αερο- 
πορική άμυνα τον Βορειοδυτικών συνόρων της 
ΕΣΣΔ. Εκτός από την ικανότητα κατόπτευσης και 
προσβολής χαμηλά ιπτάµενων στόχων, το αερο- 
σκάφος διαθέτει χαι ένα σύστηµα ΕΠΕΙΕ που µπορεί 
να αναπτύσσεται και να ανασύρεται κατά τη διάρ- 
Χεια της πτήσης. Το ΜΙ6-3] µπορεί να επιχειρεί 
από πρόχειρους διαδρόμους χαι διαθέτει ένα 
σύστηµα προσγείωσης που στα κύρια σκέλη χρησι- 
µοποιεί από δύο τροχούς που είναι τοποθετημένοι 
πίσω και παράλληλα ο ένας από τον ἀλλο. Επίσης 
διαθέτει ένα ημι-ανασυρόμενο σύστηµα ανεφοδια- 
σμού στον αέρα. Το αεροσκάφος προωθείται απὀ 
δύο πινητήρες τουρμποφάν Γ-30Ε6 που ο καθένας 
παράγει ώση µεγαλύτερη από 30.000 λίβρες, που 
δίνουν μέγιστη ταχύτητα 2:35 Μάχ.Το αεροσκάφος 
έχει μέγιστη αχτίνα δράσης µε πολεμικό φορτίο και 
εξωτερικές δεξαμενές, 2.000 χιλιόμετρα χαι η µέγι- 
στη διάρκεια πτήσης ξεπερνά τις 3,5 ώρες. Ένα 
σμήνος από τέσσερα ΜΙς-2] µπορεί να καλύπτει 
µία έκταση στον ουρανό που εκτείνεται σε 900 
χιλιόμετρα, ανταλλάσσοντας πληροφορίες γιάτους 
στόχους µεταξύ τους µέσω ενός συστήµατος ανταλ- 
λαγής στοιχείων. Το ίδιο σύστηµα χρησιµοποιείται 
γιά να μεταδίδει τακτικές πληροφορίες από εναέ- 
ρια συστήµατα έγκαιρης προειδοποίησης (ΑΝΑ(5) 
αι σταθμούς εδάφους, 


ᾗπομέρεα από το ημιανασυρόµενο σύστημα ανεφοδ!α- 
σµου στον αερα. 


Ἶν αεροφρενα θρίσκονται στην κοιβιά της αἴράκτου και 
μπροστά απὀτο συστημα προσγείώσης, 
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άουτ 


ϱΕ-/47Α αποτέβεσε το αστἑριτης έκθεσης Καιθρισκόταν σε εἰδΙΚό περιφραγμένο χώρο φρουρούμενο 24 ώρες το 24ωρο. Παρατηρήστε τους τέσσερις σωβήνες ΠΙτὸ στο 
ρύγχος του αεροσκάφους που εἶναι απαρα(τητο! γΙα την παροχή αξιόπιστων στοιχείων αέρα. Καθώς δεν εἰναι δυνατή η κάλυυη των ἄκρων τοὺς για µείωση της ηΛεκτρονικής 
αντανακἠασής τους στα ραντάρ, αποτέβεσαν ἑνα από τα πι δυσκοβα προθλήµατα στη σχεδίαση του αεροσκάφους, 


ο --Ἑν .. 
. μα τὸ αλ 
ν 


έμμεσῃ εΏβηνική παρουσ!ᾳ στο χώρο της στατικής έκθεσης αεροσκαφών, Ένα ΑΤΑ--72 θαμμενο µε τα χρώ- 
µατατης ΟΔυμπιακής Δεροπβοῖας Λ]γο πριν παραδοθεί στην εταιρία. 


επτοµέρεια της καβύπτρας Καιτων αεροεισαγωγών του Ε--117.Τ6 ὀνοματου χειριστή εἰνα! γραμμένο στη θάση 
της καβύπτρας, Όπως ἐγΙΝΕ γνωστο κατάτη διάρκειατης ἐκθεσης͵ Π αμερικανική πολεμική αεροπορία Καιη Λόκχηντ 
θᾳ εφαρμόσουν ἑνα πρὀγραμµα ανοθάθµισης του Ε--117Α, που περιβαμθάνει την τοποθέτηση νέων ραδιοθοηθηµά- 
των, µετατροπες στο σύστημα εξαγωγής του κινητήρα, αββαγή των τροχών καιτών φρένων Καιαντικατάασταση των 
μεταββικών ουραίων πτερυγἱων µε συνθετικά, 
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ΕΙΚΟΝΕΙ ΑΠΘ ΜΙΑ ΕΚΘΕΣΗ 


Φαίνεται πωςτο Μπουρζέ είναι μαγνήτης γιά 
όλους όσους κινούνται µέσα στο χώρο της αεροπο- 
ρίας͵ Δεν εξηγείται αλλιώς πώς τα καταφέρνει κάθε 
φορά, ακόµα Ἆαι σεπεριόδους κρίσης, να προσελ- 
Χύει όλο χαι περισσότερους εκθέτες Ἆαι επισκέπτες 
χαι να παρουσιάζει την τελευταία λέξη της αερο- 
διαστημικής τεχνολογίας, Φέτος λίγο έλειψε να µεί- 
γει χωρίς σχεδόν αμερικανικά αεροπλάνα, αφού 
πολλοί κατασκευαστές δήλωσαν ότι δεν θα πάρουν 
µέρος γιά λόγους οικονοµίας (το κόστος συµµετο- 


Το γνωρίζετε τον Κύριο; Ίσως ΟΧχΙχωρίς στοβή, ΕἰΝαΙ0Ο 
Πρώην Ανώτατος ΔιοΙκητής των δυνάμεων του ΝΑΤΟ, 
ΑΛεξάντερ ΧέΙΥκ, ποὺ ἔκανε µια θθῆτα γΙα να συγχαρεί τα αµε- 
ρικανικά πληρώματα που πήραν µέρος στον ποβεμο του 
Κόήπου. Εδω µε δύο Πιβότους μπροστά απὀ ένα Ε/Α-΄Ί8. 


Π από μερικά ΧρόνΙᾷ αυτές οἱ αφίσες θα μπορούσαν να 
εΚἠηφθούν μόνο σαν αστείο. Σήµερα οἱ Σοθιετικοπροσφέ- 
ρουν «προς ενοικίαση» το διαστημικό τους σταθµὀ γΙά επιστη-- 
µονικά πεΙρόµατα Καῑσας ρωτούν αν χρειάζεστε «μίαθόβτα» 
µε Κάποιον από τους διαστημικούς φορείστους, 


χής είναι πραγματικά πολύ µεγάλο). Τελικά τη λύση 
έδωσε η αμερικανική αεροπορία (αναγκαία χαιη 
διαφήμιση της αμερικανικής τεχνολογίας άλλωστε, 
όχι µόνο γιά εμπορικούς αλλά και γιά πολιτικούς 
και ψυχολογικούς λόγους) που έφερε όλους σχεδόν 
τους τύπους των αεροσκαφών που διαθέτει, µετα 
χρώματα των μονάδων στις οποίες ανήκουν. Τα 
αεροπλάνα αυτά μάλιστα ήταν από εχείνα που 
πήραν µέρος στις επιχειρήσεις του πολέμου του 
Κόλπου. Τη μερίδα του λέοντος βέβαια στο ενδια- 
φέρον του κοινού πήρετο Ε-Ι17.που μονίμως είχε 
συγκεντρωμένο γύρω του ένα μικρό πλήθος. 

»Η πολιτική και η ψυχολογία δεν χρησιµοποιήθη- 
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καν όμως µόνον απότους Αμερικανούς. Και οι 
Βρετανοί είχαν αεροπλάνα που πήραν µέρος στον 
πόλεμο αλλά ακόµα περισσότερο οι Γάλλοι (εντός 
έδρας βρίσκονταν άλλωστε). που έφεραν µέχοι και 
ένα Άλφα Τζέτ της αεροπορίας του Κατάρ, από 
αυτά που πήραν µέρος στις επιχειρήσεις. 
Παρόντες, όµως, όπως το συνηθίζουν τελευταία, 
ήταν και οι Σοβιετικοί οι οποίοι. όπως θᾳ διαβάσε- 
τεστις διπλανές σελίδες, παρουσίασαν και αρχετά 
χαινούργια πράγματα. Η παρουσία τους πάντως, 
αν και πληθωρική, ήταν περισσότερο διακριτική 
απ᾿ αυτήτων Δυτικών, ιδιαίτερα φέτος που οι πτή- 
σειςτων αεροσκαφών που παρουσίαζαν ενδιαφέ- 
ϱον ήταν ελάχιστες. 

“Το Μπουρζέ αποτελεί πάντα σηµαντικό γεγονός 
γιάτη Γαλλία, πολύ περισσότερο φέτος που ο αντα- 
γωνισµός στον τοµέα των εντυπώσεων ήταν µεγά- 
λος, Έτσι πολλές ήταν οἱ πολιτικές χαι στρατιωτι- 
ές προσωπικότητες που έκαναν την εμφάνισήτους 
εκεί, µε πρώτο το Γάλλο πρόεδρο Φρανσουά 
Μιτεράν, που εγκαινίασετην έκθεση. 

Οιπιλότοι ήταν µιά πρωτόγνωρη παρουσία στην 
έκθεση. Εμτός απὀ τα αεροπλάνα, η αμερικανική 
αεροπορία έφερε και πιλότους που πήραν µέρος 
στις επιχειρήσεις στον Κόλπο μµετοὺς συγκεχριµέ- 
νους τύπους αεροσκαφών, οι οποίοι στέκονταν 
μπροστά από τα αεροπλάνα, συζητούσαν µετο 
ποινό και «ξεναγούσαν» τους επισήμους, 

»Γιά µιά ακόµα φορά, τις µέρες που η είσοδος επι- 
τρεπόταν µόνο στους «επαγγελματίες». στο χώρο 
τῆς έκθεσης κυκλοφορούσαν διάφοροι άσχετοι, που 
είχαν έρθει άλλοι γιά φιγούρα και άλλοι από 
περιέργεια, δυσκολεύοντας σηµαντικά τη δουλειά 
μας, Η προσπάθεια κάλυψης των αναγκώντου 
Τύπου ήταν πάντως πολύ καλή από την πλευρά των 
οργανωτών. Στο γραφείο Τύπου υπήρχαν όλες οι 
διευκολύνσεις γιά την παρακολούθηση του προ- 
γράμματος της πάθε µέρας, τη διακίνηση των δελ- 
τίων Τύπου τῶν εταιριών αλλά και την επιχοινω- 
γία των δημοσιογράφων µετα γραφείατους στις 
χώρεςτους, Κάτι που αποδείχθηκε ιδιαίτερα χρήσι- 
μο χαι γιά µας, που χρειάστηκε να επικοινωνήσου- 
με τηλεφωνικά αρχετές φορές µετην Ελλάδα τις 
μέρες που βρεθήχκαµε στο Μπουρζέ, 

"Τα μεγάλα διαστημικά προγράµµατα διαφηµίστη- 
παν επίσης πολύ, προδικάζοντας ίσως την κατεύ- 
θυνση ποὺ αρχίζει αργά αλλά σταθερά να παίρνει η 
διεθνής αεροδιαστηµική βιομηχανία. Μέσα στα 
εθνικά περίπτερα υπήρχαν μοντέλα σε φυσικό µέγε- 
θος του σοβιετικού διαστημικού σταθμού Μίρ, του 
μελλοντικού αμερικανικού διαστημικού σταθμού 
Φρίντομ χαιτου υπό εξέλιξη ευρωπαϊκού διαστη- 
μικού λεωφορείου Ερμής σε συνδυασμό µε την τρο- 
χιακή πλατφόρμα επιστημονικών ερευνών 
Κολόμβος, Ἡ προσέλευση χαιτο ενδιαφέρον του 
ποινού ήταν εντυπωσιακά χαι η ουρά γιά να περά- 
σει κανείς γύρω ή και µέσα από τα μοντέλα µεγάλη. 
Σίγουρα ο κόσμος δεν ενδιαφέρεται µόνο γιά τα 
στρατιωτικά προγράµµατα αλλά γενικότερα γιά τα 
μεγάλα επιτεύγματα της αεροδιαστηµικής τεχνολο- 
γίας. 

Οι ημιμαθείς πάλι έδρασαν στον ελληνικό Τύπο, 
στην προσπάθεια δημιουργίας αρνητικών εντυπώ- 
σεων. Το αεροδρόμιο του Μπουορζε δεν είναι βεβαί- 
ως στρατιωτικό αεροδρόμιο, όπως γράφτηκε σε 
πνριακάτικη εφημερίδα. Ἠταν το πρώτο πολιτικό 
αεορδρόµιο στο Παρίσι αι βρίσκεται στην περιοχή 
όπου προσγειώθηχετο αεροπλάνοτου Τσαρλς 
Λίντμπεργα µετά την πρώτη πτήση πάνω από τον 
Ατλαντικό. Ούτε η έκθεσητου Μπουρζέ αποτελεί 
έκθεση οπλικών συστηµάτων, όπως γράφτηκε στην 
ίδια εφημερίδα, αλλά αεροδιαστηµική έκθεση όπου 
παρουσιάζονται ΟΛΑ τα προϊόντα της αεροδια- 
στηµικής βιομηχανίας, από ακροβατικά αεροπλάνα 
µέχρι διαστημικούς σταθμούς - και φυσικά παιτα 
στρατιώτιχκά αεροσκάφη µετα όπλατους, 


Χαραμτηριστικό είναι άλλωστε, ότι συχνά στο 
Μπουρζέ ανακοινώνονται μεγάλα συμβόλαια γιά 
αγορά επιβατικών αεροσκαφών απὀ αεροπορικές 
εταιρίες (όπως π.χ. φέτος µετην αγορά του γέου 
Μπόϊνγκ 777 από την Εραλέρ), κάτι που δεν θα 
γινόταν βέβαια σε έκθεση «οπλικών συστηµάτων», 
»Ἡ παρουσία της ΕΑΒ ήταν γιά άλλη µιά φορά 
απογοητευτική, Στο γραφείο τύπου υπήρχε µία 
δαατυλογραφηµένη σελίδα που αναφερόταν στη 
συμμετοχή της και ένα μονόφυλλο διαφημιστικό µε 
τις ὁραστηριότητές της στον τοµέα των ηλεκτρονι- 
πῶών. 

» Ευχαριστούμε τον ΒἰοςαΓάο ΑπΠοῖί της Αἰεπία για 
τηβοήθεια του, εὐτυχώς γιά µας και δυστυχώς γι 
αυτόν, δεν χάσαμε το αεροπλάνο γιά να παραβρε- 
θούµε στη συνένετευξη τύπου της εταιρίαςτου. 
"Έγινε γνωστό κατά τη διάρκεια τῆς έκθεσης ότι η 
Σοβιετική Ένωση προτίθεται να πουλήσει αερο- 
σκάφη ΜΙ(-3] στο Ισραήλ, αµέσως µετά την απο- 
κατάσταση των διπλωματικών σχέσεων των δύο 
χωρών. 

Τη φετιγή έκθεση επισκέφθηκε και ο υπουργός 


λα αύαῦ της φετινής έκθεσης ἠταν  παρουσ]α αερο 
σκαφών που πήραν µέρος στις επιχειρήσεις Κατά τον πὀβεμο 
του Κόπου. Αυτή η πινακίδα μπροστά από ἑνα Σινούκ διαφη-- 
µίζειτις επιδόσεις του κατά τη διάρκεια αυτών των επιχειρή-- 
σεων. 


αναπληρωτής Εθνικής Άμυνας Αλέξανδρος 
Παπαδόγγονας. Εκτός των άλλων συζήτησε µετον 
Γάλλο υφυπουργό αρμόδιο για θέµατα αμυντικής 
βιομηχανίας Ζακ Μελίκτο θέµα της παράδοσης 
των υπολοίπων 12 αεροσκαφών Μίταρε 2000, Σε 
δήλωση του τόνισε ότι «η υπόθεση τῆς βελτίωσης 
των ραντάρ πάει πολύ παλά και σύντομα θα έχουν 
διορθωθεί τα στοιχεία που από ελληνικής πλευράς 
κρίθηκαν ότι δεν ικανοποιούσαν τις δικές µας 
ανάγκες». Εξάλλου ο αναπληρωτής υπουργός επι- 
σκέφθηκε και το περίπτεροτης Κανανταίρ και 
εκδήλωσε ενδιαφέρον για το νέο πυροσβεστικό 61 - 
215ΤΈ που πήρε µέρος στην έκθεση, 
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ο αεροσκάφος αυτό :α0μαί 0Κ.Ί εἶναι ένας παβα]-- 
µαχος του Κόβπου. Τα χαρακτηριστικά του εἰναΙ 
ΑΧΖ356 και ανήκει στον αρχηγό της µοίρας Νοθτης 
ΚΑΕ, ΜΠΙΔΠΙξτον. Η φιγούρα µε το ὀνοµα «ΜάΓΥ 056; 
αναπαριστά τα µακριά µαββιά της γυναίκας του, Το 
αεροσκάφος έβαθε µέρος σε 3 αποστοβές, Στις 16 
μετέφερε από 4 θόμθες των 1.000 Λιθρών, στις 7 ἑνα 
ζευγαριθὀµθες θοµθιδίων (80-87, στις 2 ζευγάρια 
καβάθων ρουκετων 68 --7 καισε ϐ το ηβεκτροθῃτικὀ 
ατρακτἰδ!ο μακράς παρατήρησης ΜΙΠΙΕΗ ΨΙΕΟΝ. 


τη φετινή έκθεση υπήρχαν µοντεῆα σε φυσικὸ 
μέγεθος οβων των διαστημικών σταθμών, υπαρχόντων 
Και υπὀ εξΕΛΙΣῃ, Στο σοθιετικὀ περίπτερο υπήρχε 
μοντεβο του ΜΙΡ, µε πλήρη αναπαράσταση του εσωτε- 
ρικού του, µέσα από το οποίο μπορούσε να περάσειτο 
ΚΟΙΝΟ Καὶ να δειπως ζουν Καιεργάζονται εκεί Οἱ 
Σ08Ιετικοἱ κοσμοναύτες, 


ιαστροναύτες που θᾳ επανδρώνουν τον αµερ-- 
Κανικό διαστημικό σταθμὀ θα τρέφονται µε ἠαχανικά 
Που θᾳ Καλῆιεργούν οἱ ΙδΙΟΙ σε εγκαταστᾶσεις σαν 
αυτή, 
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ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α. 


Περιοδικά για 
σύγχρονους 
ανθρώπους που 
τίποτα δεν τους 
αφήνει 
αδιάφορους. 
Τεχνολογία και 
ζωή µε ἆλλο 


μάτι. 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΙΝΑΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


[. ΒΙΧΛΗΝ: ΠΡΟΤΑΤΑ ΠΙΑ ΜΙΑ ΝΟΤΟΤΙΕΛΕΤΑ-ΛΙΘΕΕΟΦ 20 


με 9] ΕΝΛΝΤΟ 
μπρος ΣΚ ΦΗΙΙΗΣΑ- ΜΑΗ 


ην ΟΕ ΟΙ ΝΕ ΣΕ αλα 
ΤΝΤ 10 Ηὸ ΜΗ) ΤΟ ε ΜΟΝΟ ΥΙΕ ΤΕΙ εν μι 


ΡΟΜ(ΝΕΚΛΙΡΗ 1 ΠΡΤΑΟΗΙΕ ν ΑΜΙΟΙΟΙΗ ΜΙΛΙΑ λὐθΙ ΟΛΗ ΕΠ ρΗΝ η 
ες ο κο σσ ιτ 


ο ΠΡΟΤΑΣΗ ΓΙΑ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΙΑ-ΑΣΘΕΝΟΦΟΡΟ 
07580 ΡΑΛΛΥ ΑΚΡΟΠΟΛΙΣ 
ϱ (ΑΒΝΙΘΟΙΑΝΙΑ! 
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ΗΒ γέφυρα του αεροπλανο- 
φόρου (ἰ5]4πά) υψώνεται έξι 
καταστρώματα πάνω απὀ το 
επίπεδο του κυρίως κατα- 
στρώματος και δώδεκα από 
το επίπεδο της θάλασσας, 
Στο μέσον Της περίπου και 
πλάγια, µε απεριόριστη θέα 
προς Το κατάστρωμα είναι η 
θέση του υπεύθυνου κατα- 
στρώματος (ΑἱΓ Βο55). Όλα 
τα αεροσκάφη που θρίσκο- 
γται στα υπόστεγα, Το κατά- 
στρωµα και µέχρι το ύψος 
των 3.000 ποδών (σε συνθή- 
κες ΝΕΒ) ανήκουν στην 
απόλυτη δικαιοδοσία του. 
Καμία µεταφορά από και 
προς Τα υπόστεγα, µετακί- 
γηση στο κατάστρωμα, εργα- 
σία φόρτωσης πυροµαχι- 
κών, απονήωση ἡ προσνήω- 
ση δεν γίνεται χωρίς τη δική 
του έγκριση. Τρία καταστρώ- 
µατα πιό κάτω Βρίσκεται το 
Κέντρο Αεροπορικών 
Επιχειρήσεων (ΑἱΓ 
Ορε/α!ἴἱοη5 68πΙίΓ6) που 
συντογίζει το αεροπορικό 
σκέλος Των επιχειρήσεων 
µε το Κέντρο Πληροφοριών 
Μάχης και κατευθύνει τα 
αεροπλάνα σε συνθήκες 
ΙΕΒ. Η συνεργασία ανάμεσά 
τους αλλά και µε Τους αρχη- 
γούς των συνεργείων υπο- 
λόγων στο κατάστρωμα 
είναι ο ακρογωνιαίος λίθος 
της αποτελεσµατικότητας 
του σκάφους, Τα ατυχήµατα 
δεν μπορούν να αποφευ- 
χθούν αλλά είναι σχετικά 
σπάνια. 


ξ άν ο χώρος στο κατάστρωμα εἶναι περιορισμένος, τα υπόστεγα είναι µια στενόχωρη 
κόλαση. Οἱ υπεύθυνοι θγάζουν πραγματικά µε κόπο και Ιδρώτα Το µισθό τους προσπα- 
θώντας να τακτοποιήσουν Τα αεροσκάφη Της πτέρυγας στους χώρους του σκάφους, 
µια αποστολή που όπως µας διαθεθαίωσαν είναι αδύνατη. Με Τους παρόντες τύπους 
αεροσκαφών σε υπηρεσία, 28 απὀ αυτά παραμένουν συνήθως στο κατάστρωμα. Τα υπό- 


ουσιαστικά ανάµεσα σε στενούς διαδρόµους. Τεχνικοί αλλάζουν κινητήρες σε απίθανα 
στενούς χώρους. Τόμκατ και Χόργετ μετακινούνται ελάχιστα εκατοστά για να περάσει 
δίπλα τους κάποιο Ιντρούντερ. Κάποτε ένα απὀ αυτά θγαίνει από τις τεράστιες µεταλλι- 
κές πόρτες στους ανελκυστήρες καθ᾽ οδόν για το κατάστρωμα όπου πρέπει να θρεθεί 
χώρος μέχρις ότου έλθει η σειρά του για απονήωση. 
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λοιπα στιθάζονται πραγματικά στα δύο µεγάλα υπόστεγα. Εκεί, αεροπλάνα "γλιστρούν” 


Τ ο κυρίως κατάστρωμα ενός αεροπλανοφόρου εἶναι 
εξαιρετικά θορυθώδες, σχετικά ακάθαρτο (παρ᾽ όλεςτις 
συνεχείς και φιλότιμες προσπάθειες του πληρώματος) 
και εξαιρετικά επικίνδυνο εάν ἑστω και για µιά στιγµή 
χαλαρώσει κανείς την προσοχή του. Καπγιά από τους 
λέθητες του σκάφους και τους κινητήρες Των αεροσκά- 


φων, κομματάκια από τα ελαστικά των αεροπλάνων, 
λάδια, γράσα και υδραυλικά υγρά, θίδες, πίροι και σφι- 
Υκτήρες, Κομμάτια καλωδίων και αλυσίδων πρόσδεσης, 
σκλήθρες απὀ ξύλινους τάκους ακινητοποίησης Τρο- 
χών, αλλά και αποτσίγαρα, περιτυλίγµατα από Τσίχλες, 
ξυλαράκια παγωτών, στουπιά, πανιά, µολύθια, κλειδιά, 
κουμπιά και ό,τι άλλο µπορεί να φανταστεί καγείς είναι 
πανταχού παρόντα. Κρυμμένα κάπου θαθιά σε µιά χαρα- 
µάδα, περιμένουν ένα τίναγµα Του πλοίου ή το ρεύμα 
ενός µετακαυστήρα για να εμφανιστούν σαν μικρός ανε- 
µοστρόθολος, εφιάλτης για τους υπόλογους και τα πλη- 
ρώματα των αεροσκαφών µην εισχωρήσουν στις εισαγω- 
γές των κινητήρων. Το κυνήγι Τους αποτελεί τη μόνιμη 
απασχόληση ολόκληρων οµάδων ανδρών αλλά μάλλον 
χάνουν τη µάχη. 0 θόρυθος όµως ἴσως είναι το πιό ενο- 
χλητικό πράγµα στο κατάστρωμα. Όλοι όσοι θγαίνουν σ᾿ 
αυτό φορούν υποχρεωτικά µαζί µε την άλλη εξάρτυση και 
ωτοασπίδες, Έτσι, όλες οι συνεννοήσεις γίνονται µε νοή- 
µατα µε θάση έναν αυστηρά προσυνεννοηµένο κώδικα 
που δεν αφήνει περιθώρια λάθους ἡ παρεξηγήσεων., 


Τ ο αεροπλανοφόρο είναι πάνω από όλα ένα πλωτό αεροδρόμιο µε όλο τον απαραίτητο 
εξοπλισμό αλλά και τα προθλήµατα που πολλαπλασιάζονται σηµαντικά αφού το σκάφος 
πρέπει να είναι αυτοδύναμο για µεγάλες χρονικές περιόδους. Ο μεγαλύτερος κίνδυνος 
παραμένει πάντοτε η πυρκαγιά και κάθε αεροπλανοφόρο διαθέτει εκτός από το αυτόματο 
σύστημα πυρόσθεσης, ειδικά εκπαιδευµένη και εξοπλισμένη ομάδα άµεσης επέµθασης 
στο κατάστρωμα και παρατηρητές σε όλο το σκάφος, ειδικά στα υπόστεγα. 
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κ αθώς το αεροπλάνο τοποθετείται εμπρός απὀ τον καταπέλτη κάτω από το άγρυπνο 
θλέμμα των επικεφαλής των οµάδων υπολόγων, άλλα µέλη του πληρώματος τρυπώνουν 
κάτω από την κοιλιά, στριφογυρνούν λίγα μόλις εκατοστά από Τους κινητήρες, γονατί- 
ζουν ψαχουλεύοντας µέσα στους ατμούς του καταπέλτη που ετοιμάζεται να πυροδοτη- 
θεί, Το έμθολο του καταπέλτη εκτείνεται σιγά-σιγά και ασφαλίζεται ανάµεσα στο διπλό 
ριναίο τροχό. Ο πιλότος εκτείνει Το ριναίο σκέλος, Τα φλάπς κατεθαίνουν στη θέση απο- 
γήωσης και οἱ µανέτες ισχύος μετακινούνται σταδιακά φέρνοντας τους κινητήρες σε 
µέγιστη απόδοση µε τις "γλώσσες των µετακαυστήρων να 'γλείφουν”το κατάστρωμα. 
Ὅταν ο πιλότος ικανοποιηθεί απὀ την απόδοση των κινητήρων σηκώνει τα δύο χέρια 
ψηλά δείχνοντας στον υπεύθυνο του καταπέλτη ότι έχει τον απόλυτο έλεγχο του σκό- 
φους, Ο υπεύθυνος του καταπέλτη κάνει ἑνα γρήγορο, Τελευταίο έλεγχο σηκώνει αργά 
το χέρι Του σε µιά αργή περιστροφή πάνω απὀ το κεφάλι του πριν το ρίξει απότοµα προς 
τα κάτω ακουμπώντας το κατάστρωμα, Δέκα µέτρα µακριά του ο χειριστής του καταπέλ- 
τη πιέζει το διακόπτη. Η στιγµή της αλήθειας έχει φτάσει. 


0 υπεύθυνος καταστρώματος δίνει τη διαταγή να ξεκινήσουν οἱ κινητήρες Και µαζί 
τους η σχεδόν τελετουργική διαδικασία της απονήωσης. ΟΙ αρχηγοί των οµάδων υπολό- 
γων προχωρούν µπροστά απὀ το σταθµευμένο αεροπλάνο και αρχίζουν µιά τρελή 
παντομίµα που όµως φέργε! γρήγορα αποτελέσµατα, ΟΙ συµπιεστές αρχίζουν να γυρί- 
ζουν και οἱ κινητήρες αποκτούν ζωή, οι εκκινητήρες αποσυνδέονται, τα φτερά ξεδιπλώ- 
γουν, Τα φλάπς κατεθαίγουν, οἱ επιφάνειες ελέγχου δοκιµάζονται, γάντζος ανάσχεσης 
και αερόφρενα εκτείνονται και ανασύρονται πάλι. Με το τέλος των ελέγχων Το αεροπλά- 
γο παραδίδεται στους υπόλογους που θα το µετακινήσουν. Ο "χορός των ελεφάντων” 
όπως συνηθίζουν να αποκαλούν τη φάση αυτή, τερματίζεται όταν Το αεροπλάνο φτάσει 
στον καταπέλτη συνοδευόμενο απὀ µιά οµάδα ανδρών που γνέφουν συνεχώς µεταξύ 
τους και και κάποτε-κάποτε στον πιλότο; δεξιά, λίγο αριστερά, εµπρός, στοπ και ενώ τα 
µάτια όλων εἶναι στραμμένα στο ρεύμα από Τα ακροφύσια που μπορούν να πετάξουν 
έναν άνθρωπο στη θάλασσα µέσα σε δευτερόλεπτα ή τις εισαγωγές που µπορεί να αρπά- 
ξουν κάθε τι πριν καλά-καλά το καταλάθεις. 


Τ ο συναίσθηµα που δημιουργείται όταν ο καταπέλτης 
επιταχύνει Το αεροπλάνο απὀ στάση στους 120-120 
κόµθους µέσα σε 90 περίπου µέτρα είναι δύσκολο να 
περιγραφεί. Είναι κάτι που όσο και αν µας προετοίµασαν 
πριν την απονήωση του 0-2 ΟΙΓΘγΠοµΠΑ (το μεταφορικό 
µας µέσο την ηµέρα εκείνη) ήταν κάτι που δεν περιµένα- 
με, Δεν διαρκεί περισσότερο από δύο δευτερόλεπτα στη 
διάρκεια των οποίων το αεροπλάνο εκσφενδονίζεται 
κυριολεκτικά στον αέρα. Η όραση θολώνει καθώς οι 
θολθοίτων ματιών παραμορφώνονται απὀ τις τεράστιες 
δυνάµεις που αναπτύσσονται. Τα χρώματα εξαφανίζο- 
γται σε ἑνα ουδέτερο γκρί, Το σώμα κολλά επάνω στο 
κάθισμα, η οποιαδήποτε κίνηση είναι αδύνατη. Και ξαφ- 
γικά όλα τελειώνουν όπως άρχισαν καθώς το αεροπλά- 
γο θρίσκεται πλέον ελεύθερο στον αέρα και κερδίζει 
συνεχώς ύψος. 
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Π. ϱ σημαντικότερο και πλέον 
ενδιαφέρον µέρος Της επίσκεψης 
στο Φόρεσταλ (µε εξαίρεση την 
εμπειρία της αποπροσνήωσης) 
υπήρξε η αεροπορική επίδειξη που 
είχε προετοιμάσει η πτέρυγα του 
αεροπλανοφόρου στην οποία συµ- 
μετείχαν όλοι οι τύποι αεροσκα- 
φών που μεταφέρει το αεροπλανο- 
φόρο. 
Η επίδειξη άρχισε µε ανθυποθρυ- 
χιακή προσθολή από ένα ζευγάρι 
ελικοπτέρων 9Η-3 968 Κίπᾳ που 
αποτελούν την εσωτερική ζώνη 
άμυνας του στόλου. Η ζώνη ἁμυ- 
νας µιάς ομάδας κρούσης µε αερο- 
πλανοφόρο εκτείνεται 200 περί- 
που µίλια στον περιθάλλοντα εναξ- 
ριο χώρο και αρκετές δεκάδες μίλια | 
στο θαλάσσιο και υποθαλάσσιο 
χώρο. Αεροσκάφη, σκάφη επιφα- 
γείας και υποθρύχια εξασφαλίζουν 
το απαραθίαστο αυτού Του χώρου. 
Το ζευγάρι των ελικοπτέρων, µε 
πληροφορίες από Τα πλοία συνο- 
δείας, σπεύδει προς Το ἴχγος του 
εχθρικού υποθρυχίου. Μια καπνο- 
σημαδούρα επισημαίνει τη γενική 
περιοχή Και ενώ το ένα Ση ΚΙΝΥ 
προσπαθεί να εντοπίσει το υπο- 
θρύχιο ποντίζοντας συνεχώς το 
σόναρ, Το άλλο ερευνά στα όρια 
της πρώτης ζώνης σύγκλισης διευ- | 
κολύνοντας την έρευνα και απο- 
κλείοντας τη διαφυγή. ΟΙ κυθερνή- ' 
τες υποθρυχίων γνωρίζουν ότιοι | 
πιθανότητες να ξεγελάσουν ένα ' 
ζεύγος ελικοπτέρων είναι ελάχι- 
στες. Μια νέα σημαδούρα κάνει την 
εμφάνισή της στο γερό μόλις Το 
υποθρύχιο εντοπιστεί. Η τελική 
προσθολή µπορεί να γίνει από πολ- 
λές πλευρές: µιά Τορπίλἠ από τα 
ελικόπτερα, ένα θλήµα ΑΞΒΟς 
από κάποιο σκάφος επιφανείαςή Ἱ 
όπως στην περίπτωσή µας µιάτορ- '- 
πίλη από ένα 9-3 Υἱκίπᾳ πουπρο- Ἱ'---- 
σέτρεξε σε θοήθεια. Η ρίψη γίνεται Ἱ- 
µε τη θοήθεια ΜΑΒ που διοχετεύει 
στο αεροπλάνο τις τελευταίες πλη- 
ροφορίες για την ταχύτητα Και την 
πορεία Του υποθρυχίου. Μιά υπο- 
θαλάσσια έκρηξη σηµαίνει κατά ) 
πάσα πιθανότητακαιτοτέλοςτης 
απειλής. 3 ενας 


υ55 ΕΟΚΚΕΣΡΤΑΙ, (εν-»5 


ταν Ιούλιος του 1951 όταν το αμερικανικό ναυτικό ανακοίνωνε τα σχέδιά του για τη 
ναυπήγηση µιάς νέας κλάσης αεροπλανοφόρων µε εκτόπισμα που θα υπερέβαινε 
τους 60.000 τόννους καιµε µήκος µεγαλύτερο των 320 µέτρων ικανών να φέρουν 65 
αεροσκάφη ανάµεσα στα οποία και Τα Α-3 ΦΚΥΝΑΓΠΟΙ µε δυνατότητα μεταφοράς 
πυρηνικού φορτίου. Τριάντα µήνες αργότερα, το πρὠτο σκάφος της κλάσης, το 
08-59 άφηνε τα ναυπηγεία φέροντας το όνοµα του πρώτου Αμερικανού υπουργού 
Άμυνας Τζέιμς Β. Φόρεσταλ. Μετά απὀ εντατικές δοκιμές εντάχθηκε στη δύναµη 
του στόλου την ἵη Οκτωβρίου 1959. Τρεις µήνες αργότερα το σκάφος δέχθηκε την 
αεροπορική του πτέρυγα και κηρύχθηκε επιχειρησιακά έτοιμο. Το Φόρεσταλ και τα 
τρία δίδυµα αδέλφια του, Σαρατόγκα, Ρέιντζερ και Ιντιπέντενς αποτελούσαν κάτι 
περισσότερο απὀ ἑνα απλό βήµα στην εξελικτική αλυσίδα των σκαφών αυτού του 
τύπου που είχε ξεκινήσει µισόν αιώνα πριν. Εκτός του ὁτιεπρόκειτο για το μεγαλύτε- 
ρο πολεμικὀ σκάφος που εἶχε ποτέ κατασκευαστεί, ήταν και το πρὠτο αεροπλανο- 
φόρο που διέθετε κατάστρωμα υπό γωνία, κάτι που επέτρεπε ταυτόχρονες προσα- 
πονηώσεις. Διέθετε ακόµη τέσσερις καταπέλτες που εξασφἁλιζαν µία απονήωση 
κάθε 45 περίπου δευτερόλεπτα και τέσσερις γιγάντιους ανελκυστήρες στα πλευρά 
που μετέφεραν τα αεροπλάνα προς και από τα υπόστεγα ενώ άφηναν το κατάστρω- 
μα ελεύθερο για τη συνεχιση των επιχειρήσεων. 

Η πρώτη αποστολή του σκάφους υπήρξε η παρουσία του το 1956 στην ανατολική 
Μεσόγειο κατά τη διάρκεια της κρίσης του Σουέζ. Ανάμεσα στα 1958 και 1966 το 
αεροπλανοφόρο συνέχισε να υπηρετεί εναλλασσόμενο ανάµεσα στο Δεύτερο 
στόλο του Ατλαντικού και τον Έκτο της Μεσσογείου. 


Τον Ιούνιο του 1967 εγκατέλειψε την ανατολική ακτή των ΗΠΑ και το γνώριμο µέχρι 
τότε χώρο επιχειρήσεων για τα νερά της Νοτιοανατολικής Ασίας, έξω απὀ το 
Βιετνάμ. Η κακοτυχία “χτύπησε” πέντε μόλις ηµέρες µετά την ἀφιξή του στην Περιο- 
χήἠ όταν µία πυρκαγιά στο κατάστρωμα στοίχισε τη ζωή σε 134 µέλη του πληρώματος 
και προξένησε σοβαρές ζημιές στο σκάφος. Το περιστατικό συγκλόνισε την Αμερική 
και το σκάφος επέστρεψε στο Νόρφολκ για επισκευές. 

Ανάμεσα στα 1968 και 1970 το Φόρεσταλ πραγµατοποιήσε επτά συνολικά αποστο- 
λές στη Μεσσόγειο πριν επιστρέψει το 1976 στη βάση του για να αποτελέσει τον 
Ιούλιο του Ιδίου χρόνου το τιμώμενο σκάφος κατά Τη διάρκεια του εορτασμού για τα 
διακόσια χρόνια της Αμερικανικής Ανεξαρτησίας. 

Το Σεπτέμβριο του 1977 το αεροπλανοφόρο εγκατέλειψε Το Νόρφολκ για τη νέα του 
βάση το Μέιπορτ στη Φλόριδα ὁπου και παραμένει µέχρι σήµερα. Μετά από επτά 
µήνες γενικών επισκευών και εκσυγχρονισμού το σκάφος άρχισε το Μάρτιο του 
198 την 16η αποστολή περιπολίας στη Μεσόγειο και το δεύτερο τέταρτο της ναυτι- 
κής του καριέρας. Το Φόρεσταλ ήταν ένα απὀ τα δύο αεροπλανοφόρα που κατά τη 
διάρκεια ασκήσεων στον κόλπο της Σύρτης ενεπλάκησαν µε λιβυκά αεροσκάφη µε 
αποτέλεσµα την κατάρριψη δύο ε αυτών. Τον Ιούνιο του επόμενου χρόνου, Το Πλοίο 
επικεφαλής ναυτικής µοίρας κατέπλευσε στα νερά του Λιβάνου υποστηρίζοντας την 
πολυεθνική ειρηνευτική δύναμη που είχε αναπτυχθεί στη Βηρυττό. Στις 12 
Σεπτεμβρίἰου του ίδιου χρὀνου το σκάφος διέπλευσε τη διώρυγα του Σουέζ, για 
πρώτη φορά στην 28χρονη ζωή του και εντάχθηκε στη δύναμη του 7ου αμερικανικού 
στόλου. Το 1983 αποτελεί σταθµό για το Φόρεσταλ αφού παραμένει για 28 µήνες 
στα ναυπηγεία στα πλαίσια προγράµµατος εκσυγχρονισμού που θα του επιτρέψει να 
παραμείνει σε υπηρεσία τουλάχιστον µέχρι το έτος 2009. 

Επιστρέφει στην ενεργό δράση τον Ισύνιο του 1986 µε πολλαπλές περιπολίες στη 
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Τ αΕ-Ί4 παρέχουν προ- 
στασία στο στόλο αγαχαιτί- 
ζοντας κάθε εναέἑριθ στόχο 

που εισέρχεται στη ζώνη 

των 200 μιλίων γύρω σπὀ 
το αεροπλανοφόρο. 


Ε γα αεροπλάνο ΑΕ 
Ε-26 θρίσκεται συνεχώς 
στον αέρα σε συνεργασία 
µε ένα ζευγόρι Ε-ΊΔ περι: 
πολούν ερευνώντας τη 
ζώνη προστασίας του 
αεροπλανοφόρου. 
Επισημαίνει και αναγνωρί- 
ζει τις απειλές παρέχοντας 
πληροφορίες στα Τόμκατς, 
Το ότι τα γιγάντια αµερικα- 
γικά αεροπλανοφόρα δεν 
αποτελούν εὔκολους στό- 
χους οφείλεται σχεδόν 
αποκλειστικά στο συνδυα- 

σµό Ε-2/Ε-Ί4/ΑΙΜ-54 που δε 
µπορούν να αναχαιτίσουν 
οποιοδήποτε Ιπτάµενο 
στόχο συμπεριλαμθανομέ- 
γων καιτων σοθιετικών 
υπερηχητικών θληµότων 
κρουζ. 


Μεσσόγειο και συμμετοχή σε ασκήσεις του ΝΑΤΟ αλλά καιµε ἄλλες χώρες της 
περιοχής. 

Ηκρίση στα Κουβέιτ το περασμένο καλοκαίρι βρήκε Το αεροπλανοφόρο στη βάση 
του όπου εἶχε επιστρέψει µετά απὀ περίοδο ἑξι μηνών στη θάλασσα. Το σκάφος 
παρέμεινε σε ετοιμότητα και συνεχή προετοιμασία για πιθανή συµµετοχή του στις 
επιχειρήσεις Ασπίδα της Ερήμου” και Καταιγίδα της Ερήμου” κάτι το οποίο όµως 
τελικά δεν έγινε. Τελικά κατέπλευσε στην περιοχή της Ανατολικής Μεσσογείου 
αντικαθιστώντας άλλα σκάφη και συμμετέχοντας στην αποστολή ανακούφισης και 
προστασίας των Κούρδων στο Β. Ιράκ. Κατά τη διάρκεια των περιπολιών του στην 
περιοχή της Ερυθράς Θάλασσας συμμετείχε σε κοινή ναυτική µοίρα µε σκάφη πολ- 
λών χωρών ανάµεσα στα οποία και η ελληνική φρεγάτα ᾿Λήμνος”. 

Τη στιγµή της επίσκεψής µας το Φόρεσταλ βρισκόταν στην περιοχή ανοικτά της 
Κρήτης ἐχοντας αναχωρήσει µετά από σύντομη επίσκεψη στη Ρόδο και συνοδειιό- 
ταν απὀ το αμερικανικό καταδρομικό "Γιόρκτάουν” και ένα (ταλικό αντιτορπιλικό, 
ενώ μόλις είχε αναχωρήσει απὀ τη συνοδεία του µία ισπανική φρεγάτα. 

Διοικητής της Έκτης Οµάδας Αεροπλανοφόρων της Δύναμης Κρούσης του Έκτου 
Στόλου στην οποία μετέχει το Φόρεσταλ είναι ο υποναύαρχος Γουώλτερ Ντέιβις. 
Διοικητής του σκάφους εἶναι ο πλοίαρχος Ρόμπερτ Κόλ, ενώ διοικητής της έκτης 
πτέρυγας µάχης που εδρεύει στο αεροπλανοφόρο εἶναι ο πλοίαρχος Στάνλευ 
Μπλόγιερ. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Εκτόπισμα: 60.000 τόννους (82.000 τόννους πλήρες φορτίου). 
Διαστάσεις: µήκος: 39] µέτρα, θύθισμα: | 1,9 µέτρα. 


Ε πίδειξη εναέριου ανε- 
φοδιασμού. Ένα 9-38 
ο ανεφοδιάζειµε καύσιμα 
Ἂ : ένα ΕΑ-3Β. 


Η επίδειξη έχει 

τελειώσει, Τα αεροπλάνα 
που συμμετείχαν κάνουν 
μιά εντυπωσιακή τελευταία 
διέλευση. 


Διαστάσεις καταστρώματος: µήκος: 327 µέτρα, πλότος: 76,8 µέτρα. 

Κατακπέλτες: Τέσσερις ενεργοποιούµενοι µε ατμὀ. 

Ανελκυστήρες: Τέσσερις διαστάσεων 21,9Χ 185,2 µέτρων και ανυψωτικής ικανότη- 
τας 46 τόννων. Τρεις βρίσκονται στη δεξιά πλευρά του σκάφους και ένας στα αρι- 
στερά. 

Αεροσκάφη: δρ. 

Αντισεροπορικό: Τρεις οκταπλοίεκτοξευτὲς βλημάτων 968 9ρ8/ΓΟΝ ΜΚ25 ΒΗΏΡΜ5ς 
που καθοδηγούνται από δύο κέντρα ελέγχου βολής ΜΚ 9]. Τρία συστήµατα εγγύς 
άμυνας ΜΚ 16 ΡΠΒΙΒΗΧ. 

Κινητήρες: 4 ατμοστρόβιλοι Γουέστινγκχάουζ 260.000 ίπποι, τέσσερις προπέλες, 
οκτώ λέβητες πιέσεως 42,7 Κσ/οπιΕ. Χωρητικότητα δεξαμενών καυσίµου: 7.800 
τόννοι 

Ταχύτητα; 33 κόμβαι μέγιστη. 

Πλήρωμα: 5.030 (161 αξιωματικοί, 2.869 υπαξιωματικοίκαι ναύτες) σύν 2.480 
άνδρες της αεροπορικής πτἐρυγας που εἶναι αποσπασµένη στο σκάφος. 
Ηλεκτρονικά: Ραντάρ έρευνας αέρος; 9Ρς 8, οβς 49, 9Ρυ 434, έρευνας επιφα- 
γείας:; 5Ρ5 10, ναυτιλίας: Ι.Ν 66, προσέγγισης: ΔΡΝ ἄδ, 41, 43Α, Τ8σ8ῃ, ΝΤΟΣ, 
δορυφορικό σύστηµα επικοινωνιών. 


Στο σκάφος σερβίρονται 22.000 γεύματα ημερησίως, ενώ η δυνατότητα παραγωγής ποσίµου 
νερού είναι 300.000 γαλόνια. Το νοσοκομείο το πλοίου ἐχει 80 κρεβάτια, υπάρχουν 600 δέκτες 
τηλεόρασης κλειστού κυκλώματος, περισσότερα απὀ 1.000 τηλέφωνα µε αυτόνομο τηλεφων|- 
κό κέντρο και 2.000 περίπου διαμερίσματα για το πλήρωμα. 
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Η προσνήωση είναι ίσως η δυσκολότερη Κατάσταση που έχει να αντιμετωπίσει ο πιλότος. Το να θάλεις ένα αεροπλάνο που ξεπερνά τους 30 τόννους στο κλυδωνιζόµενο και ολι- 
σθηρό κατάστρωμα µε τέτοιον τρόπο ώστε να "πιάσεις”το τρίτο συρματόσχοινο και να σταµατήσεις µε ασφάλεια απαιτεί και το τελευταίο ίχνος επιδεξιότητας. Φυσικά τα προθλήµατα 
μεγαλώνουν όταν αυτό πρέπει να γίνει τη νύκτα. Το αεροπλάνο όταν προσεγγίζει την άκρη του καταστρώματος εκτός απὀ τη σωστή γωνία καθόδου δεν πρέπει ούτε να “πλέει”, ούτε 
γα πέφτει απὀ τον ουρανό. Εάν "πλέει’, θα αναπηδήσε! μόλις ακουμπήσει το κατάστρωμα και θα “χάσει το σπαγγέτι’ (τη σειρά των ανασχετικών συρματόσχοινωγ). 0 πιλότος θάζει 
το µετακαυστήρα και στις περισσότερες περιπτώσεις ξανακερδίζει ύψος και στρέφει για να επαναλάθει την προσπάθεια. Κάποτε κάποιοι καταλήγουν στη θάλασσα πριν προλάθουν να 
χρησιμοποιήσουν το εκτινασσόµενο κάθισμα ελπίζοντας ότι το ελικόπτερο διάσωσης θρίσκεται κάπου κοντά. Εάν το αεροπλάνο πέφτει από τον ουρανό θα χτυπήσει στο κατάστρω- 
μα. Μερικές φορές, Το σύστηµα προσγείωσης δεν αντέχει, άλλοτε πάλι το άγγιστρο πιάνει αργά και αποσπάται αφήνοντας τον πιλότο µε δύο εναλλακτικές λύσεις, είτε να στραφεί 
προς την πλησιέστερη ξηρά, ή να επιχειρήσει προσνήωση στο ανασχετικό δικτυωτό φράγμα. Αν όλα όµως πάνε καλά (όπως συµθαίνει συνήθως) το αεροπλάνο Κολλά στο κατάστρω- 
μα µε το άγγιστρο πιασµένο σταθερά στο συρματόσχοινο. Η ταχύτητα μηδενίζεται γρήγορα καθώς το ρύγχος θυθίζεται. 


Ηιστορία της πτέρυγας ξεκινά σαν 19η και 17η Οµάδα Αεροσκαφών Αεροπλανοφόρων στο Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο µε συµµετοχή στις επιχειρήσεις εἰσβολής 
στα νησιά Γκίλμπερτ, |βοζίμα και Οκινάουα. Μετονομάστηκε σε αεροπορική πτέρυγα στις 27 Ιουλίου 1948. Την περίοδο 1962 μετείχε στο ναυτικό αποκλεισμό της 
Κούβας απὀ το αεροπλανοφὀρο "Εντερπράιζ”, ενώ το 18687 ἔδωσε το παρὀν στη Μεσανατολική κρίση µε το αεροπλανοφόρο Αμέρικα”. Ένα χρὀνο αργότεραµε το 
ίδιο σκάφος η πτέρυγα αναπτύχθηκε στην περιοχή της Νοτιοανατολικής Ασίας και έλαβε µέρος σε επιχειρήσεις εναντίον στόχων στο Β. Βιετνάμ. Στις 112 µέρες 
που διήρκεσε η αποστολή, η πτέρυγα πραγματοποίησε 11.081 εξόδους συγκεντρώνοντας 212.592 ώρες πτήσης, ενώ έριξε συνολικά 18.000 βόμβες και άλλα πυρο- 
μαχικά. 

Η Έκτη Πτέρυγα επέστρεψε και πάλι στη Μεσόγειο επίτου παλαιού αεροπλανοφόρου “Φρανγκλίνος Ρούσβελτ” ακριβώς την περίοδο του αραβο-ισραηλινού πολέ- 
µου του 1979. Τα επόμενα δεκαπέντε χρόνια η πτέρυγα συμμετείχε σε διάφορες επιχειρήσεις όπως η κρίση του {ράν το 1981, οι επιχειρήσεις στη Βηρυττό το 1980, 
η εισβολή στη Γρανάδα το 1983 κ.α. 

Η Έκτη Αεροπορική Πτέρυγα αποσπάστηκε στο αεροπλανοφόρο Φόρεσταλ το Φθινόπωρο του 1985 όπου και παραμένει έκτοτε. 

Η πτέρυγα αποτελείται απὀ εννέα συνολικά μοίρες: 

«την ενδέκατη και τριακοστή πρώτη μοίρα μαχητικών εφοδιασμένες µε αεροσκάφη Ε-Ι4Α σε ρόλο αναχαίτισης/αεροπορικής υπεροχής/προστασίας στόλου. Η τρια- 
κοστή πρώτη μοίρα (ΝΕ-ᾷ 1) εἶναι γνωστή µε το χαρακτηριστικό “Τοπιοβίίεις” ενώη ΝΕ-Ί 1 εἶναι γνωστή σαν 'Ἠεα ΗΙρρθΙς”. 

“την εκατοστή τριακοστή δευτέρα (ΝΕΑ-136, "Ρηναίθεις") καιεκατοστή τριακοστή εβδόµη (ΝΕΑ-Ί137, Κεςίγεἰς") µοίρα µε αεροσκάφη δίωξης-βομβαρδισμού. 

“Την εκατοστή εβδοµηκοστή έκτη (ΝΑ-176, "ΤπυπαεΓβοΙἰς" μοίρα µε αεροσκάφη Α-ΘΕ/ΚΑ-6 σε ρόλο προσβολών παντός καιρού. 

«την εκατοστή τριακοστή τρίτη (ΝΑΩ-109, "Υ/ΙΖζαΓα5᾽) µοίρα τακτικού ηλεκτρονικού πολέμουμε αεροσκάφη ΕΑ-68. 

την εικοστή ογδόη (Ψ9-28, "6απιβΙΘΙ5᾽) μοίρα ανθυποβρυχιακού πολέμου µε αεροσκάφη 9-3Α/Β. 

την εκατοστή εικοστή δευτέρα (ΝΑΙ/-122, "οἱεεί/8ν/5’) μοίρα έγκαιρης προειδοποίησης µε αεροσκάφη Ε-26 και 

τη δεκάτη πέµπτη (Η9-19, Μεα Ι/οπ5᾿) μοίρα ανθυποβρυχιακών ελικοπτέρων µε αεροσκάφη 5Η-9Η 
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Σ το κατάστρωμα του αεροπλανοφόρου, που αν και αρχι- 
κά σε εντυπωσιάζει, σε πολλά σηµεία δεν είναι φαρδύτερο 
απὀ ένα ὄρόμο τεσσάρων λωρίδων, συνωστίζονται άνδρες, 
αεροπλάνα και υλικό σε έναν απίθανο αλλά καλά συντονι- 
σµένο “χορό” που συνεχίζεται σε όλη τη διάρκεια Του εἰκο- 
σιτετραώρου. Η πολυχρωµία των στολών και της εξάρτυ- 
σης του πληρώματος δεν οφείλεται στην ελεύθερη επιλογή 
των ανδρών αλλά εξαρτάται αυστηρά από την αποστολή 
που εκτελεί ο καθένας στη διαδικασία που στέλνει στον 
αέρα ἡ (προσνηώνει) µε ασφάλεια ένα αεροπλάνο κάθε 


σαράντα πέντε δευτερόλεπτα. ΟΙ υπόλογοι µε τα μπλέ 
ασχολούνται µε τη στάθµευση και τη μετακίνηση των αερο- 
σκαφών. Αυτοί µε Τα κίτρινα (καναρίνια στην αργκό του 
γαυτικού) είναι υπεύθυνοι για τους καταπέλτες, ενώ µε 
πράσινα είναι οι τεχνικοί συντήρησης. Κάπου ανάμεσά τους 
κυκλοφορούν οι υπεύθυνοι για τον ανεφοδιασμό µε µωθ 
τζάκετ (ᾳΓ8ρ88), εγώ αυτοί που ασχολούνται µε τη φόρτω- 
ση των πυρομαχικών φορούν κόκκινα. Το ουράνιο τόξο 
συμπληρώνουν οἱ αρχηγοί οµάδων υπολόγων στα καφέ και 
οι γενικοί υπεύθυνοι ελέγχου στα λευκά. Έτσι ο υπεύθυνος 
καταστρώματος µε µιά µατιά απὀ τη γέφυρα µπορεί να δια- 
πιστώσει σε ποιά φάση της διαδικασίας απονήωσης θρί- 
σκεται κάθε συγκεκριµένο αεροπλάνο από το χρώμα των 
στολών των ανδρών που Βρίσκονται γύρω του 
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τυς ΚΚ» Α Τ 


ΟΙ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΦΙΛΟΔΟΞΙΕΣ ΤΗΣ ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


Ας 


7 ζ 


ἵγουρα έχουν γίνει σηµαντικά άλμα- 
τα απὀ το 1856 όταν ο Μουσταφά 
Εφέντι προσάρµοζε το Οθωμανικό 
αλφάβητο στον κώδικα Μόρς για την 
πρώτη χρήση του τηλέγραφου. Κάτω 
από κάθε άλμα όµως βλέπουμε τη 
βοήθεια κάποιων άλλων και κυρίως 
µετά το 1952 - ὁπου η Τουρκία έγινε επίσημο 
µέλος του ΝΑΤΟ - τη βοήθεια των Αμερικανών 
στη δημιουργία της τηλεπικοινωνιακής υποδο- 
µής της γειτονικής µας χώρας. 
Τα θεμέλια τοποθετήθηκαν παράλληλα µε τις 
γνωματεύσεις των Τούρκων αξιωματικών αλλά 
κυρίως του ΝΑΤΟ που χρηματοδότησε δεκάδες 
μελέτες και εφαρμογές γιά όλο το φάσμα των 
επικοινωνιών από τις ασύρματες και ενσύρµα- 
τες ἑως το ραδιόφωνο και την τηλεόραση, 
Όπως σε άλλους τοµείς (τουρισμός, ναυτιλία 
κλπ.) έτσι και στο στίβο των τηλεπικοινωνιών 
αντίπαλος και στόχος για την Τουρκία ήταν η 
Ελλάδα η οποία σαφώς είχε το προβάδισμα. 
Χαρακτηριστική είναι καιη ιστορία που λέγεται 
για το πώς ο πρώτος πρόεδρος της Τουρκικής 
Δημοκρατίας Κεμάλ Ατατούρκ διέταξε ναιδρυ- 
θούν όσο το δυνατόν περισσότεροι ραδιοφωνι- 
κοί σταθμοί και να αυξήσει την ισχύ του ο ήδη 
υπάρχων σταθμός της Κωνσταντινούπολης 
επειδή καθώς "ἐψαχνε” στα μεσαία κύματα έβρι- 
σκε µόνον πολλούς Ελληνικούς σταθμούς. 
Η πρώτη τηλεοπτική μετάδοση στη χώρα έγινε 
µε την ευκαιρία των Ολυμπιακών αγώνων του 
Μονάχου µέσω των διεθνών καλωδιακών 
συνδέσεων που περνούσαν απὀ την Ελλάδα 
και Βουλγαρία. Με κονδύλια όµως του ΝΑΤΟ 
τοποθετήθηκε υποβρύχιο καλώδιο που 
συνέδεσε απευθείας την Τουρκία µε την Ιταλία 
και ἐτσι μειώθηκε η εξἀρτησή της απὀ τη χώρα 
μας. Τέλος άλλο ἑνα “μάθημα” για την Τουρκία 
υπήρξε και η αναβάθμιση της Αθήνας σε 
διεθνές εμπορικό κέντρο για τη Μέση Ανατολή 
µετά την κατάρρευση της Βηρυτού στα τέλη 
της δεκαετίας του 70 αφού οι διεθνείς 
εμπορικοί κύκλοι προτίµησαν την ΑΘήνα επειδή 
είχε καλύτερη υποδομή στις τηλεπικοινωνίες 
σε σύγκριση µε την Κωνσταντινούπολη όπου η 
κατάσταση ήταν απαράδεκτη. 
Φαίνεται το µάθηµα ήταν τόσο καλό που τελικά 
η Τουρκία υπέγραψε συμφωνία στις 21 
Δεκεμβρίου του 1990 µε την ΑθΓοδρα(ίαἰθ 
5ρα0ϱ ἃ ϱἱΓαἰθᾳίο 9γδίθπης για την 
πραγματοποίηση του προγράµµατος ΤΗΒΚΘΑΤ 
το οποίο θέλει την Τουρκία σε 30 ακριβώς 
µήνες απὀ την υπογραφή της συμφωνίας να 
ἐχει δυο αποκλειστικά δικούς της δορυφόρους, 
δυο “μάτια” που θα κοιτάζουν όλη την κεντρική 
Ευρώπη, όλη την Τουρκία και την ανατολή πέρα 
απὀ τα σύνορα της. Ο στόχος επιτεύχθηκε 
µετά απὀ µια µαραθώνια προσπάθεια που 
ξεκίνησε όταν ἠλθε στην εξουσία το κόμμα 
"Μητέρα Πατρίδα” του σημερινού προέδρου 
Τουργκούτ Οζάλ µετά από το πραξικόπημα του 
στρατηγού Κενάν Εβρέν. 
Η µεγαλύτερη εξέλιξη για την αναβάθμιση όμως 
τουρκικών τηλεπικοινωνιών ήταν η απόφαση να 
αντικατασταθούν όλα τα παλαιά 
ηλεκτρομηχανικἀ τηλεφωνικά κέντρα και να 
αλλάξει ριζικἀ το όλο σύστημα επικοινωνιών µε 
την υιοθέτηση της ψηφιακής τεχνολογίας. 
Φυσικά για να αυξηθεί το ενδιαφέρον των 
ξένων επενδυτών ελήφθησαν ανάλογες 
κυβερνητικές ρυθµιστικές αποφάσεις τα έτη 
1983-87 που εἶχαν σαν αποτέλεσµα την εισροή 
στο πρὀγραμμα 1.258 εκ. δολαρίων. Η 
κινητικότητα των ξένων εταιριών ήταν άµεση 
και οι 100 περίπου υπάρχουσες ξένες εταιρίες 
αυξήθηκαν σε 892 για να επωφεληθούν απὀ τις 
ελκυστικές προτάσεις της τουρκικής 


Ζούμε στην εποχή της γρήγορης, 


άµεσης µεταφοράς πληροφοριών και των µέσων 


μαζικής ενημέρωσης. 


Δεν είναι πλέον ασυνήθιστο η ζωντανή μετάδοση 


από πεδία µαχών 


και θομθαρδισμών µε πρόσφατο 


παράδειγµα τη σύρραξη στον Κόλπο. 


Είναι αναμφισθήτητος και ο ρόλος 


που παίζουν οἱ τηλεπικοινωνίες 


στην πορεία ενός πολέμου και ειδικά η χρήση 


δορυφόρων µε την αμεσότητα και ασφάλεια 


µεταφοράς πληροφοριών που παρέχουν. 


Το γεγονός αυτό φαίνεται να έχει κατανοήσει 


απόλυτα η Τουρκία που προσπαθεί µε κάθε δυνατό µέσο 


να εκσυγχρονίσει το δίκτυο τηλεπικοινωνιών της 


και να Το κάνει εφάµιλλο των ανεπτυγµένων δυτικών κρατών. 
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ΕΤΘΙΜΑΖΟΝΤΛΣ Τ0 ΕΛΑΦΟΣ 
[ΙΑ ΤΟΝ ΤΟΚΚΑΛΙ 


Σαν ενδιάµεσο στάδιο προετοιμασίας για τον 
ΤυΒΚΟΘΑΤ απαιτήθηκε η δηµιουργία μεγάλης 
ἐκτασης υποδομής και η εκπαίδευση του 
προσωπικού στα δορυφορικά συστήµατα και 
στη µεταφορά πληροφοριών. Η προσπάθεια 


Του Παναγιώτη Βαρυτίμου 


αυτή ξεκίνησε στις οριὸν της δεκαετίας του '80 
µε την ενοικίαση κυκλωμάτων σε άλλους 
δορυφόρους. 

Ο πρώτος επίγειος δορυφορικὀς σταθμός 
ιδρύθηκε το έτος 19798 µε το όνομα ΑΚΑ-Ί. Οι 
καλὲς σχέσεις µε την Αμερική έπαιξαν και εδώ 
το ρόλο τους, ἐτσιο Αμερικανικός 
στρατιωτικός ραδιοφωνικός σταθμός ΑΕΓΗΤ5 
συνεργάστηκε µε το ΡΤΤ και η Τουρκία 
χρησιμοποιώντας αμερικανικούς δορυφόρους 
άρχισε να έχει καλύτερες επαφές µε το 
ανατολικό της τµήµα όπρυ οι επικοινωνίες ήταν 
ανύπαρκτες. Με το πρόγραµµα ΑΓΗΤ5Ο 
δόθηκαν στην Τουρκία για αποκλειστική χρήση 
72 κανάλια άμεσης και επείγουσας συνομιλίας 
(ποί ΙΙπε) µόνο για τους ηγέτες του κράτους και 
το στρατό. Στις επικοινωνίες αυτές 
χρησιµοποιείται ο δορυφόρος ΙΝΤΕΙ 9ΑΤ-5.Ο 
σταθμός ΑΚΑ-Ί ο οποίος βρίσκεται στην 
Άγκυρα στην περιοχή οἰθας! είναι 
συνδεδεμένος πάλι µε τον ίδιο δορυφόρο, 
όμως χρησιμοποιεί παλιά τεχνολογία. 

Ο δεύτερος σταθμός ΑΚΑ-2 είναι σε επαφή µε 
τον ΕΤΕΙ 9ΑΤ και χρησιμοποιεί νέα 


θι τρεις περιοχές κάλυψης των Τιγκδαί 


τεχνολογία για τη µθταφορά πληροφοριών 
(ἀαἴα) όπως τέλεξ, τέλετεξτ, φάξ, τηλέφωνο 
και τηλεόραση µε 13 χώρες της Ευρώπης. 
Υπάρχει και ο τρίτος σταθμὀς ΑΚΑ-Δ ο οποίος 
τέθηκε σε λειτουργία πρόσφατα για να 
εξυπηρετήσει επαφές µε την Άπω Ανατολή 
κυρίως για εμπορικούς σκοπούς, 


Όλοι αυτοί οι σταθµοί που προαναφέρθηκαν 
δεν δίνουν κανένα προβάδισμα στην Τουρκία 
διότι στηρίζονται σε ξένους δορυφόρους και 
φυσικά ἐλεγχονται απὀ ξένους. Το καθεστώς 
όμως αυτό ανατρέπεται ριζικά µε την εμφάνιση 
του ΤΗΒΚΕΘΑΤ ο οποίος ελευθερώνει τα χέρια 
της Τουρκίας και της επιτρέπει να διαθέτει το 
δορυφορικό εξοπλισμό της όπως αυτή θέλει. Οι 
δορυφόροι όπως διαφηµίζονται είναι 
τηλεπικοινωνιακοί και θα αναμεταδίδουν µόνον 
εκπομπές τηλεόρασης, ραδιοφώνου και 
τηλεφωνικές συνομιλίες, δηλαδή θα 
χρησιμοποιηθούν µόνο για πολιτικούς και 
οικονομικόυς σκοπούς. Μήπως θα 
χαρακτηριζόταν στρουθοκαμηλισμός να µην 
υπάρχει η σκέψη αλλά και η ανησυχία ὁτιο 
δορυφόρος µε τις µη γνωστοποιηµένες 
δυνατότητες δεν θα εξυπηρετούσε και τον 
τοµέα της άμυνας µε κάποιον τρόπο; 

Είναι γνωστή η αδυναμία παρέμβασης τρίτων 
στις συνομιλίες που γίνονται µέσω δορυφόρου. 
Το γεγονός αυτό θα λύσει ριζικά και το 
µεγαλύτερο πρόβλημα της Τουρκίας που έχει 
µέχρι σήµερα στις επικοινωνίες, Το τουρκικό 
υπουργείο Εθνικής Αμυνας σε µια έκθεση που 
έδωσε το 1986 σε ανώτατους αρμόδιους, 
αναφέρει ότι η ήδη υπάρχουσα υποδομή 
τηλεπικοινωνιών δεν εξασφαλίζει µε κανέναν 
τρόπο την οµαλή ροή πληροφοριών µε τα νέα 
συστήµατα του ΝΑΤΟ. Το γεγονός αυτό είχε 
γίνει ολοφάνερο στην άσκηση ΑΒΟΗΝΝΑΥ 
ΕΧΡΒΕΟΝ 86 το Σεπτέμβριο και Οκτώβριο του 
19865. Στην αναφορά πέρατος ο διοικητής 


ΑΜΕ(Ι’) 
αναφέρει συν 
των άλλων και 
την αδυναμία 
δημιουργίας 
αναγκαίων 
επαφών µέσω 
στρατιωτικών 
δικτύων και των 
δικτύων του 
ΡΤΤ. Επίσης 
πρέπει να 
προστεθεί και η 
ανασφάλεια 
έναντι 
υποκλοπής των 
συστηµάτων 
επικοινωνίας 
μακράς 
εμβέλειας. Είναι 
γνωστό ότι οἱ 
τουρκικές 
πρεσβείες 
στέλνουν 
συνέχεια στην 
Άγκυρα αναφορές ότι παρακολουθούνται και 
ζητούν τη λήψη µέτρων. Η παρέμβαση του 
ΤΗΒΚΕΑΤ θα είναι και εδώ καθοριστική οπότε 
θα λυθούν όλα τα προβλήµατα κωδικοποίησης 
και ασφάλειας, 

Το όλο πρόγραµµα αποτελείται συνοπτικά απὀ 
τα εξής µέρη: 

Κατασκευή δυο δορυφόρων 

» Κατασκευή δυο επίγειων σταθμών ελέγχου 

. Εκτόξευση των δορυφόρων µε τους 
πυραύλους φορείς ΑΒΙΑΝ-4 στα τέλη του 1999 
και 1994 

» Τοποθέτηση των δορυφόρων σε τροχιά 

» Ανάλογη εκπαίδευση του προσωπικού 
Κάλυψη του κόστους του προγράµµατος µε 
εξωτερικά δάνεια 

.Η ασφάλιση του δορυφόρου 

Ενδιαφέρον, 
όπως έχουµε 
ξαναγράψει 
υπήρξε και 
απὀ άλλες 
ευρωπαϊκές 
και 
αμερικανικές 
εταιρίες αλλά 
τελικά το 
συμβόλαιο 
κατακυρώθηκε 
στη γαλλική 
εταιρία 
ΑεΓοδρβίἴίαἰθ η 
οποία ηγείται 
μιάς 
ευρωπαικής 
κοινοπραξίας 
που 
περιλαμβάνει 
τη γαλλική 
Αἰσαἴθ| Εδρ8οθ 
για την 
κατασκευή των 
κέντρων 
ελέγχου και 
μερικών 
βασικών 


τμημάτων του δορυφόρου όπως η κεραία καιο 
αναµεταδότης, την τουρκική Τε|εἰα5 για την 
κατασκευή των κεραιών λήψης στα πλαίσια των 
αντισταθµιστικών οφελών, την ΜΒΒ (Ώ858) για 
την κατασκευή των ηλιακών συλλεκτών, του 
συστήµατος ώσης και διατήρησης θέσης, τη 
γαλλική ΕχΘοΟΟΙΓρ και άλλες μικρότερες όπως η 
Εαᾳἱθ ΡΙοΠ6Γ, θαχίαηϊ Ανἰοπίαυθ, ΕΤΟΑ, 95ΕΡ, 
0οπίΓανθς, 0858 και φυσικά την Αήαηςρ8οθ για 
την εκτόξευση µε τον πύραυλο φορέα. 

Η επιλογή της ΑεΓοςρα{ίαἰθ δεν µπορεί να 
θεωρηθεί τυχαία αφού έχει διασυνδέσεις σε 
αρκετούς τοµείς µε την Τουρκία; 

.Ταᾳ αεροπλάνα εξωτερικών γραμμών του 
εθνικού της αερομεταφορέα ΤΗΥ είναι ΑίΓοις5 
Α310 κατασκευής Ευρωπαϊκής συνεργασίας µε 
βασικό µέτοχο την ΑεΓοςραἴια[θ. 

.0Οι πύραυλοι ΜΙΙ ΑΝ που αποτελούν τους 
πολυαριθµότερους αντιαρματικούς πυραύλους 
του τουρκικού στρατού εἰναι παραγωγής της 
ΑρΓοδρα{{αἰθ σε συνεργασία µε άλλες εταιρίες. 
»Τᾳ ελικόπτερα της Τουρκικής αστυνομίας 
Αἱουείῖθ || εἶναι παραγωγή του τµήµατος 
ελικοπτέρων της Αθ{οςρθίία[θ. 

Επίσης η εταιρία µετέχει και στο διαγωνισµο 
για την από κοινού παραγωγή 200 ελικοπτέρων 
πολλαπλών σκοπών µε τα ελικόπτερα Α5 5350. 
Την οικονομική υποστήριξη του προγράµµατος 
αναλαμβάνουν γαλλικές και γερμανικές 
τράπεζες οι οποίες για πρώτη φορά στην 
ιστορία συνεργάζονται στη χρηματοδότηση 
ενός διαστημικού προγράµµατος. Οι τράπεζες 
αυτές είναι η κοινοπραξία Ιπάοςι67 - ΚΕΑ 
(Κιθαϊιαηςίαἰ {μί ΝΙεαεΓαι/ραι!) µε την 9οοἱείθ 
8ΠΕΓαἱ6. Η πληρωμή θα γίνει εντός 14 ετών 
από την ηµέρα σύναψης της συμφωνίας, 

Την ασφάλεια του δορυφόρου αναλαμβάνει η 
ΑθΓοβδςιΓ4ΠΟΘς θυγατρική της ΑεΓοςρα{ίαἱθ. Η 
ασφάλεια παρέχει κάθε εγγύηση για τη σωστή 
λειτουργία του δορυφόρου σε οποιοδήποτε 
πρόβλημα προκύψει απὀ τη στιγµή της 
εκτόξευσης έως την αποδοχή του σε τροχιά. 


0, Τουρκικοί δορυφόροι αποτελούν ουσιαστικά µιά εξελιγμένη µορφή του Εμθἰ5αί ΙΙ που τέθηκε 
πρόσφατα σε Τροχιά, 
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ΟΙ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΦΙΛΟΔΟΞΙΕΣ ΤΗΣ ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


προγραμμάτων. Συγκεκριµένα 51 6ΒΙΝ στην 
Τουρκική ζώνη, 48 ΒΙΑ στην κεντρο- 
Ευρωπαϊκή ζώνη και 45 αΒΙΝ στη ζώνη Μ. 
Ανατολής. Προγραμματίζεται να γίνουν 
τηλεοπτικές εκπομπές από 12 σταθμούς και 
εξασφαλίζονται 20 κανάλια μετάδοσης 
στερεοφωνικών εκπομπών τα οποία θα 
μπορούν να λειτουργούν συγχρόνως. Όλες 
αυτές οἱ εκπομπές είναι δυνατόν να ληφθούν 
µε δορυφορικές κεραίες διαμέτρου μόλις 90 εκ. 
Οι τηλεφωνικές συνομιλίες θα αναβαθμιστούν, 
ενώ δεν θα υπάρχει και η ανάγκη τοποθέτησης 
καλωδίων σε δύσβατες περιοχές της Ανατολής 
καθώς ο ΤΗΒΗΚΟΘΑΤ δημιουργεί το απαραίτητο 
δίκτυο. 

Τα ηλεκτρονικά κυκλώματα του ΤΗΒΚΞΑΤ 
αποτελούνται απὀ ἑνα συγκρότηµα αποκριτών 
((απ5ροπά6/ς5) και ένα υποσύστημα κεραίων για 
την παραλαβή των σημάτων απὀ τη Υη, το 
σύστημα επεξεργασίας, το σύστηµα ενίσχυσης 
καθώς και επαναµετάδοσης στη γη και τελικά 
τα συστήµατα παραγωγής - τροφοδοσίας 
ηλεκτρισμού και προώσης. 

Το υποσύστηµα κεραιών αποτελεί εξέλιξη του 
Εμίείςαί ΙΙ. Το συγκρότηµα αποκριτών έχει 24 
ενισχυτές εξόδου που μπορούν να 
αντικαταστήσουν ο ένας τον άλλον σε 
περίπτωση βλάβης. Περιληπτικά ο ΤΗΗΚΦΑΤ 
έχει περίπου τις ίδιες δυνατότητες µε τον 
Ειμίθἰ5αί || που εκτοξεύτηκε τον Αύγουστο του 
390 και άρχισε να λειτουργεί πριν μερικούς 
μήνες. 

Η πλατφόρμα του ΤΗΒΚΕΑΤ χρησιμοποιεί υλικά 
ελαφρών κραμάτων και συνθετικών υλικών για 
την επίτευξη μεγαλύτερης αντοχής ως προς 
τον λόγο υλικού/μάζας. Το όλο σύστηµα 
συναρμολογείται πολύ εύκολα γιατί αποτελείται 
από επιµέρους µονάδες ὀπως των 
τηλεπικοινωνιών και της µονάδας υποστήριξης 
που τοποθετείται απὀ κάτω. Ἑνας κεντρικός 


χρειάζονται ένα πολύ καλό σύστηµα 
διατήρησης θερμοκρασίας για την προστασία 
των ευαίσθητων ηλεκτρονικών τους 
συστηµάτων. Για το σκοπὀ αυτὀν ο ΤΙΒΚΞΑΤ 
θα έχει ενσωματωμένες ασπίδες - κάτοπτρα για 
την ηλιακή ακτινοβολία, εἰδικές επιστρώσεις 
και επίσης ένα σύστηµα μεταφοράς θερμότητας 
από το εσωτερικό του προς το διάστηµα. 

Η διατήρηση σωστής θέσης (315 ἃ 42” 
Ανατολικά) και υψόμετρου (36.000 χλμ.) γίνεται 
με υπερευαίσθητους ηλιακούς και υπέρυθρους 
αισθητήρες. Η κατάλληλη κίνηση ή ελιγμός 
επιτυγχάνεται µε ένα σύστημα ώθησης ΝΟ 04 
και ΜΜΗ. Το σύστηµα παραμένει σε λειτουργία 
καθ᾽ όλη τη διάρκεια ζωής του δορυφόρου. Οι 
πληροφορίες για τη λειτουργική κατάσταση των 
συστηµάτων μεταφέρονται στο κέντρο ελέγχου 
και οἱ κατάλληλες εντολές διόρθωσης 
στέλνονται πίσω στο δορυφόρο µε τη χρήση 
των συστηµάτων Τηλεμετρίας και 
Τηλεχειρισμού. 

Η ενέργεια για τη λειτουργία του δορυφόρου 
παράγεται απὀ δύο ηλιακούς συλλέκτες µε 
λόγο ενεργειας/µάζας 40 ἸΛ/κα. Σε περίπτωση 
έκλειψης μπαίνουν σε λειτουργια οἱ 
ενσωματωμένες µπαταρίες οι οποίες 
καλύπτουν όλες τις ανάγκες για την ομαλή 
λειτουργία των συστηµάτων. Η συνολική 
ενέργεια που παράγεται είναι 2900 ΑΝ. Η ζωή 
του δορυφόρου θα είναι µεγαλύτερη απὀ δέκα 
χρόνια. 

Το θέµα του Τουρκικού δορυφόρου είναι αρκετά 
σοβαρό πέρα απὀ την αναβάθμιση των 
τηλεπικοινωνιών στη χώρα διότι θα αποτελέσει 
την πολιτιστική αλλά και πολιτική διείσδυση της 
Τουρκίας στην Ευρώπη. Θα γίνει η αµεσότερη 
και καλύτερη προπαγανδιστικἠή μηχανή. στην 
Ευρώπη τη στιγµή αυτή που η αἰτησή της για 
ένταξη στην ΕΟΚ παραμένει υπό εξέταση αλλά 
και σε περιοχές της Σοβιετικής Ένωσης όπου 


μ Αεγοδραϊϊαια ηγείται της ευρωπαϊκής κοινοπραξίας που έχει αναλάθει το τουρκικό δορυφορικό πρόγραµµα που περιλαμθάνει τη χρήση πυραύλων φορέων Αἴίαπθ 4 για την 
τοποθέτηση Των δορυφόρων σε Τροχιά, Την κατασκευή δύο επίγειων δορυφορικών σταθμών και την αναθάθµιση του υπάρχοντος δικτύου ροής πληροφοριών. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Ο ΤυΒΗΚΦΑΤ µε 16 αναµεταδότες των 55Λο 
Καθένας (6 στα 72 ΜΗΖ 

και 10 στα 36 ΜΗΖ) θα εξυπηρετήσει τρεις 
περιοχές δίνοντας τη δυνατότητα για γρήγορη 
µεταφορά πληροφοριών και τηλεοπτικών 


κύλινδρος απὀ ίνες άνθρακα συνδέει όλες τις 
µονάδες, προσφέροντας την κατάλληλη 
ακαμψία και στο εσωτερικό κενό που δημιουργεί 
τοποθετείται το σύστηµα κατεύθυνσης και 
ελιγμών. Συνολικά ο δορυφόρος ζυγίζει 1775 
κιλά στην εκτόξευση και 1078 κιλά στην τροχιά. 
Οι σταθεροί (γεοσύγχρονοι) δορυφόροι 


κατοικούν μουσουλμάνοι. Οι επιπτώσεις θα 
είναι άμεσες και χρειάζεται µεγάλη προσοχή 
έτσι ὥστε να µην υποβαθμιστεί η Ελλάδα στις 
σχέσεις της µε την Ευρώπη µην έχοντας τη 
δυνατότητα αντιλόγου. 
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τη Νάρκες της Κρίσης και του πολέμου 
στον Περσικό Κόλπο, το ΝΑΤΟ έσπευσε 
να ενισχύσει τη δήθεν απειλούµενη 
Τουρκία στην οποία μεταφέρθηκαν µετα- 
ξύ άλλων οι 902 και 503 Μοίρες βλημάτων 
ΡΑΤΒΙΟΤ Της Ολλανδικής Αεροπορίας µε 
2 μονάδες βολής συνολικά, καθώς και 2 µονάδες 
βολής ΡΑΤΒΙΟΤ του Στρατού των ΗΠΑ. Οι 
Τουρκικές ελπίδες για παραχώρηση ορισμένων 
απὀ τα συστήµατα αυτά μετά τη λήξη του πολέ- 
µου επαληθεύθηκαν, όταν σε σύντομη επίσκεψη 
στην Άγκυρα στις 17 Μαρτίου ο υπουργός 
Εξωτερικών των ΗΠΑ δήλωσε πως η χώρατου 


2 αι οσο ας ο ἃ ο 
καιη Ὀλλανδία πρόκειται να κ ὀρήγήσουν δήμε- 
άν απὀ µια µονάδα βολής ΡΑΤΒΙΟΤ.ΙΣηµ.Ί] 
Παράλληλα διεξάγονται διαπραγματεύσεις 
µεταξύ του Τουρκικού Υφυπουργείου Αμυντικής 
Βιομηχανίας (υΡ/) και της ΒαΥίΠΘΟΠ για την απὀ- 
κτηση 10 συστηµάτων ΡΑΤΒΙΟΤ Αντιβαλιστικής 
ἱκανότητας (ΡΑΟ-2) κόστους περίπου 91,6 
δις.[Σηµ.2] 

Πρέπει να σημειωθεί πως το Τουρκικό ενδιαφέ- 
ρον για την απόκτηση συστηµάτων ΡΑΤΒΙΟΤ 
δεν είναι πρόσφατο: ήδη το 1985 µε το έγγραφο 
"Διεύρυνση Πυρηνικών Αναγκών” ο τότε 
Ανώτατος Συμµαχικός Διοικητής Ευρώπης 
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(5ΑΟΕυΒ) Στρατηγός Βε/παί{ά ΒοφεΙς, πρόὀτει- 
νε την αντικατάσταση των 8 Μοιρών βλημάτων 
ΜΙΜ-14 ΝΙΚΕ ΗΕΒΟΝΙ Ε95 απὀ συστήµατα 
ΡΑΤΒΙΟΤ για την αεράµυνα των 

Δαρδανελίων .[Σημ.3] Επίσης η απόκτηση 10 
μονάδων βολής ΡΑΤΒΙΟΤ περιλαμβανόταν στον 
κατάλογο απαιτήσεων εξοπλισμού των 
Τουρκικών Ε.Δ. που δημοσιεύθηκε στον 
Τουρκικό τύπο, στις 25 Απριλίου 19865.[Σημ.4] 
Ἔτσι, ο πόλεμος του Περσικού Κόλπου ήταν 
απλώς η χρυσή ευκαιρία που διαµόρφωσετις 
κατάλληλες πολιτικές συνθήκες για χρηµατοδό- 
τηση του προγράµµατος υπό ευνοϊκούς όρους. 


114 Πλαίσια Της απα/Τῃσης εκουὔκρο- 


ΤΝ ανΊΙ-αερΟΠΟΡΙΚῆς άμυνας, οἱ 


Ελληνικές Ένοπλες Δυνόµεις εξετά- 


ζουν µε ἐΥΙΟΝΟ εΥδΙαφερΟν Την απθ- 


ΚΙη6η 1ου συστῆµαῖος Βληµάτυν 


πιφανείας-Λέρος ΝαγΙΠΘΟῃ ΜΜ: 04 


ΡΑΤΝΟ], ΑνεζΒρτῃϊα ΠΟντως απὀ 


σεςἸουσυσήμπος σοι πόλο 


;. Καιο!πθανές εναλλακῖκες επιλοδές, 


Του Πάνου Ευαγγέλου 


Ωστόσοη επιλογή της έκδοσης ΡΑΟ-2 αποκα- 
λύπτει πως η Τουρκική απόφαση απόκτησης 
συστηµάτων ΡΑΤΒΙΟΤ εξυπηρετεί σκοπιµότη- 
τες πολύ ευρύτερες των παραπάνω σχεδιασµών 
αν λάβει κανείς υπ’ όψη ότι οἱ γειτονικές στην 
Τουρκία χώρες διαθέτουν αξιόλογα οπλοστάσια 
Τακτικών Βαλιστικών Βλημάτων (ΤΒΜ). Στην 
τουρκική όµως προσπάθεια δημιουργίας αντιβα- 
λιστικής οµπρέλας υπάρχει και ο αντίλογος. 
Στην περίπτωση όµως της χρήσης τέτοιων 
συστηµάτων στον πρόσφατο πόλεμο του 
Κόλπου οι στόχοι στη Σαουδική Αραβία και στο 
Ισραήλ απειλούνταν µόνον απὀ ορισμένες 


περιοχές του ἱράκ και συνεπώς ήταν δυνατή η 
σχετικά ακριβής πρόβλεψη της διεύθυνσης προ- 
σέγγισης των ΤΒΜ, ενώ ταυτόχρονα αποκλειό- 
ταν η εκτέλεση συγχρονισµένων επιθέσεων 
κορεσμού απὀ διαφορετικές κατευθύνσεις; στην 
περίπτωση της Τουρκίας οι ευνοἰκές αυτές προ- 
ὑποθέσεις δεν θαισχύουν. Παράλληλα η αναχα(- 
τιση ορισμένων βαλιστικών βλημάτων τερµατι- 
κής ταχύτητας 7 ΜαοΠ τείνει να εξαντλήσει τις 
ικανότητες του ΡΑΤΒΗΙΟΤ ΡΑΟ-2. 

Παράτις επιφυλάξεις αυτές για την απὀδοση 
του ΡΑΤΒΙΟΤ ΡΑΟ-2υπότις συγκεκριμένες 
συνθήκες και απειλές, παραμένει το μοναδικό 
διαθέσιμο αποτελεσματικό σύστημα αντιβαλιστι- 
κής άμυνας. Η σημασία του προγράµµατος 
υπερβαίνει την εκτίµηση για την ενίσχυση της 
Τουρκικής στρατιωτικής ισχύος, καθώς το 
σύστηµα ΡΑΤΒΙΟΤ ανάγεται σε σύμβολο πολιτι- 
κής ισχύος που δηλώνει την πρόθεση και απο- 
φασιστικότητα της Τουρκίας να αντιμετωπίσει 
ενεργά το βαλιστικὀό οπλοστάσιο των γειτονικών 
χωρών: έτσιη απόκτηση ΡΑΤΗΙΟΤ ΡΑΟ-2Σενι- 
σχύει την Τουρκική διεκδίκηση ευρύτερου περι- 
φερειακού ρόλου στην Ανατολική Μεσόγειο, 
στη Μέση Ανατολή και στον Περσικό Κόλπο, 
στα πλαίσια της στρατηγικής ασφαλείας της 
Δύσης. Η απόκτηση των συστηµάτων αυτών 
είναι όχι µόνο στρατιωτικά αλλά και πολιτικά επι- 
βεβλημένη για την Τουρκία. 

Πέραν της αντιβαλιστικής ικανότητας, η από- 
κτηση συστηµάτων ΡΑΤΒΙΟΤ Θα επηρεάσει ὅρα- 
στικά το σύνολο των προγραμμάτων ενίσχυσης 
της τακτικής αντι-αεροπορικής ικανότητας των 
Τουρκικών Ε.Δ. και κυρίως το πρόγραµµα αυτο- 
κινούμενων Συστημάτων Αεράµυνας 
Περιορισμένου Υψους (11 ΑΌ5) που από το 
1989 βρίσκεται στην τελική φάση αξιολόγησης 
των προσφορών για τα συστήµατα ΒΟΙΑΝΏ 3, 
ΑΡΑΤΟ Και ΟΒΟΤΑΙ Ε ΝΕ: αρχικά προβλεπόταν 
η απὀκτηση 196 συστηµάτων κόστους Φῷ2 έως 
217 δις αλλά ο αριθµός τους αναμένεται να 
περιορισθεί ως αποτέλεσµα της απόφασης απὀ- 
κτησης ΡΑΤΒΙΟΤ.[Σημ.5] 

Πρέπει πάντως να επισημανθεί η ενιαία, µεθο- 
δική και ολοκληρωμένη προσέγγιση των απαι- 
τήσεων αεράµυνας των Τουρκικών Ε.Δ. Η απὀ- 
κτηση συστηµάτων ΡΑΤΒΙΟΤ δεν αποτελεί απο- 
σπασµατική και μεμονωμένη επιλογή, αλλά 
εντάσσεται στα πλαίσια ενός ευρύτερου εκσυγ- 
χρονισμού που ήδη περιλαμβάνει την απὀκτηση 
συστηµάτων ΒΑΡΙΕΒ ΒΙΙΝΒΕΙΒΕ, την παραγω- 
γή δίδυµων πυροβόλων των 20 και 35Πηπι της 
Ο9ΠΙΚΟΠ, τη συμπαραγωγή βλημάτων ΕΙΜ-928 
ΦΤΙΝΩΘΕΒ ΒΜΡ, ενώ αναμένεται να ακολουθή- 
σουν τα προγράµµατα | | ΑΌ5 και Συστημάτων 
Ελέγχου Πυρός (Ε059) για τα πυροβόλα ΡΕ. 
των 49ΠήπΙ. Τα προγράµµατα αυτά καλύπτουν 
ικανοποιητικά το σύνολο των επιχειρησιακών 
απαιτήσεων αεράµυνας των τεθωρακισμένων 
και µηχανοκίνητων δυνάµεων στο πεδίο της 
µάχης, των μονάδων πεζικού, των οδών και 
εγκαταστάσεων ανεφοδιασμού και ενίσχυσης 
στα μετόπισθεν, καθώς και των εγκαταστάσεων 
στρατηγικής σηµασίας. Στον πυρήνα του εκσυγ- 
χρονισμού βρίσκεται η αναβάθμιση των δικτύων 


ΟΗ μΗΠΠ 
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Ραντάρ Επιτήρησης και 031, µέσω Συμμαχικών 
και εθνικών προγραμμάτων δημιουργώντας ένα 
ολοκληρωμένο περιβάλλον διοίκησης και ελέγ- 
χου των διαθέσιμων µέσων της αντι-αεροπορι- 
κής ικανότητας, στα οποία βεβαίως περιλαµβά- 


συστηµάτων | ΑΝΤΙΒΝ και σύγχρονου εξοπλι- 
σμού αέρος-εδάφους, καθώς καιη πρόθεση 
διπλασιασμού της αρχικής παραγγελίας των 160 
Ε-160/Ό στοιχειοθετούν την ένταση της εναέ- 
ριας Τουρκικής απειλής; η απόφαση για την απὀό- 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του νορθηγικού προγράµµατος ΝΑΞΑΜΡ στην αποστολή αεράµυνας µιάς αεροπο- 
ρικής θάσης, Εδώ το σύστηµα ελέγχει εκτός των εξαπλών εκτοξευτών των ΑΜΒΑΑΜ, πυροθόλα και φορη- 
τούς αντιαεροπορικούς πυραύλους, δημιουργώντας ένα επάλληλο δίκτυο εναντίον των εισθολέων. 


νονται τα μαχητικά Ε-160/Ώ. Έτσι οιµονάδες 
ΡΑΤΒΙΟΤ δεν θα είναι απομονωμένα οπλικά 
συστήµατα αλλά οργανικά µέλη του ολοκληρω- 
µένου δικτύου αεράµυνας, το οποίο ενισχύεται 
σηµαντικά απὀ την ένταξη των συστηµάτων 
αυτών αλλά και τους εξασφαλίζει τη μέγιστη 
δυνατή αξιοποίηση. 

Τα προγράµµατα αναβάθµισης της Τουρκικής 
αεράµυνας γενικά και η απόκτηση συστηµάτων 
ΡΑΤΒΙΟΤ ειδικά, συνεπάγονται επιδείνωση του 
συσχετισμούισχύος και πολεμικών ικανοτήτων 
σε βάρος της Ελλάδας, επιβάλλοντας τη λήψη 
µέτρων αποκατάστασης της ισορροπίας, τα 
οποία όµως δεν αφορούν στην ενίσχυση της 
Ελληνικής αντι-αεροπορικής ικανότητας. 
Πράγματι, δεν είναι η Ελληνική αθράµυνα αλλά 
τα τακτικά αεροσκάφη της Ελληνικής Πολεμικής 
Αεροπορίας που αντιμετωπίζουν την Τουρκική 
αντι-αεροπορική ικανότητα και συνεπώς η ανα- 
βάθµιση της τελευταίας πρέπει να αντισταθµι- 
σθεί µε την αναβάθµιση των ικανοτήτων διείσδυ- 
σης, προσβολής και επιβίωσης των Ελληνικών 
αεροσκαφών: η ΠΤΗΣΗ κάλυψε εκτενώς το θέµα 
αυτό µε πρόσφατα άρθρα. Έτσι η απόκτηση 
ΡΑΤΗΙΟΤ απὀ τις Τουρκικές Ε.Δ. δεν υπαγορεύ- 
ει αυτόματα στην Ελληνική Π.Α. την απόκτηση 
του συστήµατος; µια ανάλογη γραμμική αντίλη- 
Ψη της ισορροπίας δυνάμεων θα ήταν επιχειρη- 
σιακά εσφαλμένη και οικονομικά επικίνδυνη. 
Αντίστοιχα η απαίτηση αναβάθμισης και εκσυγ- 
χρονισμού των Ελληνικών αντι-αεροπορικών 
ἱκανοτήτων προκύπτει όχι εξαιτίας του εκσυγ- 
χρονισμού της Τουρκικής αεράµυνας, αλλά 
λόγω της συνεχούς ενίσχυσης των ικανοτήτων 
διείσδυσης και προσβολής της Τουρκικής 
Πολεμικής Αεροπορίας (ΤΗΚ). Η παραγγελία 
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επιλογών. Φυσικά η ικανότητα καιη ευθύνη εξέ- 
τασης των παραπάνω ανήκει στο ΓΕΑ: σε ανα- 
µονή όμως των συμπερασμάτων της έκθεσης 
που θα αντικαταστήσει εκείνη του 1983, η 
οποία... εξαφανίσθηκε μυστηριωδώς, μπορούν 
να διατυπωθούν ορισμένες 

παρατηρήσεις [Σημ.θ] 


ΡΑΤΚΙΟΤ ΓΙΑ ΤΗΝ Π.Λ.: ΚΟΣΤΟΣ ΚΑΙ ΑΝΛΓΚΑΙΟΤΗΤΑ 


Κάθε µονάδα βολής ΒΑΤΗΙΟΤ αποτελείται απὀ 
το Ραντάρ ΑΝ/ΜΡΩ-Ρ83, το Σταθµό Ελέγχου 
Εµπλοκής(ΕΟ9) ΑΝ/ΜΘΩ-104, το όχημα του 
συγκροτήµατος παραγωγής ηλεκτρικής ισχύος 
ΑΝ/ΜΟΩ-20, το όχημα ιστών κεραιών επικοίνω- 
γίας, 8 τετραπλούς φορείς εκτόξευσης Μ901 και 
οχήματα µε εφεδρικά βλήματα. Σύμφωνα µε τα 
διαθέσιµα στοιχεία και καθώς δεν υπάρχει απαί- 
τηση αντιβαλιστικής αμυντικής ικανότητας, το 
Ελληνικό ενδιαφέρον αφορά 4 µονάδες βολής 
της βασικής έκδοσης. Μπορεί να εκτιμηθεί πως 
εάν συνυπολογισθούν η εκπαίδευση και η τεχνι- 
κή υποστήριξη, το κόστος απόκτησης 4 µονά- 
δων βολἠς πλήρους σύνθεσης για την Π.Α. θα 
προσεγγίσει τα Φ700 εκ. καθώς το ποσὀ αυτό 
αντιστοιχεί περίπου στο κόστος 25 μαχητικών Ε- 
166/Ώ, είναι φυσικό να αναρωτηθεί κανείς 
µήπως θα ήταν προτιμότερο να αποκτηθούν 
αεροσκάφη. Το ερώτηµα αυτό εἶναι απολύτως 
θεμιτό, καθώς οι επιδόσεις των βλημάτων ΜΙΜ.- 
104 και κυρίως η ικανότητα εμπλοκής στόχων σε 
µεγάλα ύψη επιτρέπουν στο σύστηµα ΡΑΤΗΙΟΤ 
να θεωρηθεί υποκατάστατο των αεροσκαφών 
αναχαίτισης. 

Σύμφωνα µε µια ριζοσπαστική προσέγγιση των 
προβλημάτων αεράµυνας, αντί των αεροσκαφών 


Το κλειδίτου συστήµατος ΝΑΞΑΜΡ είναι το Κέντρο Διανομής Βολής (ΕΡ6Ο) που εκτελεί διαχείριση των πλη- 
ροφοριών από τα ραντάρ και τους άλλους αισθητήρες, αξιολογεί τις απειλές και κατευθύνει τα όπλα ενώ 
συντονίζει και τις επικοινωνίες ανάµεσα στις διάφορες υπομονάδες του δικτύου. 


κτηση ἡ ὀχι συστηµάτων ΡΑΤΒΙΟΤ θα πρέπει να 
τεκμηριωθεί µε βάση τις απαιτήσεις αντιµετώπι- 
σης του παρόντος Και μελλοντικού επιπέδου 
απειλής, αλλά καιµε βάση τη σύγκριση της σχέ- 
σης κόστους προς απόδοση των εναλλακτικών 


σε αμυντικὲς αντι-αεροπορικές αποστολές 
ὄμείναι πολύ περισσότερο λογικό να χρησιμο- 
ποιούνται αποκλειστικά συστήµατα 9ΑΜ µε 
επαρκή άµεσα διαθέσιµα βλήματα ώστε να µην 
εξαντλείται η δύναμη πυρός τους” [Σημ.7] Η δια- 
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μάχη µε τα επιχειρήματα υπέρ ή κατά της προ- 
σέγγισης αυτής εξακολουθείτις τελευταίες 
τρεις δεκαετίες χωρίς ουσιαστικό νικητή. Η 
χρήση βλημάτων εναντίον αεροσκαφών δεν 
ενέχει απώλειες γιά τον αμυνόμενο αλλά απὀ 
την ἀλλη πλευρά µόνον αεροσκάφη μπορούν να 


την επένδυση, ενώ τα 25 Ε-160/Ώ θα μπορού- 
σαν να αντιμετωπίσουν εχθρικά αεροσκάφη σε 
οποιοδήποτε σηµείο του επιχειρησιακού περι- 
βάλλοντος της Π.Α., ειδικά εφόσον η δράση 
τους υποστηρίζεται απὀ δίκτυο έγκαιρης προει- 
δοποίησης και 03 (μιά επένδυση που πρέπει να 


Ἡ συντονισμένη τουρκική προσπάθεια αναθάθµισης του δικτύου αεράµυνας περιλαμθάνει τη συγκρότηση δικτύου 
έγκαιρης προειδοποίησης και 6/᾽ στα πλαίσια του οποίου εντάσσεται και η πρόσφατη προμήθεια συστήµατος ραντάρ 


38 µακράς ακτίνας ΤΗΟΠΙΦΟΠ-09Ε ΤΗ5 22Χχ. 


εκτελέσουν αποστολές Εναέριας Υπεροχής 
πάνω απὀ εχθρικά εδάφη.[Σημ.8] Επίσης σηµα- 
ντικό πλεονέκτημα των συστηµάτων 9ΑΜ είναι 
η δυνατότητα άµεσης αντίδρασης εναντίον στό- 
χων εντός της ακτίνας δράσης τους: αντίθετα η 
άφιξη αεροσκαφών απὀ τα αεροδρόμια ή τις 
Εναέριες Περιπολίες Μάχης (6ΑΡ) ενέχει 
κάποιες καθυστερήσεις, 

Η τελευταία παρατήρηση όμως αποκαλύπτει τα 
εγγενή επιχειρησιακά ὀρια των συστηµάτων 
ΦΑΜ, καθένα από τα οποία δεν µπορεί παρά να 
υπερασπίσει ἑναν περιορισμένο και συγκεκριµέ- 
νο ὀγκο εναερίου χώρου: έτσι οι 4 µονάδες 
βολής ΡΑΤΗΙΟΤ μπορούν να αναλάβουν την 
προστασία ισάριθµων περιοχών στρατηγικής 
σημασίας για την Ελληνική αμυντική ικανότητα. 
Το αποτέλεσµα είναι μάλλον ισχνό σε σχέση µε 
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γίνει και στην περίπτωση αγοράς ΡΑΤΒΙΟΤΙ. 
Παράλληλα τα μαχητικά πολλαπλών ρόλων 
όπως το ξ-160/Ό, επιπλέον των αμυντικών 
καθηκόντων τους μπορούν επίσης να εκτελέ- 
σουν ρόλους προσβολής, υποστηρίζοντας τις 
χερσαίες και ναυτικές επιχειρήσεις ἡ διεισδύο- 
ντας και καταστρέφοντας κρίσιµα κέντρα της 
επιθετικής ισχύος του αντιπάλου: η επιχειρησια- 
κή ευελιξία στην εκτέλεση διαφορετικών ρόλων 
εἶναι απὀ τα κύρια πλεονεκτήματα των αεροσκα- 
φών έναντι των βλημάτων, τα οποία αδυνατούν 
να αναλάβουν καθήκοντα πέραν του µονομε- 
ρούς αμυντικού ρόλου τους. Άλλωστε, ακόµη και 
το πλέον εξελιγμένο δίκτυο αεράμυνας είναι 
εξαιρετικἀ ευάλωτο σε αποφασιστικές επιθέσεις 
κατάλληλα εξοπλισµένων και εκπαιδευµένων 
αεροπορικών δυνάμεων, όταν δεν υποστηρίζε- 


ται απὀ αξιόμαχες δυνάμεις μαχητικών αερο- 
σκαφών υπό τον ενιαίο έλεγχο ευέλικτου και 
αποτελεσματικού συστήµατος 051: είναι ενδει- 
κτικές οι επιχειρησιακές εµπειρίες της συντρι- 
βής της Ιρακινής αεράμυνας στην πρόσφατη 
σύρραξη του Περσικού Κόλπου, καθώς καιτης 
καταστροφής του Συριακού δικτύου ΦΑΜ στην 
κοιλάδα Μπεκάα απὀ την Ισραηλινή Αεροπορία 
στις 9 Ιουνίου 1982, κατά τη διάρκεια της εισβο- 
λής στο Λίβανο. 

Στην πράξη, ουδείς υποστηρίζει την πλήρη αντι- 
κατάσταση των μαχητικών αναχαίτισης από 
συστήµατα ΞΑΜ ή το αντίστροφο; το πραγµατι- 
κὀ πρόβληµα βρίσκεται στη διαµόρφωση ενός 
ισορροπηµένου "μείγματος” αεροσκαφών και 
βλημάτων, καθώς και στη σαφή κατανομή αρµο- 
διοτήτων και καθηκόντων μεταξύτους, Με βάση 
τις προηγούμενες συγκρίσεις είναι γενικά απο- 
δεκτή η ανάθεση της τερµατικής αντι-αεροπορι- 
κής προστασίας ζωτικών περιοχών σε συστήµα- 
τα ΦΑΜ, ενώ µαχητικά αεροσκάφη αναλαμβά- 
νουν την άμυνα του εναερίου χώρου συνολικά 
εναντίον εισβολέων: υπάρχουν όμως διαφορετι- 
κὲς προσεγγίσεις στον προσδιορισμό του επι- 
πέδου της ικανότητας αεράἀμυνας των ζωτικών 
αυτών περιοχών. Έτσι οι Ε.Δ. χωρών µε περιορι- 
σµένες οικονομικές δυνατότητες όπως του 
Βελγίου καιτης Νορβηγίας, προτιμούν να εµπι- 
στευθούν αποκλειστικά σε επανδρωµένα µαχη- 
τικά την αναχαίτιση αεροσκαφών σε μεγάλα 
ύψη, αντί να αποκτήσουν συστήµατα ΡΑΤΗΙΟΤ 
για την αντικατάσταση των παρωχηµένων ΝΙΚΕ 
ΗΕβΟουι Ες. 

Το κύριο πρόβλημα στην εξέταση της σκοπιµό- 
τητας απόκτησης συστηµάτων ΡΑΤΗΒΙΟΤ για την 
Π.Α., είναι η έλλειψη ολοκληρωμένης προσέγγι- 
σης των απαιτήσεων εκσυγχρονισμού και ανα- 
βάθµισης της αντι-αεροπορικής ικανότητας των 
Ελληνικών Ε.Δ. Όπως ήδη αναλύθηκε, οἱ 
Τουρκικές Ε.Δ. εξασφάλισαν τη µέγιστη δυνατή 
αξιοποίηση των μαχητικών αεροσκαφών, των 
ΡΑΤΒΙΟΤ καιτων υπολοίπων συστηµάτων επί- 
γειας αεράµυνας δημιουργώντας ολοκληρωμέ- 
νο δίκτυο σταθµών 9Ώ Ραντάρ και 031, στο 


Β γορθηγική ΝΕΤ σε συνεργασία µε την Ημσ]θς ασχο- 
λείται µε την ανάπτυξη της Νορθηγικής Προσαρµογής 
ΗΑΜ/Κ (ΝΟΑΗ), 0 πύραυλος ΑΜΒΑΑΜ θα εξοπλίσει επἰ- 
σης και Τα νορθηγικά Ε-16. 


οποίο εντάσσονται τα συστήματα αυτά: αντίθετα 
στην Ελλάδα οι σχετικὲς απὀπειρες ουδέποτε 
ξεπέρασαν το στάδιο του σχεδιασμού. Το πρό- 
γραµµα του ΝΑΤΟ για την εισαγωγή σύγχρονων 
30Ό Ραντάρ μακράς εμβέλειας ΗΑΏΡΒ και 
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ΜΑΗΤΕΙΙ Ο 9743-Ώ στο ΝΑΌΘΕ, καθώς καιη 
προμήθεια ορισμένων Ραντάρ 20 για την κάλυψη 
χασµάτων του δικτύου έγκαιρης προειδοποίη- 
σης στο Αιγαίο εἶναι οἱ μοναδικές και πάντως 
ανεπαρκείς εξελίξεις, Είναι προφανές πως εφό- 
σον αποκτηθούν συστήµατα ΡΑΤΒΙΟΤ, αυτἀάθα 
χρησιμοποιούνται ως απομονωμένα οπλικά 
συστήµατα µε συνέπεια την υποβαθµισµένη επι- 
χειρησιακή τους αξιοποίηση, ὁπως ακριβώς 
ισχύει ήδη για τα μαχητικά Τρίτης Γενιάς της 
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εξαιτίας του ανεπαρκούς αριθμού τους, της αδυ- 
ναμίας εµπλοκής σε πολύ χαμηλό ύψος και της 
περιορισμένης κινητικότητας του συστήµατος. 
Συνοψίζοντας, τυχόν απόφαση για την απόκτη- 
ση συστηµάτων ΡΑΤΒΙΟΤ Θα πρέπει να εντάσ- 
σεται σε ολοκληρωμένο καιιεραρχηµένο προ- 
γραμματισμό για την κάλυψη του συνόλου των 
παραπάνω αναγκών: διαφορετικά, δικαιολογηµέ- 
να οι αξιωματούχοι των ΗΠΑ θα αποκαλούν τους 
Ἐλληνες συναδέλφους τους "θύματα της μόδας” 
ο σὰ 


Το ελληνικό αντιαεροπορικό δίκτυο παρουσιάζει τις μεγαλύτερες ελλείψεις στον τοµέα της κινητής αντιαεροπορικής 
άμυνας για την προστασία φαλάγγων τεθωρακισμένων Και των δυνάµεων στην πρώτη γραµµή. Αντίθετα η Τουρκία έχει 
από καιρό προκηρύξει σχετικό διαγωνισμό καιτο ΟΓοἱαίθ Νθν/ θεΠθΓαΙἴοῃ είναι ένα απὀ τα υποψήφια συστήµατα, 


Π.Α. λόγω της ἑλλειψης σύγχρονου, ολοκληρω- 
µένου και αυτοματοποιηµένου δικτύου Ραντάρ 
επιτήρησης και συστήµατος Ο031:η ανάπτυξη 
ανάλογου συστήµατος όχι µόνον είναι υψηλότε- 
ρη επιχειρησιακή και χρηµατοδοτική προτεραιό- 
τητα από την απόκτηση ΡΑΤΒΙΟΤ, αλλά και απο- 
τελεί προυπόθεση για την αποδοτική επιχειρη- 
σιακή δράση των συστηµάτων αυτών. 
Εξαιρετικά κρίσιµες επίσης είναι οι ελλείψεις 
στην ικανότητα αεράµυνας του Ελληνικού 
Στρατού Ξηράς, η οποία για τις µονάδες στο 
πεδίο της µάχης δεν διαφέρει από την αντίστοι- 
χη του Β’ Παγκοσμίου Πολέμου, µε την εξαίρεση 
της ύπαρξης των παρωχηµένων και αναποτελε- 
σµατικών φορητών βλημάτων ΕΙΜ-43 ΒΕΌΕΥΕ. 
Η επικείµενη παράδοση βλημάτων ΦΤΙΝΑΕΒ 
ΒΜΡ Θα αμβλύνει το πρόβλημα για τις µονάδες 
πεζικού, αλλά ουδέν προγραμματίζεται ή προ- 
βλέπεται για την αεράµυνα των τεθωρακισμένων 
και µηχανοκίνητων δυνάμεων, γιατις οποίες 
απαιτούνται επειγόντως αυτοκινούμενα συστή- 
µατα ΞΑΜ αντίστοιχα των υποψηφίων για το 
πρόγραµµα ΙΙ ΑΏ9 του Τουρκικού Στρατού. Τα 
συστήµατα αυτά δεν μπορούν να υποκαταστα- 
θούν στα καθήκοντα αεράµυνας του πεδίου 
μάχης απὀ μαχητικά Εναέριας Υπεροχής, εξαι- 
τίας του απαιτούμενου χρόνου αντίδρασης των 
τελευταίων; τα οργανικἀ συστήµατα αεράμυνας 
είναι απολύτως απαραίτητα στις µαχόμενες χερ- 
σαΐες δυνάµεις. Οι απαιτήσεις αυτές δεν καλύ- 
πτονται από τις υπάρχουσες µονάδες Ι-ΗΑΝΛΚ 
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των ΡΑΤΗΙΟΤ. Εφόσον τελικά αποφασισθεί η 
απὀκτηση του συστήµατος, θα πρέπει να µελε- 
τηθούν οι σχετικές συμφωνίες που πέτυχαν η 
Γερμανία και η Ιταλία, στα πλαίσια των οποίων οἱ 
χώρες αυτές ανέλαβαν την προμήθεια, επάν- 
ὅρωση και λειτουργική υποστήριξη συστηµάτων 
αεράµυνας εγχώριας προέλευσης για βάσεις 
της Αεροπορίας των ΗΠΑ (4) 9ΑΕ) µε αντάλλαγ- 
μα ευνοϊκούς όρους απόκτησης συστηµάτων 
ΡΑΤΒΙΟΤ. Βεβαίως η Ελλάδα δεν φιλοξενεί 
βάσεις μαχητικών αεροσκαφών της 0)9ΑΕ,θα 
άξιζε όμως να διεκδικηθούν ανάλογες διευθετή- 
σεις για την απόκτηση συστηµάτων ΡΑΤΒΙΟΤ µε 
αντάλλαγμα την τερµατική αεράμυνα των βάσε- 
ων των ΗΠΑ στην Κρήτη, η οποία άλλωστε θα 
εξυπηρετούσε επίσης τον εθνικό αμυντικό σχε- 
διασµό. Εάν µάλιστα το σύστηµα ΑΡΤΕΜΙΣ 30 
δεν καρκινοβατούσε, θα μπορούσε να περιλη- 
φθεί στις διευθετήσεις αυτές. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΕΙ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΣΥΓΚΡΙΣΕΙΣ 


Σύμφωνα µε επίσηµες δηλώσεις, το ενδιαφέρον 
της Π.Α. για την απὀκτηση συστηµάτων 
ΡΑΤΒΙΟΤ αποβλέπει στην αντικατάσταση του 
συστήµατος βλημάτων ΜΙΜ-14 ΝΙΚΕ 
ΗΕΒΟυΙ Ε5 της 350 Σµηναρχίας Μάχης, ἑνα 
σύστημα που σχεδιάσθηκε για την αναχαίτιση 
των στρατηγικών βομβαρδιστικών των δεκαε- 
τιών του '50 και '60, τα οποία αναμενόταν να 
προσεγγίσουν τους στόχους πετώντας σε µεγά- 


λα ύψη: ἐτσιτο εντυπωσιακών διαστάσεων και 
επιδόσεων βλήμα ΜΙΜ-Ί4 µπορεί να αναχαιτίσει 
στόχους σε μέγιστο ύψος 45.7 2Όπι µε μέγιστη 
ταχύτητα 3,65 ΜασΠ, ενώ η ακτίνα δράσης φθά- 
γειτα 140κπι, Το σύστηµα καθοδήγησης χρῆσι- 
µοποιεί δύο διαφορετικά Ραντάρ, για την ιχνηλά- 
τηση του στόχου (ΤΤΒ) καιτου βλήµατος (ΜΤΒ) 
αντίστοιχα: µέσω της δέσµης του δεύτερου 
Ραντάρ ο υπολογιστής καθοδηγεί το βλήμα σε 
τροχιά σύγκλισης µε το στόχο στο προβλεπόµε- 
νο σηµείο αναχαίτισης, ενώ η εντολή πυροδότη- 
σης της συμβατικής ή πυρηνικής κεφαλής µετα- 
βιβάζεται απὀ το έδαφος, ὡς ειδική διαµόρφωση 
της κωδικοποιηµένης παλµικής εκπομπής του 
Ραντάρ. Εξαιτίας κυρίως της παρωχηµένης 
μεθόδου καθοδήγησης, η δυνατότητα εμπλοκής 
σύγχρονων τακτικών αεροσκαφών σε περιορι- 
σµένο ύψος εἶναι ουσιαστικά αμελητέα: το 
σύστηµα ορθά χαρακτηρίσθηκε "μουσειακό”, 
αλλά αυτό ισχύει από τα µέσα της δεκαετίας τοι) 
'70 οπότε καιθα μπορούσε να αποσυρθεί, χωρίς 
την ελάχιστη αρνητική επίδραση στις τακτικὲς 
ικανότητες αεράμυνας των Ελληνικών Ε.Δ, 
Άλλωστε ο Στρατὸς των ΗΠΑ απέσυρε τις 
τελευταίες µονάδες ΝΙΚΕ ΗΕΒΟυΙ Ε95το 1974, 
χωρίς αντικατάσταση µέχρι το σχηματισμό της 
πρώτης επιχειρησιακής µονάδας ΡΑΤΗΙΟΤ Το 
1989. 


Είναι προφανές πως εφόσον απαιτηθεί αυστηρά 
η αντικατάσταση των ΝΙΚΕ ΗΕΒΟυΙ ΕΞ από 
σύστηµα 9ΑΜ αντίστοιχων επιδόσεων ακτίνας 
και ύψους αναχαίτισης, το ΜΙΜ-104 ΡΑΤΗΙΟΤ 
είναι η μοναδική επιλογή. Αυτό όµως δεν σηµα[- 
νει πως το σύστημα είναι απαλλαγμένο από 
τεχνικά μειονεκτήματα: ορισμένες πηγές αναφέ- 
ρουν πως είναι προβληματική η εμπλοκή στόχων 
σε εξαιρετικά περιορισμένο ύψος 
πτήσης.[Σημ.9] Επιπλέον το σύστηµα δεν είναι 
άτρωτο σε επιθέσεις Βλημάτων Αντι-Ραντάρ 
(ΑΒΜ). Η κάλυψη τόξου μόλις 105 μοιρών του 
Ραντάρ ΜΡΩ-Ρᾷ δεν αποτελεί πρόβλημα όταν 
το σύστηµα υπερασπίζεται στόχους σχετικά 
περιορισμένης έκτασης, ενώ η αυτοάμυνα εξα- 
σφαλίζεται µε την κατάλληλη διάταξη αρκετών 
μονάδων βολής ώστε να αλληλοκαλύπτονται: 
ωστόσο οι περιορισμένες αποστάσεις του επι- 
χειρησιακού περιβάλλοντος της Π.Α. και η ανα- 
πὀφευκτα μεμονωμένη διάταξη των 4 μονάδων 
βολής θα εκθέτει τα συστήµατα ΡΑΤΒΙΟΤ σε επι- 
θέσεις εκτός των ορίων κάλυψης του Ραντάρ, 
ειδικά εφόσον δεν αντιμετωπισθεί η ἑλλειψη 
ολοκληρωμένου συστήµατος Ραντάρ ἐγκαίρης 
προειδοποίησης και 031. Παρά τα προβλήµατα 
αυτά, το ΜΙΜ-Ί04 ΡΑΤΒΙΟΤ εἶναι αναμφίβολατο 
πλέον εξελιγμένο σύστημα 9ΑΜ καιπρος το 
παρὀν το μοναδικό µε ικανότητα ταυτόχρονης 
εμπλοκής πολλαπλών στόχων: ακόµη καιτο 
περίφημο σύστημα ΑΕΘΙ9Φ του Ναυτικού των 
ΗΠΑ απαιτεί εξειδικευμένα Ραντάρ ακτινοβολίας 
στόχου για την τερµατική καθοδήγηση τύπου 
ΦΑΒΗ των βλημάτων 9ΤΑΝΡΑΒΏΌ 9Μ-2 ΜΗ. 
Δυστυχώς, όπως συμβαίνει συνήθως οἱ κορυφαί- 
ες επιδόσεις συνοδεύονται απὀ ανάλογα υψηλό 
κόστος, υποχρεώνοντας δυνάµεις µε χαμηλό 
προὐπολογισμό εξοπλισμών να αναζητήσουν 
εναλλακτικές λύσεις: η Βελγική Αεροπορία επέ- 
λεξε την απλούστερη, αποσύροντας πρόσφατα 
το σύστηµα βλημάτων ΝΙΚΕ ΗΕΒΟυΙ Ε5 χωρίς 
αντικατάσταση. Λαμβάνοντας την απὀφαση 
αυτή το 1987, η Βελγική Κυβόρνηση αγνόησε την 
έντονη κριτική του ΝΑΤΟ για αποτυχία κάλυψης 
του απαιτούµενου επιπέδου δυνάµεων (ἴογοθ 
ᾳοαἰς5) σύµφωνα µε το Συμμαχικό 
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σχεδιασμό.[Σημ.10] Μεγαλύτερο ενδιαφέρον 
όµως παρουσιάζουν οι επιλογές αναβάθμισης 
των ικανοτήτων αεράµυνας της πλέον αποµο- 
νωµένης και συνεπώς εκτεθειµένης στη 
Σοβιετική απειλή χώρας του ΝΑΤΟ, της 
Νορβηγίας. 


ΝΟΛΗ ΚΑΙΝΛΣΛΙή: 


Στις αρχές της δεκαετίας του '80 αποφασίσθηκε 
ο εκσυγχρονισμός της αεράµυνας 6 βάσεων της 
Νορβηγικής Αεροπορίας στο βόρειο τµήµα της 
χώρας, µε την ανάπτυξη της Νορβηγικής 
Προσαρµογής ΗΑΝΝΚ (ΝΟΑΗ) απότις Ησῃε5 
και ΝΕΤ, πρώην ΚοπᾳσΏε(ᾳ. Το ΝΟΑΗ στηρίζε- 
ται στο διαδεδομένο σύστηµα βλημάτων 
Βαγίηπθοη ΜΙΜ-238 ΙΜΡΒΟΝΕΡ ΗΑΝΜ/Κ.το 
οποίο χρησιμοποιεί καθοδήγηση ΦΑΒΗ 
Συνεχούς Κύματος (Ο)Λ/). Το βλήμα Ι-ΗΑΝΝΚ δια- 
θέτει πολεμική κεφαλή βάρους 94,4Κᾳ καιη 
ταχύτητα φθάνειτα 2,5 ΜαςΠ, ενώ τα στοιχεία 
επιδόσεων αναφἑρουν ακτίνα δράσης 4θΚπῃ και 
μέγιστο ύψος αναχαίτισης 16.000πι: αυτά όµως 
φαίνονται υπερβολικά αισιόδοξα για την εµπλο- 
κή σύγχρονων τακτικών αεροσκαφών, υποβιβά- 
ζοντας τις εκτιμήσεις ακτίνας και ύψους αναχαί- 
τισης σε 30ΚΠῃ και 10.000πι αντίστοιχα. Για την 
υλοποίηση του προγράµµατος η Νορβηγική 
Αεροπορία παρέλαβε µε µίσθωση απὀ τις ΗΠΑ 
4 τριπλούς φορείς εκτόξευσης και 18 Ραντάρ 
Ακτινοβολίας Υψηλής Ισχύος (ΗΡΙ), αλλά οι 
ομοιότητες µε το γνωστό σύστηµα Ι-ΗΑΝΝΚ στα- 
ματούν εδώ: κάθε τυπική μονάδα |Ι-ΗΑΙΝΚ διαθέ- 
τειτο Παλμικό Ραντάρ Πρόσκτησης (ΡΑΒ), το 
βελτιωμένο ΟΝ Ραντάρ Πρόσκτησης (Ι6ΝΑΒ) 
καιτο Ραντάρ Απόστασης (ΒΟΒ), τα οποία όµως 
στο σύστηµα ΝΟΑΗ αντικαθίστανται απὀ ένα και 
μοναδικὀ 3Ώ Ραντάρ Επιτήρησης 
Περιορισµένου Υψους (1 ΑΞΒ) Ηυσπες ΑΝ/ΤΡΩ- 
36Α, προερχόμενο απὀ το Ραντάρ εντοπισμού 
θέσεων πυροβολικού ΤΡΩ-Φ6 ΕΙΒΕΕΙΝΡΕΑ. 
Επίσης το Κέντρο Συντονισμού Πληροφοριών 
(Ι060),το Κέντρο Ελέγχου Πυροβολαρχίας 
(860) καιο Σταθµός Συντονισμού Διμοιρίας 
(ΡΟβ]) της τυπικής µονάδας Ι-ΗΑΝΝΚ αντικαθί- 
στανται απὀ το Κέντρο Διανομής Βολής (ΕΡΟ) 
της ΝΕΤ µε δύο κονσόλες ΚΜΟ-9000 για την 
εκτέλεση λειτουργιών 63. Βεβαίως το σύστηµα 
ΝΟΑΗ δεν υπερβαίνει τους εγγενείς περιορι- 
σμούς των βλημάτων Ι-ΗΑΝΝΚ: κάθε µονάδα 
βολής µπορεί να εμπλέκει µόνον ἑνα στόχο 
λόγω της µεθόδου καθοδήγησης ΦΑΒΗ, ενώη 
εμπλοκή στόχων σε περιορισμένο ύψος είναι 
ουσιαστικά ανέφικτη, Από κάθε άλλη άποψη 
όµως, η αναβάθμιση ικανοτήτων του συστήµα- 
τος ΝΟΑΗ είναι εντυπωσιακή σε σύγκριση µε το 
βασικό σύστηµα |Ι-ΗΑΝΝΚ, εξαιτίας της υψηλής 
τεχνολογίας των ΤΡΟ-4θΑ καιξΏς. 

Ακριβώς η υψηλή τεχνολογία των συστηµάτων 
αυτών παρέχει τη βάση για περαιτέρω αναβάθµι- 
ση του ΝΟΑΗ, µε την αντικατάσταση των βληµά- 
των ΜΙΜ-298 Ι-ΗΑΝΝΚ από το Προηγμένο Βλήμα 
Αέρος-Αέρος Μέσης Ακτίνας (ΑΜΒΑΑΝ) 
Ηυρῄες ΑΙΜ-120Ό.Το Προηγµένο Νορβηγικό 
Σύστημα Βλημάτων Επιφανείας-Αέρος 
(ΝΑΦΑΜ5) διατηρεί το Ραντάρ ΤΡΩ-36Α καιτο 
ΕΡΟ του ΝΟΑΗ, ενώ οι μετατροπές περιορίζο- 
νται στην ανάπτυξη εξελιγµένου λογισμικού για 
την ταχύτερη επεξεργασία της αυξημένης ροής 
δεδοµένων, ώστε να αξιοποιούνται οἱ τεράστιες 
δυνατότητες του ΑΜΒΑΑΜ. Επιδεικνύοντας 
μοναδική επινοητικότητα, η Νορβηγική 
Αεροπορία θα εξοπλίσει µε το βλήμα αυτό δύο 
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διαφορετικά αλλά συμπληρωματικά οπλικά 
συστήµατα για να αντικαταστήσειτις µονάδες 
βλημάτων ΝΙΚΕ ΗΕΒΟυΙ Ες, οι οποίες είναι επι- 
φορτισμένες µε την αεράµυνα εγκαταστάσεων 
και περιοχών στρατηγικής σημασίας της νότιας 
Νορβηγίας; το ΝΑΞΑΜΕ5 θα καλύπτει την απα[- 
τηση εμπλοκής στόχων σε περιορισμένο και 
µέσο ύψος µέχρι του ορίου των 10.000πι περί- 
που, ενώ μαχητικά αεροσκάφη Ε-16 εξοπλισµέ- 
να επίσης µε ΑΜΗΑΑΜ θα αναλαμβάνουν την 
αναχαίτιση σε µέσο και µεγάλο ύψος. Γιατο 


ζοντας την αντιμετώπιση επιθέσεων κορεσμού. 
Επίσης σημαντικό πρόβλημα των βλημάτων 
καθοδήγησης ΦΑΒΗ όπως το Ι-ΗΑΥΝΝΚ εἶναι η 
δυνατότητα του στόχου να καλυφθεί πίσω απὀ 
λόφους ή άλλα εμπόδια διακόπτοντας τον 
εγκλωβισμό του απὀ το Ραντάρ ακτινοβολίας και 
αχρηστεύοντας ουσιαστικά τα βλήματα σε 
πτήση. Αντίθετα οιικανότητες κατόπτευσης 
(ιοοκ-αον/π) και εγκλωβισμού µετά την εκτόξευ.- 
ση του ενεργού ερευνητή Ραντάρ επιτρέπει στο 
ΑΜΒΑΑΜ την εµπλοκή στόχων που χρησιµοποι- 


Το άλλα συστήµατα που πρόκειται να αντικαταστήσουν τους Ι-ΗΑΊΥΚ, όπως το ΔΑΜΡ/Τ της φωτογραφίας θρίσκονται 
ακόµη στο στάδιο της ανάπτυξης και δεν μπορούν να θεωρηθούν έτσι υποψήφια για την ελληνική περίπτωση. 


Παραμένει όµως ο ΡΑΤΒΙΟΤ η μοναδική εναλλακτική λύση, 


ΝΑΦΑΜΟΡ η ΝΕΤ αναπτύσσει φορέα εκτόξευσης 
6 βλημάτων, χρησιμοποιώντας τυποποιηµένες 
ράγιες εκτόξευσης | Α-129, όπως ακριβώς στο 
Ε-16. Η τυπική συστοιχία ΝΑΞΦΑΜΕΡ θα αποτελεί- 
ται απὀ 3 µονάδες βολής, καθεμιά από τις οποί- 
εςθα περιλαμβάνειτο Ραντάρ ΤΡᾷ-Φ6Α, τοξΏΟ 
και 3 φορείς εκτόξευσης, 

Το βλήμα ΑΜΒΑΑΜ διαθέτει ως γνωστόν ενερ- 
γό ερευνητή Ραντάρ, η έναρξη λειτουργίας του 
οποίου ακολουθεί την αρχική φάση αδρανειακής 
ναυτιλίας: στη φάση αυτή το βλήμα κατευθύνε- 
ται παθητικά, σύµφωνα µε τα δεδοµένα θέσης 
και προβλεπόμενης τροχιάς του στόχου που 
µεταβιβάσθηκαν απὀ το ΕΏΟ στην αδρανειακή 
µονάδα πριν την εκτόξευση, ενώ σε προκαθορι- 
σµένο σηµείο αναλαμβάνει τον έλεγχο του βλή- 
µατος ο ενεργός ερευνητής. Η αυτόνομη Καθο- 
δήγηση του ΑΜΒΑΑΜ επιτρέπει στο ΝΑΞΑΜ5ς 
να υπερβεί τους εγγενείς περιορισμούς της 
µεθόδου καθοδήγησης ΞΑΒΗ του ΝΟΑΗ, όπως 
η εξάρτηση του αριθμού των ταυτόχρονα εµπλε- 
κόµενων στόχων απὀ το συνήθως ελάχιστο 
αριθμό των διαθέσιμων Ραντάρ ιχνηλάτησης και 
ακτινοβολίας, Έτσιμε δεδοµένα τον υψηλό 
ρυθμό προσδιορισμού στόχων απὀ το ΕΏ6 και 
την ικανότητα προγραμματισμού των βλημάτων 
ώστε να αποτρέπεται η εμπλοκή του ἰδίου στό- 
χου, το ΝΑΦΑΜΕΟ μπορεί να εµπλέξει ταυτόχρο- 
να στόχους ισάριθμους των άµεσα διαθέσιμων 
για εκτόξευση βλημάτων ΑΜΒΑΑΜ, εξασφαλί- 


ούν τεχνικές απόκρυψης απὀ τη θέση εκτόξευ- 
σης, καθώς και την υπέρβαση των προβλημάτων 
αναχαίτισης χαμηλά ιπταµένων στόχων, 

Η χρήση του βλήµατος αέρος-αέρος ΑΙΜ-120 σε 
εφαρµογή επιφανείας-αέρος χωρίς τροποποιή- 
σεις, συνεπάγεται αυτονόητα τον περιορισμό 
των κινηµατικών του επιδόσεων, καθώς η εκτό- 
ξευση απὀ μηδενική ταχύτητα και ύψος κατανα- 
λώνει σηµαντικό τµήµα της ώσης, αλλά εκτιμάται 
πως οι επιδόσεις ακτίνας δράσης και μέγιστου 
ύψους αναχαίτισης του ΝΑΘΞΑΜΕ είναι τουλάχι- 
στον συγκρίσιµες του συστήµατος |- 
ΗΑΝΝΚ.[Σημ.11] Ωστόσο το ΝΑΞΑΜΕ5 µπορεί να 
υπερασπισθεί περιοχές πολύ ευρύτερες της 
ακτίνας δράσης των βλημάτων του, εξαιτίας της 
ικανότητας διάταξης των φορέων εκτόξευσης 
σε απὀσταση µέχρι και 29ΚΠΙ από τοξΕΏΟ:η επι- 
κοινωνία μεταξύ τους εξασφαλίζεται µε ψηφιακή 
ραδιοζεύξη, επιτρέποντας την αναδιάταξη των 
φορέων εκτόξευσης σύμφωνα µε τις απαιτήσεις 
της µεταβαλλόμενης τακτικής κατάστασης. 

Στο ΝΑΞΑΜΕ εφαρµόζεται κατανεμημένη αρχι- 
τεκτονική (αἰδίπουίεα αΓοπιζεοϊμΓθ), παρέχοντας 
στο σύστηµα μοναδική τακτική και επιχειρησιακή 
ευελιξία, καθώς και υψηλή ικανότητα επιβίωσης. 
Η διασύνδεση του συνόλου των Ραντάρ ΤΡΟ- 
36Α, των ΕΡΟ και των φορέων εκτόξευσης των 
τριών μονάδων βολής σε ενιαἰο δίκτυο επεξερ- 
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ΝΙΛΤΩΘΗΚΕ Τ0 ΠΡΟΓΡΑΙΙΜΛ 
Τ0Υ ΑΜΕΡΙΚΑΙΙΚΟΥ ΜΙΑΣΤΗΗΙΚΟΥ 
ΤΤΛΘΜΘΥ 


Μετά απὀ µία ζωηρή συζήτηση, που 
διήρκεσε µία ολόκληρη µέρα, η αμε- 
ρικανική βουλή ψήφισε στις αρχές 


Δν και Το Τελικό σχέδιο είναι κάπως 
συρρικνωµένο σε σχέση µε τις αρχικές 
φιλόδοξες προτάσεις, το πρόγραµµα 
δημιουργίας ενός αμερικανικού δια- 
στημικού σταθµού επέζησε τελικά 
παρά την προσπάθεια πολλών 
Αμερικανών θουλευτών γιά µαταίωσή 
του, 


Ιουνίου εναντίον της πρσπάθειας 
µαταίωσης της δημιουργίας ενόὀς 
µόνιµα επανδρωµένου διαστημικού 
σταθμού και υπέρ της συνέχισης 
της χρηµατοδότησής του στα επί- 
πεδα που είχε ζητήσει η κυβέρνηση. 
Η λήψη της απόφασης έγινε µε 240 
ψήφους υπέρ και 173 εναντίον και 
θα οδηγήσει στη χρηματοδότηση 
του προγράµµατος µε 1,9 δισεκα- 
τομμύρια δολάρια µέσα στο οικονο- 
µικό έτος 19852. Οι αντίπαλοι του 
προγράµµατος υποστήριξαν ότι η 
συνέχισή του θα οδηγήσει σε µαρα- 
σµό άλλα, περισσότερο χρήσιμα 
προγράµµατα, όπως π.χ. το πρό- 
γραμµα ΕΟΡ γιά τη µελέτη του γήι 
νου περιβάλλοντος και των προ- 
βλημάτων του, η χρηματοδότηση 
του οποίου θα πρέπει τώρα να περι- 
κοπεί κατά αρκετές δεκάδες εκα- 
τομμὺύρια δολάρια γιά τον επόμενο 
χρόνο. 

Από την άλλη πλευρά η συνέχιση 
του προγράµµατος δημιουργίας του 
διαστημικού σταθμού ήταν ζωτικής 
σημασίας γιά τη διατήρηση της αξιο- 
πιστίας των ΗΠΑ σαν εταίρου σε 
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διεθνή διαστημικά προγράµµατα, 
δεδομένου ότι στη δημιουργία του 
σταθμού έχουν ήδη εμπλακεί και η 
Ευρώπη, η Ιαπωνία και ο Καναδάς, 
που εξέφρασαν ζωηρή ανησυχία γιά 
τις πιθανότητες µαταίωσης του 
προγράµµατος. Στελέχη της ευρώ- 
παϊκής Ε9ΦΑ και της ιαπωνικής 
ΝΑΞΗΡΑ κατά τη διάρκεια κατάθεσής 
τους στην Επιτροπή Επιστημών 


Διαστήματος και Τεχνολογίας της 
αμερικανικής βουλής επεσήµαναν 
ότι οι εταίροι των ΗΠΑ στο πρὀ- 
γραμµα του διαστημικού σταθμού 
έχουν ήδη επενδύσει σε αυτό σχε- 
δὀν 1,6 εκατομμύρια δολάρια σε µία 
περίοδο 7 ετών. Και οι Ευρωπαίοι 
και οι Ιάπωνες επισήμαναν στους 


Η µεγάλη ανάπτυξη των διαστηµι- 
κων δραστηριοτήτων και η επέκτα- 
σή τους σ᾿ ἑνα µεγάλο φάσμα εφαρ- 
μογών είχε σαν αποτέλεσµα και την 
ανάλογη διαφοροποίηση των ανα- 
γκών γιά διαστημικούς φορείς. 
Καθώς αρχίζει να διαφαίνεται ότι 
στο μέλλον θα υπάρχουν ολοένα 
και αυξανόμενες ανάγκες γιά Τοπο- 
θέτηση μικρών φορτίων σε χαμηλή 
τροχιά, οι Σοβιετικοί εξελίσσουν 
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Αμερικανούς βουλευτές ότι θα εξα- 
κολουθήσουν οπωσδήποτε να 
εργάζονται προς την κατεύθυνση 
µιας μόνιμης ανθρώπινης παρου- 
σίας στο διάστηµα είτε µαζί µε τις 
ΗΠΑ είτε χωρίς αυτές. Σημαντικό 
ρόλο στην υπερψήφιση της συνέχι- 
σης του προγράµµατος έπαιξε 
οπωσδήποτε και η σταθερή απόφα- 
ση της κυβέρνησης του προέδρου 
Μπους να το υποστηρίξει 
µε κάθε µέσο, εξετάζο- 
ντας ακόµα και την πιθα- 
νότητα ενός προεδρικού 
βέτο αν η βουλή αποφάσι- 


ΛΙΛΛΙΑΡΘΡΗΣΗΤΟΥ 
ΕΥΡΩΠΛΙΚΟΥ ΜΙΛΣΤΗΝΙΚΟΥ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 


Η Ευρωπαϊκή Διαστημική 
Υπηρεσία προετοιμάζει 
µία σηµαντική αναδιάρ- 
θρωση του µακροπρόθε- 
σµου προγράµµατός της, 
σε µία προσπάθεια 
συγκράτησης της αύξη- 
σης του κόστους του 
χωρίς να τεθεί σε κίνδυνο η επίτευ- 
ξη των τεχνολογικών στόχων του. 
Η αναδιάρθρωση αυτή αφορά τα 
δύο απὀ τα τρία βασικά στοιχεία 
αυτού του προγράµµατος, δηλαδή 
το διαστημικό «λεωφορείο» Ερµής 
και το διαστηµικὀ σταθμό 
Κολόμβος. Το τρίτο βασικὀ στοιχείο 


ένα όχηµα εκτόξευσης που θα µπο- 
ρεί να καλύπτει αυτές τις ανάγκες, 
ανάλογο µε το σύστηµα Πήγασος 
που έχουν ήδη αναπτύξει οἱ 
Αμερικανοί. Το Μπουρλάκ, όπως 
ονομάζεται το σοβιετικό σύστηµα, 
θα εἶναι ένα μικρό, αεροµεταφερό- 
µενο όχημα εκτόξευσης που θα 
μεταφέρεται ψηλά στην ατµόσφαι- 
ρα από ένα Τουπόλεφ Τυ-1860 
Μπλάκτζακ. Εκείθα αποσπάται απὀ 


λ 


του, δηλαδή ο πύραυλος φορέας 
Αριάν 5, που θα χρησιµοποιείται 
μεταξύ άλλων και γιά την εκτόξευση 
του Ερμή, έχει ήδη περάσει απὀ το 
στάδιο της έγκρισης της πλήρους 
ανάπτυξής του. Γιά τον Ερμή και 
τον Κολόμβο έχει εγκριθεί µόνο η 
φάση του προσδιορισμού των τεχνι- 
κών τους στοιχείων και της αρχικής 
εξέλιξης, ενώ η απόφαση γιά την 
πλήρη εξέλιξη των συστηµάτων και 
τη φάση της παραγωγής θα ληφθεί 
στη διυπουργικἠ συνάντηση των 
µελών της Ε9ΦΑ τον προσεχή 
Νοέμβριο στη Βόννη. 

Η προτεινόμενη αναδιάρθρωση 
βασίζεται σε απόφαση των συµµετε- 
χόντων στην ΕΦΑ στις αρχές αυτού 
του χρόνου γιά µείωση κατά 1056 
του αρχικά προγραμματισµένου 
προὐπολογισμού της των 47 περί- 
που δισεκατομμυρίων δολαρίων 
(γύρω στα 9,5 τρις δρχ.) γιά τα έτη 
1987-2000. Η απόφαση αυτή οδηγεί 
υποχρεωτικά σε αναθεώρηση ορι- 
σµένων παραμέτρων του προγράµ- 
µατος, δεδομένου ότι το πρόγραμ- 
μα εξέλιξης και κατασκευής του 
Ερμή παρουσιάζει µία υπέρβαση του 
κόστους κατά 3036 σε σχέση µε τις 
αρχικές προβλέψεις, Επίσης, η 
αύξηση του προβλεπόμενου 
βάρους του Ερμή, που θα ξεπερνάρι 
τις σημερινές προδιαγραφές µετα- 
φοράς φορτίου του Αριάν 5, οδηγεί 
στην ανάγκη εξέλιξης µιάς αναβαθ- 
µισµένης έκδοσης του νέου ευρω- 
παϊκού πυραύλου φορέα, απὀ την 
οποία βέβαια δεν θα επωφεληθεί 
μόνον ο Ερμής αλλά και άλλα προ- 
γράμματα εκτόξευσης φορτίων στο 


το αεροσκάφος, θα τίθενται σε λει- 
τουργία οι κινητήρες του και θα 
βγαίνει από την ατμόσφαιρα φτάνο- 
γτας μέχρι την επιθυμητή τροχιά 
όπου πρέπει να αφήσει το φορτίο 
του, Το Μπουρλάκ θα έχει τη δυνα- 
τότητα τοποθέτησης φορτίων 
βάρους 300-600 κιλών σε πολική 
τροχιά ή 900-700 κιλών σε ισηµερι- 
νή τροχιά. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ- ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ "91 


Δ 


Η ΝΑΦΑ σχεδιάζει 
την κατασκευή 
ενός ρομποτικού 
σκάφους που θα 
αναλάβει την εξε- 
ρεύνηση της 
Σελήνης από το 
έτος 1994 εάν ο 
προὐπολογισμός 
των ὁ 500 εκατ. 
εγκριθεί τελικά 
απὀ το κογκρέσο. 
Το προτεινόμενο 
σκάφος αναμένε- 
ται να παραμείνει 
σε σεληνιακή τρο- 
χιά για έναν περί- 
που χρόνο εκτε- 
λώντας τοπογρα- 
φικές., µεταλιολο- ἃ 
γικές καιμαγνητο- 
µετρικές µελέτες. 
Το πρὀγραμμα 
σχετίζεται µε την 
πιθανή εγκατά- 
σταση µόνιµης 
σεληνιακής βάσης 
τον επόμενο 
αιώνα, 
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πο κ Α΄ Ἡ Β 


διάστηµα, 
Σύμφωνα µε το 
αναθεωρηµένο 
προγραµµα η 
πρώτη πτήση του 
Ερμή θα γίνει στα 
τέλη του 2000 και 
ὀχιτο 1998, όπως 
προβλεπόταν αρχι- 
κά, ενώ κατά την 
πρώτη φάση της 
επιχειρησιακής του 
λειτουργίας θα 
πραγματοποιεί µία 
µόνο αποστολή 
τον χρόνο αντί γιά 
δύο. Επίσης, ενώ 
αρχικά προβλεπόὀ- 
ταν ὁτι θα είχε 
δυνατότητες σύν- 
δεσης µε το θαλα- 
µίσκο ελεύθερης 
πτήσης του συστή- 
µατος Κολόμβος 
αλλά και µε τον 
αμερικανικό δια- 
στηµικό σταθμό µε 
τον οποίο θα εἶναι 
συνδεδεμένο το 
άλλο τµήµα του 


Κολόμβου, ένας συμπιεζόµενος 
επανδρωμένος θαλαµίσκος, απο- 
φασίστηκε τελικά ότι κύρια αποστο- 
λή του Ερµή θα είναιη εξυπηρέτηση 
µόνο του δλεύθερου θαλαμίσκου. 
Αυτό απλουστεύει ὀχι µόνο το σχε- 
διασµό του Ερμή αλλά Και το σύστη- 
μα σύνδεσης του ελεύθερου θαλα- 
µίσκου-εργαστηρίου, στον οποίο οἱ 
Ευρωπαίοι αστροναύτες θα πηγα[- 
νουν γιά προγραμματισμό και παρα- 
κολούθηση των επιστημονικών πει- 
ραμάτων και γιά εργασίες συντήρη- 
σης και επισκευών. Επι πλέον, το 
απλουστευμένο σύστηµα σὐνδεσής 
του µε τον Ερµή σηµαίνει ὀτιτο 
ευρωπαϊκό αυτό εργαστήριο δεν θα 
συνδέεται σε Καµία περίπτωση µε 
τον αμερικανικό διαστημικό σταθ- 
µό, κάτι που κάνει το πρόγραµµα 
λειτουργίας του περισσότερο ανε- 
ξάρτητο. Σύµφωνα µε το αναθεω- 
ρηµένο πρόγραµµα της Ε9Α, η 
εκτόξευση του ελεύθερου θαλαμί- 
σκου θα γίνειτο 2001. 


Η συντήρηση Του θαλαµίσκου ελεύθερης πτήσης του ευρωπα]- 
κού τροχιακού εργαστηρίου Κολόμθος, θα αποτελεί την κύρια 
αποστολή του Ερμή σύμφωνα µε το αναθεωρηµένο µακροπρό- 
θεσµο πρόγραµµα της ΕΘΑ. 


Γρ ρ120 


ΛΜ µ 
ο. 


ος 


Στη φετινή έκθεση του Μπουρζέ 
οι Σοβιετικοί έδειξαν γιά πρώτη 
φορά στη Δύση τον κινητήρα ΒΏ- 
120 του δεύτερου ορόφου του 
πυραύλου φορέα Ζενίτ. Το καύσι- 
μο μείγμα αυτού του κινητήρα 
είναι κηροζίνη και υγρό οξυγόνο 
και η διάρκεια λειτουργίας του 
φτάνει τα 300 περίπου δευτερό- 
λεπτα, ενώ αποδίδει ώση 86 τόν- 
νων. 

Ο διώροφος πύραυλος Ζενίτ είχε 


χρησιµοποιηθεί 13 φορές μέχρι 
πέρσι αλλά τη 14η εξερράγη πάνω 
απὀ τοκοσµοδρόµιο Μπαϊκονούρ, 
κάτι που οδήγησε στο σταµάτηµα 
των πτήσεών του, οι οποίες ανα- 
µένεται να ξαναρχίσουν σύντομα 
από µία δεύτερη πλατφόρμα εκτό- 
ξευσης του Μπαϊκονούρ. Ο πρώ- 
τος όροφος του Ζενίτ χρησιµο- 
ποιείται σαν εξωτερικός προωθη- 
τής στο µεγάλο σοβιετικό πύραυ- 
λο φορέα Ενέργεια. 
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Φπβλοχοι, 
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0ι επύµενες δεκαετίες προθἠέποντα! νά εἶναι πλούσιες σε διαστημικές ὁραστη- 
ριότητες, Τ0 διάστηµα µετατρέπεῖαι ἠδῃ 6τ0 νεθ ΤεχνοΏθγΙΚό σύνορο. Για να 
ΟΝΟίξε! ὁμως δΙάπΛατος 0 ὀρύμος της αποδοτικής οικονοµικής εκμετάῆλευσης 
αΠῃιτούνται Πεβισσῦτεβθ ευέῆικτί, αξΙθΠΙσΤΩ Καῑ θΙΚΟΝΟµιΚά μεταφορικά µέσα που 
θᾳ αποτεβεῦουἩ, σε πρὼΤη φᾷση τους δΙαδύχους του διαστημικού Λεὼφορείου. 


Του Θανάση Βέμπου 


τις 12 Απριλίου 1981, µέσα σε µια κόλαση απὀ φλόγες κι ένα πυκνό 
σύννεφο καπνών το διαστημικό λεωφορείο Κολούμπια ξεκινούσε για 
το διάστηµα, βάζοντας τέρµα στην εξάχρονη διαστημική “απομόνωση” 
των ΗΠΑ, τουλάχιστον σε ό,τι αφορούσε τις επανδρωμένες πτήσεις. 
Τότε το μέλλον διαγραφόταν ένδοξο, λαμπρό και γεμάτο κατακτήσεις. 
Οι αισιόδοξοι μιλούσαν για 40-50 ή ίσως και περισσότερες πτήσεις δια- 
στηµικών λεωφορείων το χρόνο, κατασκευή τεράστιων διαστημικών 
σταθμών, διαστημικό τουρισμό και ελάχιστο κόστος, πράγµα που θα 
συνέβαλε αποφασιστικά στη διάνοιξη της λεωφόρου του διαστήµατος. 
Στις 28 Ιανουαρίου 1986, ξέσπασε µια άλλη κόλαση απὀ φλόγες, αυτήν τη 
φορά στον ουρανό της Φλόριντα, μετατρέποντας σε συντρίμμια το 
Τσάλεντζερ µαζί µετις τελευταίες ελπίδες των Αμερικανών για άµεση και 
οικονομική διαστημική εκμετάλλευση. Στην πραγματικότητα το όλο πρόγραμ- 
μα είχε αρχίσει να αντιμετωπίζει προβλήµατα πολύ πριν την τραγωδία του 
Τσάλεντζερ. Η έκρηξη στον ουρανό της Φλόριντα, ήταν µονάχα ο επίλογος 
του πρώτου µέρους αυτής της ιστορίας. 
Βέβαια τα τρία διαστημικά λεωφορεία που απέμειναν (Κολούμπια, Ατλαντίς και 
Ντισκόβερυ) ξανάρχισαν πτήσεις το Σεπτέμβριο του 1988. Μέσα στο 1990 θα 
εκτελέσουν συνολικά 9 αποστολές. Γιατο 1991 προβλέπονται μόλις 8. 
Βέβαια έχει ήδη παραδοθεί ένα επιπλέον όχημα, το Εντέαβορ, αλλά αυτό δεν 
θα βοηθήσει αποφασιστικά την κατάσταση. Πού πήγαν λοιπόν τα αρχικά όνει- 
ρα; Γιατί διαψεύστηκαν ακόµα και οι µέτρια αισιόδοξες προσδοκίες; 


ΦΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ Φ ΕΩΦΟΡΕΙΟΥ: 


ϱ01 10Η ΙΝΗΛΗΛΙΟΙ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 91 63 


ΗΒ ΑΝΑΓΚΗ ΓΙΑ ΕΞΕΙΝΙΚΕΥΣΗ 
Οιβασικές διαστημικές δραστηριότητες των 
ΗΠΑ για τις επόμενες δεκαετίες, προβλέπεται 
να είναι οι εξής: 

Τοποθέτηση σε τροχιά στρατιωτικών δορυφό- 
ρων και φορτίων. 

Εκτέλεση επιστημονικών πειραμάτων και τοπο- 
θέτηση επιστημονικών δορυφόρων, εργαστη- 
ρίων και φορτίων σε τροχιά. 

Αποστολές συντήρησης και περισυλλογής 
δορυφόρων. 

»Αποστολές εμπορικών φορτίων. 

Αποστολές µη επανδρωµένων διαστημοπλοίων 
(βολιστήρων) σε διάφορα σηµεία του ηλιακού µας 
συστήµατος. 

»Αποστολές κατασκευής και υποστήριξης του 
τεράστιου διαστημικού σταθμού Φρήντομ από το 
1995 και μετά. 

».Ἐπανδρωμένη εξερεύνηση και κατασκευή 
βάσης στη Σελήνη 

».ΕἘπανδρωμένη εξερεύνηση και κατασκευή 
βάσης στον Άρη. 

Ακόμα κι αν εξαιρέσουμε τα δυο τελευταία, που 
σαφώς τοποθετούνται µετά το 2000, εύκολα 
καταλαβαίνουμε ότι ο στολίσκος των τριών (και 
µετά το 1992 τεσσάρων) διαστημικών λεωφορεί- 
ων, δεν επαρκεί µε κανέναν τρόπο για την επί- 
τευξη όλων αυτών των στόχων. Επιπλέον ακόµα 
κι αν υποθέσουμε ότι ο Φρήντομ περατώνεται 
γύρω στο 2000 χωρίς κανένα ατύχηµα ή καθυστέ- 
ρηση, τα διαστημικά λεωφορεία θα έχουν ηλικία 
που θα κυμαίνεται από είκοσι έως εννιά χρόνια 
ενώ τα σχέδιά τους θα έχουν ηλικία τουλάχιστον 
ενός τέταρτου του αιώνα. Έτσι τα διαστημικά 
λεωφορεία δεν θα είναι αρκετά αξιόπιστα για να 
υποστηρίξουν µε αποτελεσµατικότητα τις ὅρα- 
στηριότητες του Φρήντομ. 

Σήµερα θεωρείται ότιη αξιοπιστία του διαστηµι- 
κού λεωφορείου είναι γύρω στο 96,726. Αυτό 
βέβαια είναι ένα θεωρητικό νούμερο που δυστυ- 
χώς δεν µπορεί να επιβεβαιωθεί προτού περά- 
σουν αρκετά χρόνια και πραγματοποιηθούν πολ- 
λές ακόµα πτήσεις. Βέβαια κάλλιστα μπορούν 
μελλοντικά να κατασκευαστούν κι ἀλλα διαστηµι- 
Κά λεωφορεία µε βάση το αρχικό σχέδιο και µε 
µικροβελτιώσεις - όπως το Εντέαβορ. Οι ειδικοί 
της ΝΑΞΦΑ υπολογίζουν ότι μ᾿ αυτόν τον τρόπο 
το σύστηµα των διαστημικών λεωφορείων µπορεί 
να διατηρηθεί εν υπηρεσία µέχρι το έτος 2020. 
Το γεγονός ότι κάθε διαστημικό λεωφορείο 
μεταφέρει εἶκοσι πέντε και πλέον τόννους φορ- 
τίου, καθώς και το γεγονός ὀτι το κόστος τοπο- 
θέτησης σε τροχιά ανά χιλιόγραμμο είναι παρα- 
πλήσιο µε αυτό των αναλώσιμων πυραυλικών 
φορέων, θα κάνει τη ΝΑΞΑ να πασχίσει να κρατή- 
σειτο σύστηµα των διαστημικών λεωφορείων 
επιχειρησιακό για όσο γίνεται περισσότερα χρό- 
για. 

Η σηµερινή θεωρητική μέγιστη πτητική δυνατό- 
τητα του στόλου των διαστημικών λεωφορείων, 
είναι 14 αποστολές το χρόνο. Αλλά αργά ή γρή- 
γορα οἱ ανάγκες θα απαιτήσουν αύξηση αυτού 


ο Διαστημικό Λεωφορείο είναι σήµερα ο μοναδικός 
εσπώ διαστηµικός φορέας για Τη µεταφορά φορτίου 
όπου υπάρχει ανθρώπινη πρόσθαση µετά την εκτόξευση. 
Περιορίζεται όµως σε χαμηλές τροχιές και το Κόστος είναι 
υπερθολικά υψηλό, 
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0 ! γιγάντιο! διαστηµικοί φορείς όπως ο Κρόγος 5 θα εἶναι απαραίτητο! σε κάποια φάση της μελλοντικής εξερεύνησης 
του διαστήματος και Ιδιαίτερα των αποστολών προς τη Σελήνη Και Τον Άρη. Για ΤηΝ υποστήἠριξἠ τους όµως σε 
μακροχρόνια θάση θα πρέπει να αναπτυχθεί ένας χαμηλού κόστους φορέας αποκλειστικά για Τη µεταφορά φορτίου, 


Ἶς σχέδια αυτά της Ρόκγουελ Ρόκετνταίν, η οποία σχεδίασε τους κύριους κινητήρες Του διαστημικού λεωφορείου 
(55ΜΕ) φαίνονται προτεινόμενοι κινητήρες για το Σύστημα Προηγµένων Εκτοξεύσεων (ΑΙ.5). Αριστερά διακρίνεται 
ο κρυογεγ|κός ΦΤΜΕ (µέγιστη ώση στο κενό 263 τόννοι) και δεξιά ο 3ΤΒΕ που χρησιμοποιεί µεθάνιο-υγρό οξυγόνο και 


έχει ώση στο κενό, περίπου 340 τόννους, 


του αριθμού. Κάτι τέτοιο συνεπάγεται περισσὀ- 
τερα οχήματα, περισσότερες επίγειες εγκατα- 
στάσεις, εξέδρες εκτόξευσης κλπ. Η συχνότερη 
χρήση των διαστημικών λεωφορείων περικλείει 
σημαντικούς κινδύνους, όπως επισημαίνει η σχε- 
τικἠ έκθεση του Γραφείου Τεχνολογικών 
Εφαρμογών του Κογκρέσσου (ΟΤΑ) -βλέπε και 
άρθρο µας στην "Π’ Οκτώβρης 1989. Η αναφορά 
του Γραφείου, που συντάχθηκε τον Αύγουστο 
του 1989, θεωρεί ότι ακόµα και µε δεδομένη αξιο- 
πιστία 99,97 3ο του συστήµατος των διαστημικών 
λεωφορείων, "οι πιθανότητες απώλειας ενός 
σκάφους στις πρὠτες 25 πτήσεις θα έπρεπε να 
είναι μεγαλύτερες απὀ 130:1”, 

Ζοφερές προβλέψεις. Αλλά υπάρχει και συνέ- 
χεια, "Οι 23 (μέχρι τον Αὐγουστο του '89) πτή- 
σεις διαστημικών λεωφορείων, παρέχουν µονά- 
χα κατά 505ο στατιστική επιβεβαίωση ὁτι η αξιο- 
πιστία του σατλ εἶναι περίπου 94,356. Κι αν η 
αξιοπιστία είναι όντως 94,33ο τότε υπάρχει 
σηµαντική πιθανότητα να απωλεσθεί ακόµα ένα 
διαστημικό λεωφορείο, στις επόµενες δώδεκα 
πτήσεις...'. 

Αν η ΝΑΦΑ επιµείνει στο ἠδη υπάρχον πλάνο 
των 14 εκτοξεύσεων το χρόνο, η συναρµολόγη- 
ση του Φρήντομ δεν θα αρχίσει παρά µόνο στην 
92η πτήση και θα περατωθει στην 1324η πτήση... 
Είναι πολύ απίθανο να µην έχει συμβεί κάποιο 
ατύχημα µετά απὀ τὀσες δεκάδες πτήσεις - 
δεδομένου ότι δεν προβλέπεται κατασκευή 
άλλων λεωφορείων µετά το Εντέαβορ, τουλάχι- 
στον για το ἀµεσο μέλλον. Έτσι ο στολίσκος των 
σατλθα επωµιστεί αβάσταχτο φορτίο εργασίας 
προκειµένου να συναρμµολογηθεί ο Φρήντομ και 
παράλληλα να υποστηριχτούν όλες οι άλλες δια- 
στηµικὲς δραστηριότητες. Ας µην μιλήσουμε 
καλύτερα για μελλοντικές βάσεις στη Σελήνη και 
στον Αρη... 

Με τόσες απαιτήσεις -οι οποίες αυξάνονται 
αδιάκοπα- µια λύση φαίνεται να αποτελεί διέξο- 
δο στο περίπλοκο πρόβλημα: η εξειδίκευση. 
Χωρίς να χρησιμοποιηθούν εξαιρετικά προηγµέ- 
νες τεχνολογίες, Και ριζικά διαφορετικά συστή- 
µατα διαστημικής μεταφοράς, είναι δυνατό να 
αναπτυχθούν οχήματα τα οποία να προέρχονται 
από το βασικό σχεδιασμό των διαστημικών λεω- 
φορείων (5πυΐῇ Πεήνα[ϊνε Ψ6ΠΙοΙε5). Έτσι αντί 
να επωµιστεί πάση θυσία όλα τα βάρη της δια- 
στηµικής δραστηριότητας ένας σχετικά απηρ- 
χαιωμένος και ὀχι τόσο ευέλικτος στολίσκος 
απὀ συμβατικά διαστημικά λεωφορεία, διάφοροι 
τύποι άλλων συγγενικών σκαφών θα αναλάβουν 
το καθένα δραστηριότητες διαφόρων κατηγο- 
ριών. Και αυτά τα σκάφη θα εἶναι βασικά τρία ή 
τέσσερα: το σατλ-!Ι ἡ ΑΜΙ 5 (Αάναποθα Μαπηθα 
ἱαυποῃ 9γςίθπ- Προηγµένο Σύστημα 
Επανδρωµένων Εκτοξεύσεων), το ΡΙ5 
(Ρ6/5ο0ΠΠ6Ι ἱαυπΠοΠ 9γς5ίθεπι-Σύστηµα 
Εκτοξεύσεων Προσωπικού),το σατλ-Ο καιτέλος 
το σατλ-Ζ. 


Λι. Τὸ ΔΙ ΑΙΤΗΝΙΚ0 ΠΟΡΘΙΝΕΙ0 

Ενώ στις τάξεις της ΝΑΞΑ επικρατεί ἑνα ρευστό 
«μέχρι στιγµής- Κλίµα όσον αφορά την ανάπτυξη 
του αεροδιαστηµοπλάνου (ΝΑΞΡ) και κάποιου µη 
επανδρωµένου συστήµατος µεγάλης ανυψωτι- 
κής ικανότητας (ΑΙ 95-Αάναησοθα | ΔΙΠοῃ 
9γς{βπ]], υπάρχει µια µικρή υποστήριξη για την 
ανάπτυξη ενὀς σκάφους που θα αναλάβει ένα 
σηµαντικό όσον αφορά τη σπουδαιότητα µέρος 
των αποστολών του διαστημικού λεωφορείου. Κι 
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αυτό είναι το σατλ-Ι!ἠ ΑΜΙ 5. 

Η ΝΑΦΑ υπολογίζει -αν όλα πάνε καλά- να έχει 
ἑτοίμο το πρώὠτο ΑΜΙ 5 γύρω στα 2005.Το ΑΜΙ 5 
θα είναι ένα πραγµατικό διαστημικό "ταξί που θα 
έχει αποκλειστικό σκοπό τη µεταφορά προσωπι- 
κού και "υψηλής-αξίας” (ΠίᾷΠ ναἰμε) φορτίου στο 
Φρήντομ, µετά την περάτωση των εργασιών 
κατασκευής του τελευταίου (Αύγουστος 1999). 
Επί χρόνια τα διαστημικά λεωφορεία κριτικάρο- 
νταν ότι ήταν εξοπλισμένα µε λίγο-πολύ απηρ- 
χαιωμένο εξοπλισμό: ηλεκτρομηχανικά όργανα 
πτήσης, μονοχρωματικές τηλεοπτικές οθόνες, 
κομπιούτερ γενικής χρήσης µε μονάχα 426Κ µνή- 
µης κλπ. Έτσι γίνεται επιτακτική η ανάγκη να σχε- 
διαστεί και να αναπτυχθεί το ΑΜΙ 5 µε βάση 
τεχνολογίες που έχουν αποδειχτεί ότι είναι 
επαρκείς και ικανοποιητικές. Προκειμένου επἰ- 
σης να επιτευχθεί αφ᾿ ενός µεν αξιοπιστία κιαφε- 
τέρου οἰκονομία στο κόστος ανά χιλιόγραμμο, το 
διάστηµα που θα μεσολαβήσει μεταξύ του τέλους 
του σχεδιασμού και της πρώτης πτήσης πρέπει 
να εἶναι όσο το δυνατόν μικρότερο. Το αντίστοι- 
χο διάστηµα για το διαστημικό λεωφορείο ἦταν 
εννιά ολόκληρα χρόνια. Βέβαια η επίτευξη όλων 
των παραπάνω στόχων θεωρείται μάλλον απίθα- 
νη µια που προὐποθέτει αμέριστη συμπαράσταση 
του Κογκρέσσου (που δε φημίζεται για τη συµπά- 
θειά του προς τη διαστημική προσπάθεια) και 
ευνοικό οικονομικό κλίµα. 

Αυτήν τη στιγµή μελετώνται αρκετά σχέδια- 
εκδοχές ΑΜΙ.5 που συμπεριλαμβάνουν οχήματα 
99ΓΟ (9ἱΠᾷΙθ Φί8ᾷε Το ΟΓΟΗ Νεῄίοἰες - Οχήματα 
Μοναδικού Ορόφου)) αποκλειστικά αναλώσιμους 
πυραυλικούς φορείς που μεταφέρουν µια κάψου- 
λα µε πτερύγια (βλέπε και ΡΙ 5 στην επόµενη 
ενότητα) και τέλος ένα σύστημα µε τον πρώτο 
ὀροφο αεριωθούµενο. Βέβαια όλα θα εξαρτη- 
θούν απὀ το τελικό χρονοδιάγραµµα κατασκευής 
και επιχειρησιακής δραστηριότητας, Αν το ΑΜΙ 5 
πρωτοπετάξει στα 2005, η τεχνολογία που θα 
χρησιµοποιηθεί θα είναι του 1995-96. Αν πρωτο- 
πετάξει στα 2015- 2020 η τεχνολογία θα πρέπει 
να είναι ακόµα μεταγενέστερη. 

Τον Ιανουάριο του 19865, η µελέτη του ΑΝΙ.5 
αφορούσε ένα πλήρως επανακτήσιµο διώροφο 
ὀχημα που εκτοξευόταν κάθετα απὀ την εξέδρα 
εκτόξευσης, Το ΑΜΙ 5 ζυγίζει 1120 τόννους, 
δηλαδή το µισό απ᾿ ὀότιτο πλήρες συγκρότηµα 
ενὸς διαστημικού λεωφορείου. Ο πρώτος όρο- 
φος αποτελείται απὀ έναν πύραυλο µε πτέρυγες 
που µετά τον αποχωρισµό του επιστρέφει στο 
µέρος της εκτόξευσης και προσγειώνεται εκεί, 
Μάλλον θα έχει κρυογενικούς κινητήρες (υγρό 
υδρογόνο-οξυγόνο), ενώ η λύση µε κινητήρες 
υδρογονανθράκων (μεθάνιο) απορρίφθηκε. Το 
πλεονέκτημα αυτής της επιλογής είναι ότι µπο- 
ρούν έτσι να χρησιμοποιηθούν στο ΑΜΙ 5 οι κινη- 
τήρες του διαστημικού λεωφορείου (55ΜΕ- 
9ρ808 9ΠυίΙ6 Μαίπ Επαίπες) οι οποίοι έχουν ήδη 
αποδειχτεί ότι λειτουργούν ικανοποιητικά, Μια 
παραλλαγή των 99ΜΕ που ονομάζεται ΦΤΜΕ 
(5ρα8οςῬ ΤΓαηςροΓἱαἴίοπ ΜαίΠπ Επαϊπες) αναπτύσ- 
σεται τώρα στο Κέντρο Μάρσαλ της ΝΑΦΑ και 
ίσως εφαρμοστεί στο μελλοντικό ΑΜΙ.5. Τα καύ- 
σιµα βρίσκονται Και στους δυο ορόφους. 
Επιπλέον ο κάτω όροφος (µη επανδρωμένος) 
δεν θα χρειάζεται αντιθερµική προστασία καιθα 
επιστρέφει “πλανάροντας” στο ακρωτήριο 
Κέννεντυ για να προσεδαφιστεί σε κάποιον τρο- 
χοδιάδροµο και να ξαναχρησιµοποιηθεί µέσα σε 
µερικές μόλις ώρες! Το ΑΜΙ 5 θα έχει δυνατότη- 


. µείωση του ενδια- 
φέροντος για Το πρό- 
γραμµα στρατηγικής 
άμυνας ὠωθείτις εξε- 

λίξεις προς νέους δια- 
στημικούς φορείς 
όπου δεν υπάρχει 
πάντοτε ανάγκη για 
επέµθαση στο φορτίο 
κατά τη διάρκεια της 


αποστολής, 


Η υποστήριξη του 
διαστημικού σταθµού 
Φρήντομ είναι η κύρια 
αποστολή του µεταφο- 
ρικού διαστημικού 
φορέα. Στις διαδοχι- 
κές φωτογραφίες δια- 
κρίνεται το σχέδιο του 
σταθµού όπως ήταν Το 
1985, στη µέση είναι 
εμφανείς οι περικοπές 
που έγιναν το 1986 και 
τελικά διακρίνεται το 
σχέδιο του 1991 για 
τοποθέτηση σε τροχιά 
το 1997. Αν ο σταθµός 
επιζήσει, η ανάπτυξη 
του εναλλακτικού δια- 
στημικού λεωφορείου 


θα είναι απαραίτητη. 
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τα μεταφοράς 9,07 τόννων στη χαμηλή τροχιά 
του Φρήντομ (ύψος 407 χλμ., κλίση 28,59) ή 5,44 
τὀννους σε χαμηλή πολική τροχιά. Το φορτίο 
αυτό θα είναι σηµαντικά χαμηλότερο απ᾿ αυτό 
του διαστημικού λεωφορείου, αλλά µε δεδομένο 
την εξειδικευμένη αποστολή του ΑΜΙ 5 θεωρεί- 
ταιικανοποιητικὀ. Το τροχιακό ὀχηµα-όροφος 
του ΑΜΙ 5 (ο/ρ[ίε() διαθέτει ἑναν ειδικό χώρο- 
αμπάρι αποθήκευσης του ὠφέλιμου φορτίου, 
καλυμμένο µε αεροδυναμικό κάλυμμα και τοπο- 
θετηµένο στη “ράχη” του (µε τον ίδιο τρόπο που 
εἰναι τοποθετημένο το διαστημικό λεωφορείο 
στη “ράχη” της τεράστιας κυλινδρικής εξωτερι- 
κής δεξαμενής). Έτσι αν παρουσιαστεί κάποιο 
πρόβλημα σε ένα τροχιακό όχημα, το διαμέρισμα 
του φορτίου µπορεί κάλλιστα να αφαιρεθεί και να 
τοποθετηθεί σε ένα ἆλλο. Η προετοιμασία κιη 
συναρμολόγηση των ορόφων γίνεται σε οριζό- 
ντια θέση και µετά το ολοκληρωμένο ΑΜΙ 5 
τοποθετείται σε κάθετη θέση στην εξέδρα εκτὀ- 
ξευσης (κάτι που θυμίζει έντονα τη διαδικασία 
που ακολουθείται στο Σοβιετικό διαστημικό λεω- 
φορείο Μπουράν). Ένα ειδικό τούνελ, καλυμμέ- 
νο µε αεροδυναμικό φέρινγκ, ενώνει το διαµέρι- 
σµα του πληρώματος µε το διαμέρισμα του φορ- 
τίου. Το κόκπιτ διαθέτει παράθυρα, αλλά εξαιτίας 
της τοποθέτησἠς του, το πλήρωμα βλέπει το 
διάδρομο προσγείωσης, µε τη βοήθεια τηλεοπτι- 
κὠν οθονών. 

Η κρίσιµη και μέχρι στιγμής αδοκίµαστη τεχνολο- 
γία για ένα πλήρως επαναχρησιμοποιούμενο 
σατλ, ὁπως το ΑΜΙ 5 είναι το επαναχρησιµοποι- 
οὐμενο κρυογενικό τεπόζιτο καυσίμων. Παρόλο 
που τέτοιες δεξαμενές αναπτύσσονται στα 
πλαίσια του σχἑδιου του αεροδιαστηµοπλάνου 
(ΝΑΞΡΡ] δεν έχουν ακόµα δοκιμαστεί. Οι δεξαµε- 
γές θα είναι κατασκευασμένες απὀ κράµα αλου- 
µίνιου-λίθιου και θα πρέπει να διαθέτουν σηµα- 
ντική αξιοπιστία. Οι βοηθητικοί πύραυλοι του 
οχήματος θα εἶναι κι αυτοί κρυογενικοί, σε αντί- 
θεση µε αυτούς του διαστημικού λεωφορείου, 
εξαλείφοντας έτσι την ανάγκη για σύστηµα δια- 
φορετικών καυσίμων. 

Η µέχρι τώρα εμπειρία του διαστημικού λεωφο- 
ρείου επιβάλλει την ανάπτυξη µιας εύκολης στη 
συντήρηση και αδιάβροχης αντιθερµικής ασπίἰ- 
δας. Στο διαστημικό λεωφορείο υπάρχουν 
υδραυλικά συστήµατα που θέτουν σε κίνηση τα 
αεροδυναµικά πηδάλιά του µε τη βοήθεια µιας 
βοηθητικής ενεργειακής µονάδας που χρησιµο- 
ποιεί σαν καύσιμο υδραζίνη. Στο ΑΜΙ 5 όμως, τα 
πηδάλια θα ελέγχονται ηλεκτρονικά µε συστήµα- 
τα Ίγ-ϱγ-νήΓ6. 

Το διαστημικό λεωφορείο είχε σχεδιαστεί µε 
βάση την αρχή ότι άνθρωποι και φορτίο εκτοξεύ- 
ονταν µαζί µε το ἰδιο όχημα. Αυτό έγινε για να 
είναι εφικτή η επίβλεψη καιη ενδεχόµενη επι- 
σκευή ενός φορτίου προτού τεθεί σε τροχιά. Η 
εμπειρία απέδειξε ότι αυτή η δυνατότητα εἶναι 
πολύτιμη, αλλά πολλοί εἰδικοί πιστεύουν ότι δεν 
αξίζει τον κόπο (και το κόστος) να υπάρχουν 
άνθρωποι κάθε φορά που εξαπολύονται τροχια- 
κά φορτία και μάλιστα αυτόματα. Τα ογκώδη φορ- 
τία θα απαιτήσουν ένα διαφορετικό πυραυλικό 
φορέα, µη επανδρωμένο, ὁπωςτοΑί 5. Η Ι/9ΑΕ 
είχε στραφεί στη µελέτη του Αἱ 5 προκειµένου 
να αναπτύξει κάποιο πυραυλικό φορέα µε τον 
οποίο θα μπορούσε να θέσει σε τροχιά πολύ 
βαρείς στρατιωτικούς δορυφόρους και οπλικά 
συστήµατα στα πλαίσια του Πόλεμου των 
Ἀστρων. Το Δεκέμβριο του 1989 όμως τοΑἰ 5 
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εγκαταλείφθηκε τουλάχιστον απὀ την υ9ΑΕ. 
Στο άµεσο μέλλον όμως ἑνα τέτοιο σύστημα θα 
γίνει απόλυτα απαραίτητο, µια που οι δυνατότη- 
τες των ήδη υπαρχόντων φορέων Τιτάν, Άτλας 
και Δέλτα είναι περιορισμένες και οι απαιτήσεις 


Η πρόταση της Τζέγεραλ Ντα[νάμικς για τον προηγμένο 
διαστημικό φορέα. Αποτελείται ουσιαστικά από δύο ἱδι- 
ους ορόφους τοποθετημένους ο ένας δίπλα στον άλλον. 
Ο ένας από αυτούς μεταφέρει Το φορτίο κάτω από το 
αεροδυναμικό κάλυµµα. 

για βαρύτερα φορτία, συνεχώς αυξάνονται. Το 
Αἱ 5 θα μειώσει δραστικά το κόστος ανά χιλιό- 
γραμµο και θα συμπεριλαμβάνει οχήματα µε 
µεγάλη ανυψωτική δυνατότητα. Θα εἶναι δηλαδή 


Κάτι σαν ένας εξελιγµένος -αν και µικρότερος- 
Κρόνος-δ. 


Επειδἠ ο Φρήντομ θα υπάρχει ήδη όταν πρωτο- 
πετάξειτο ΑΜΙ 5, η αυτονομία του τελευταίου 
δεν χρειάζεται να είναι ιδιαίτερα µεγάλη, πράγμα 
που θα μειώσει ακόµα περισσότερο το κόστος 
της επιχειρησιακής λειτουργίας. Το διαμέρισμα 
φορτίου του ΑΜΙ 5 θα είναι το µισό σε µήκος απὀ 
το αντίστοιχο του διαστημικού λεωφορείου, θα 
έχει όμως την ίδια διάµετρο µια που αυτή εἰναιτο 
τυπικό μέγεθος για τους δορυφόρους που θα 
εξαπολύονται απὀ εδώ και στο εξής. Το ΑΜΙ 5 
θα έχει αποκλειστικό σκοπό τη µεταφορά ανθρώό- 
πων και υψηλής αξίας φορτίο στο Φρήντομ, αλλά 
και τις εργασίες σε δορυφόρους και βαριά φορ- 
τία που θα εκτοξεύονται µε το Αἱ.5. 

Ο βασικότερος παράγοντας όµως που θα καθο- 
ρίσει αποφασιστικά το μέλλον του ΑΜΙ 5, είναι ο 
αιώνιος ανασταλτικός παράγοντας όλων ανεξαι- 
ρέτως των διαστημικών προσπαθειών: το 
κόστος. 

Σήµερα, το µοναδικὀ επαναχρησιμοποιούµενο 
σύστηµα διαστηµικής μεταφοράς είναι το διαστη- 
µικό λεωφορείο. Με βάση λοιπόν αυτό, μπορούν 
να γίνουν διάφοροι υπολογισμοί που θα προσ- 
διορίσουν το μελλοντικό κόστος του ΑΜΙ 5. Η 
διαδικασία προετοιµασίας του διαστημικού λεω- 
φορείου πριν την εκτόξευση, συμπεριλαμβάνει 
πάνω απὀ 250 “βήματα”, Πιστεύεται ότι η αντί- 
στοιχη διαδικασία για το ΑΜΙ 5 µπορεί να αποτε- 
λείται µόνο απὀ το 1/4 των βημάτων της διαδικα- 
σίας του σατλ. Αυτό θα οφείλεται στην έλλειψη 
εξωτερικών πυραύλων στερεού προωθητικού και 
εξωτερικής δεξαμενής καυσίμων -όπως στην 
περίπτωση του "λεωφορείου", Όλοι αυτοί οι 
παράγοντες ενδέχεται να μειώσουν το συνολικό 
κόστος κάθε εκτόξευσης ΑΜΙ 5 στο 1/3 κάθε 
εκτόξευσης διαστημικού λεωφορείου. Το τελευ- 
ταίο μεταφράζεται σε 100-150 εκ. δολάρια ανά 
εκτόξευση. Τελικά υπάρχει η πιθανότητα κάθε 
εκτόξευση ΑΜΙ.5 να κοστίζει μέχρι και το 1/10 
αυτής του διαστημικού λεωφορείου, κάτι που 
φυσικά θα είναι θαυμάσιο. Βέβαια ακόµα και ένα 
πλήρως επανακτήσιµο και πλήρως επιχειρησια- 
κό ΑΜΙ 5 δεν θα είναι τόσο ευέλικτο ὁσο για 
παράδειγµα ένα επιβατικό τζετ. Ο ειδικός εξο- 
πλισμὸς που απαιτείται για διαστημικές πτήσεις 
και μάλιστα επανδρωμένες, εἶναι και θα εξακο- 
λουθήσει για πολλά χρόνια ακόµα να εἶναι εξαι- 
ρετικά πολύπλοκος. Για διαστημικές δραστηριόὀ- 
τητες ανάλογες σε ευελιξία µε τις αεροπορικές, 
Θα πρέπει μάλλον να περιμένουμε το αεροδια- 
στηµοπλάνο. 

Το Γραφείο Τεχνολογικών Εφαρμογών, του 
Κογκρέσσου, εκτιμά ότι θα απαιτηθούν 20-90 
δισεκατομμύρια δολάρια (σταθερές τιµές του 
1989) για τη δηµιουργία ενός στολίσκου ΑΜΙ 5. 
Παρά τις αναφορές του, το Γραφείο φαίνεται να 
ενδιαφέρεται λιγότερο απὀ τη ΝΑΦΑ για την 
αντικατάσταση των διαστημικών λεωφορείων 
απὀ ΑΜΙ 5. Η απόφαση για την ανάπτυξη του 
ΑΜΙ 5 δεν χρειάζεται να ληφθεί για µερικά ακόµα 
χρόνια, Για παράδειγµα, αν το Κογκρέσσο απο- 
φασίσει ότι το επιχειρησιακό ΑΜΙ 95 απαιτείται 
για το 2010 (δηλαδή πέντε χρόνια αργότερα απ’ 
την ηµεροµηνία που υπολογίζει η ΝΑΞΑ) τότε η 
απόφαση για την ἐναρξη των πρώτων σταδίων 
ανάπτυξης θα πρέπει να παρθεί γύρω στα 1995.” 
Διάφορα στελέχη της ΝΑΞΑ δηλώνουν όµως ὁτι 
“ο καθένας φαίνεται ότι επιθυμεί το 1992 σαν το 
έτος στο οποίο θα αρχίσει η πρώτη φάση ανά- 
πτυξης” 
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Ρις; Τ0 ΠΡΑΓΙΙΛΤΙΚΟ ΝΙΑΣΤΗΙΙΚΟ ΛΕΩΟΘΡΕΙΘ 
Η ΝΑΦΑ εξετάζει το ενδεχόμενο να υπάρξουν 
στον Φρήντομ, ορισμένες κάψουλες ή οχήματα 
διάσωσης, µε τα οποία παγιδευµένοι ἡ τραυµατι- 
σμένοι αστροναύτες θα εἶναι δυνατό να γυρίζουν 
στη Γη χωρίς το διαστημικό λεωφορείο ήτο 
ΑΜΙ 5. Καιεφόσον ο Φρήντομ θα βρίσκεται σε 
τροχιά για πολλά χρόνια καιθα φιλοξενήσει 
δεκάδες ή ίσως κι εκατοντάδες αστροναύτες, 
είναι θέµα χρόνου µέχρι να συμβεί το πρώτο 
περιστατικό στο οποίο θα απαιτηθείη άµεση επά- 
νοδος κάποιου πληρώματος στη Γη. 

Η διαδικασία αυτή ονομάζεται απὀ τη ΝΑΦΑ, 
Εξασφαλισμένη Δυνατότητα Επανόδου του 
Πληρώματος(ΑΟΒΟ-Α5ςυΓθά 0Γ6Ν ΒεϊυΓη 
ΟαραΏΙΠίγ) και οι σχετικές µελέτες αφορούν 
κάψουλες βαλιστικής επανόδου, “διαστηµικα 
εκτινασσόµενα καθίσματα” απὀ ηµιφέροντα 
σώματα (αυ85ἱ-ΙΙΠίΠᾷ Ὀοά[ε5) τα οποία θα έχουν 
περιορισμένη δυνατότητα πτητικών ελιγμών, 
καθώς και σκάφη µε πτέρυγες τα οποία θα µπο- 
ρούν να προσγειώνονται τροχοδρομώντας σε 
κάποιο επίγειο διάδρομο. Αν αυτά τα οχήματα 
έχουν σαν αποκλειστικό σκοπό τη διάσωση ή την 
εσπευσµένη επάνοδο στη Γη, θα πρέπει να µετα- 
φερθούν στο Φρήντομ σαν µέρος κάποιου φορτί- 
ου και να αφεθούν εκεί μέχρι να χρειαστούν 
κάποτε, 

Η ΝΑΦΑ χρειάζεται ένα μικρό και ευέλικτο όχηµα 
το οποίο να χρησιµοποιείται για την επάνοδο 
ανθρώπων και φορτίου στη Γη, όποια στιγµή 
απαιτηθεί. Και αυτή η κατά βούληση χρήση δεν 
είναι µε κανένα τρόπο χαρακτηριστικό του ήδη 
υπάρχοντος συστήµατος του διαστημικού λεω- 
φορείου. 

Το ΡΙ 5 εἶναι το πιθανότερο τέτοιο όχημα. Είναι 
ένα μικρό διαστηµοπλάνο µε πτέρυγες, που προ- 
σαρµόζεται σε κάποιον αναλώσιµο πυραυλικό 
φορέα -τον Τιτάν 4 ή κάποιο μελλοντικό πύραυ- 
λοτουΑἱ 5. Τον Οκτώβριο του 1989, στη διάσκε- 
ψη της ΙΑΕ στο Τορεμολίνος της Ισπανίας, 
άνθρωποι της ΝΑΦΑ περιέγραψαν διάφορους 
τύπους ΡΙ 5 που θα μπορούσαν να προέλθουν 
από ένα βασικό τύπο διασωστικού οχήματος. 
Αυτό θα είχε τη δυνατότητα μεταφοράς 4 ατό- 
µων και 450 χιλιογράµµων φορτίου, ενώ το ίδιο 
θα είχε βάρος 7,1 τόννων. Με την προσθήκη 
πύργου διαφυγής και συστηµάτων σύνδεσης µε 
τον πυραυλικό φορέα, το βάρος του 5 ανέρ- 
χεται στους 11,1 τόννους. Αλλά αφού ο 
Εμπορικός Τιτάνας-» έχει δυνατότητα εκτόξευ- 
σης 15,9 τόννων σε χαμηλή τροχιά δεν υφίσταται 
πρόβλημα. Βέβαια φορείς τύπου Τιτάν έχουν 
χρησιµοποιηθεί πολλές φορές για επανδρωμέ- 
νες εκτοξεύσεις στα πλαίσια του προγράµµατος 
Τζέμινι στο διάστηµα 1964-66. Αλλά ποτέ δεν 
έχει εκτοξευτεί ανθρώπινο πλήρωμα στο διάστη- 
μα µε Εμπορικό Τιτάνα-ᾷ ο οποίος διαθέτει 
πυραύλους στερεού προωθητικού. 

Το Γραφείο Τεχνολογικών Εφαρμογών του 
Κογκρέσσου θεωρεί ότιτο ΡΙ.5 µπορεί να µειώ- 
σει τον αριθμό των έτσι κι αλλιώς σχετικά επι- 
σφαλών αποστολών διαστημικών λεωφορείων, 
πολύ πριν το ΑΜΙ 5 γίνει επιχειρησιακό. Κι αυτό 
γιατίτο ΡΙ.5 είναι ευέλικτο, φτηνό και εύκολα 
αναπτύξιµο. 

Είναι αξιοσημείωτο ότι το συγκρότημα Τιτάν- 
3/ΡΙ 9 θα θυμίζει έντονα το ανάλογο σύστηµα 
Αριάν-5/Ερμής, και σε δἰαστάσεις και σε εξωτερι- 
κή εμφάνιση. Ακόμα πιο αξιοσημείωτο είναιτο 
γεγονός ότι το σύστηµα Τιτάν- 3/ΡΙ 5 θα μοιάζει 
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Ερώπαικὰ σχέδια για διασωστικά οχήματα, ΣΤΟΝ Τοµέα 


αυτόν, οἱ Γάλλοι προηγούνται των Αμερικάνων. Στα σχέ- 
δια αυτά, απεικονίζονται! οχήματα στα οποία κατά ΤΗΝ 
επάνοδο θα αναπτύσσονται αντίστοιχα επιταχύνσεις 8, 4 
και 2 . Στο µεσαίο σχέδιο είναι εκπληκτική η ομοιότητα 
µε Το θαλαμµίσκο διακυθέρνησης του διαστημόπλοιου 
Απόλλων, 


πολύ µε το σύστημα Τιτάν-Ί/Ντάϊνα Σόαρ, το 
οποίο δεν χρησιμοποιήθηκε ποτέ. Το Ντάϊνα 
Σόαρ ήταν ένας τύπος "φέροντος σώματος” 
(ΠΙπᾳ Ροάγ) κοντολογίς ένα μικρό διαστηµοπλά- 
νο που σχεδιάστηκε στη δεκαετία του '60, στα 
πλαίσια μελετών οἱ οποίες αργότερα οδήγησαν 
στο διαστημικό λεωφορείο. Έτσι µια εξελιγμένη 
µορφή του Ντάινα Σόαρ θα είναιτοβΙ 5. 

Η ομοιότητα του ΡΙ 5 µε τον Ευρωπαϊκό Ερµή, 
είναι καθοριστική. Η Γαλλική βιομηχανία και η 
Ε9ΦΑ έχουν ήδη προσδιορίσει ἑνα μελλοντικό 


ρόλο του Ερµή σαν “βοηθητικό” στις επιχειρή- 
σεις στο Φρήντομ και σαν όχημα εξυπηρέτησης- 
μεταφοράς προς και απὀ το περισσότερο αυτό- 
Νοµο διαμέρισμα ᾿Κολόμβος” που θα πετά ελεύ- 
θερο σε τροχιά. Η Αεροσπασιάλ, ενδιαφέρεται 
πολύ στο να χρησιμοποιήσει την τεχνολογία του 
Ερμή σε διασωστικά οχήµατα που θα υπάρχουν 
στον Φρήντομ. 


λε: ΕΝΑ ΕΥΕΛΙΚΤΟ ΦΟΡΤΗΓΟ 
Ενώ το μέλλον του Αἱ 5 δεν είναι και τόσο ρόδι- 
νο, η ανάγκη για μεταφορά μεγάλων φορτίων σε 
χαμηλή τροχιά αυξάνεται. Ἐνας λόγος γι’ αυτό 
είναι η κατασκευή του διαστημικού σταθμού, που 
θα απαιτήσει αύξηση της ροής υλικού προς τη 
χαμηλή τροχιά, 

Πέρα από το ὀχιτόσο ευέλικτο και αξιόπιστο δια- 
στηµικό λεωφορείο, και απὀ το εξειδικευμένο και 
µε περιορισμένες δυνατότητες ΑΜΙ 5, χρειάζε- 
ται ένα “φορτηγό” µη επανδρωμένο σκάφος, το 
οποίο: 

1. Να µην απαιτεί καινούργια τεχνολογία και ριζ- 
κά διαφορετικό σχεδιασμό 

2. Να εἶναι οικονομικό και αξιόπιστο 

3, Να έχει τη δυνατότητα ανύψωσης, µεγαλύτε- 
ρης απ᾿ αυτήν του διαστημικού λεωφορείου. 

Το σκάφος αυτό, είναι το σατλ-6 (απὀ το 08:40: 
φορτίο), Το σατλ-Ό εἶναι σαν να έχει κατασκευα- 
στεί από "υπολείμματα” του διαστημικού λεωφο- 
ρείου. Αποτελείται απὀ το συγκρότηµα της εξω- 
τερικής δεξαμενής και των δυο πυραύλων στερε- 
οὐ προωθητικού το οποίο μεταφέρει στη “ράχη” 
του ένα κυλινδρικό όχημα εξοπλισμένο µε τους 
κινητήρες του διαστημικού λεωφορείου. Ο κύλιν- 
ὄρος αυτός είναι µια εξελιγμένη µορφή του βασι- 
κού κύτους του διαστημικού λεωφορείου, χωρίς 
πτέρυγες και χωρίς διαμέρισμα για το πλήρωμα. 
Υπάρχουν διάφορα σχέδια µε τα οποία οἱ κινητή- 
ρες του κυλίνδρου θα επανακτώνται, ἠ θα απορ- 
ρίπτονται. Οι περισσότεροι όµως πιστεύουν ὁτι 
κανένα τµήµα του σατλ-Ώ δεν θα εἰναι επανακτή- 
σιµο. Υπάρχει σκέψη να χρησιμοποιούνται επί- 
σης παλιοί πύραυλοι στερεού προωθητικού οι 
οποίοι δεν θα επανακτώνται. Η ἐλλειψη πτερύ- 
γων, διαμερίσματος του πληρώματος και άλλων 
συστηµάτων και χώρων, θα αυξήσει σηµαντικά τη 
δυνατότητα μεταφοράς φορτίου: αυτή θα φτάσει 
τους 48,3 τόννους τουλάχιστον (σχεδόν το 
διπλάσιο αυτής του διαστημικού λεωφορείου). 
Ετσιτο σατλ-6 θα αποτελέσει ένα θαυμάσιο 
φορτηγό όχημα για µεταφορά σε χαμηλή τροχιά 
τμημάτων του Φρήντομµ και άλλων μελλοντικών 
διαστημικών κατασκευών. Επιπλέον δεν θα είναι 
επανδρωμένο κι έτσι σε περίπτωση ατυχήματος, 
δεν θα υπάρχουν ανθρώπινες απώλειες - κάτι 
που στοίχισε Ιδιαίτερα στις ΗΠΑ µετά το ατύχημα 
του Τσάλεντζερ. Η χρήση του σατλ-Ο µπορεί να 
μειώσει τις 19 απαιτούμενες πτήσεις διαστηµι- 
κών λεωφορείων που προβλέπονται για τη βασι- 
κή κατασκευή του Φρήντοµ, σε 7 επανδρωμένες 
πτήσεις και 5 πτήσεις σατλ-Ο. 

Το μειονέκτημα εἶναι ότι επειδή το σατλ-0 δεν 
εἶναι επανδρωμένο, δεν υπάρχει δυνατότητα 
ανθρώπινης παρέμβασης στην περίπτωση που 
παρουσιαστούν προβλήµατα κατά τη διάρκεια 
της αποστολής ὠφέλιμου φορτίου σε τροχιά. 
Ούτε υπάρχειη δυνατότητα το σατλ-Ο να γυρίσει 
στη Γη. 

Η ΝΑΞΑ υπολογίζει ότιτο κόστος ανάπτυξης 
του σατλ-6 θα κυμανθεί απὀ 740 εκατομμύρια 
µέχρι 1,5 δισεκατομμύριο δολάρια, Για να απο- 
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δώσει το σύστηµα του σατλ-Ο πρέπει να χρησι- 
µοποιείται συχνά, Το πρόγραµµα του σατλ-0Ο 
περικόπηκε ἁγρια στον προὐπολογισµό του 
1989. Υπάρχουν όµως βάσιµες ελπίδες ότιθα 
υπάρχουν επιχειρησιακά οχήματα µέχριτο 1995, 
οπότε θα αρχίσουν οι εργασίες συναρµολόγη- 
σης του Φρήντομ. 


ἵλλ-τ. Ἡ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΝΤΑΛΙΚΛ 
Μετά όµως απὀ το σατλ-Ώ͵, θα υπάρξουν ακόµα 
μεγαλύτερες απαιτήσεις σχετικά µε πυραυλι- 
κούς φορείς, µε ακόµα µεγαλύτερη ανυψωτική 
δυνατότητα. Ἐνας τέτοιος ενδέχεται να είναι το 
σατλ-Ζ. Ο Αἴβαν Μπέκει του Γραφείου 
Διαστημικής Εξερεύνησης της ΝΑΦΑ, ήταν 
αυτός που ονόμασε έτσι το όχημα που θα είναι 
αναγκαίο για τη µεταφορά υλικού προκειµένου 
να δημιουργηθούν επανδρωµένα προγεφυρώµα- 
τα στη Σελήνη και στον Άρη -τώρα που ο πρόε- 
ὅρος Μπους έχει ἠδη διατυπώσει την 
Πρωτοβουλία Σελήνης/Αρη. 

Το Σατλ-Ζ εἶναι µια προσπάθεια δημιουργίας 
ενός πυραυλικού συστήµατος πολύ βαριάς ανυ- 
Ψωτικής ικανότητας, για σχετικά συχνή χρήση, 
και με σχετικά µικρό κόστος. Το σατλ-Ζ αποτε- 
λείται απὀ διάφορα στοιχεία του συστήµατος του 
διαστημικού λεωφορείου, όπως η εξωτερική 
δεξαμενή κι οἱ πύραυλοι στερεού προωθητικού. 
Το σατλ-Ζ θα χρησιµοποιηθεί σχεδόν αποκλει- 
στικἀ για αποστολές στη Σελήνη και στον Άρη.Ο 
Μπέκει µε δεδομένο ότι στο άµεσο μέλλον θα 
υπάρξει εξαιρετικά µεγάλη δραστηριότητα στο 
περιγήινο διάστηµα κι επίσης ότι η ανθρώπινη 
εξωοχηματική δραστηριότητα (ΕΝΑ) είναι πολυ- 
δάπανη, θεωρεί ότι η διάµετρος του διαμερίσμα- 
τος του φορτίου στο σατλ-Ζθα πρέπει να είναι 
τουλάχιστον 12,5 µέτρα. (Συγκριτικά το αμπάρι 
του διαστημικού λεωφορείου έχει διάµετρο μόλις 
4,5 μέτρα). 

Ο Μπέκει υπολογίζει ότιµια αποστολή στη σελη- 
νοβάση κάθε χρόνο, θα απαιτεί εφτά εκτοξεύ- 
σεις διαστημικών λεωφορείων ἡ Τιτάν-4, ἡ δυο 
εκτοξεύσεις σατλ-Ο ή Αἱ 5. Για τη συναρµολόγη- 
ση ενός διαστημόπλοιου µε εξαμελές πλήρωμα 
που θα ταξιδέψει στον Αρη, οι εκτοξεύσεις πρέ- 
πει να εἶναι 95 ή 10 αντίστοιχα -κάτι μάλλον αδύ- 
νατο. Έτσι, ενώ η σεληνοβάση µπορεί να συντη- 
ρηθεί µε το σατλ-6 ή το Αἱ 5 οι αποστολές στον 
Άρη θα απαιτήσουν πυραυλικὀ φορέα µε δυνατό- 
τητα ανύψωσης σε τροχιά μέχρι και 140 τόννων. 
Ουσιαστικά, το σατλ-Ζ εἶναι µια αναβίωση του 
Κρόνου-», αλλά περισσότερο ευέλικτη. 

Η ανάπτυξη του σατλ-Ζ θα απαιτήσει τα προωθη- 
τικάἀ συστήµατα του διαστημικού λεωφορείου, 
συν τους αναμενόμενους ΑΞΒΗΜ (Αάναποεα 
ΦοΙἱά Βοοκθαί Μοΐοίς - Προηγμένους Κινητήρες 
Στερεού Προωθητικού). Προτείνεται επίσης η 
προσθήκη 9-4 κινητήρων σατλ (95ΜΕ) στο τρο- 
χιακό όχημα, το οποίο θα είναι κυριολεκτικά 
τεράστιο. Οι κινητήρες όμως αυτοί δεν θα εἰναι 
επανακτήσιµοι, 0 Μπέκει πιστεύει ότι η παράλ- 
ληλη ανάπτυξη του ΑΜΙ 5 θα επιτρέψει τη δηµι- 
ουργία μικρότερων και απλούστερων κινητήρων, 
ώσπου η ΝΑΦΑ να πάρει την απόφαση να αρχίσει 
την κατασκευή του εξοπλισμού για το ταξίδι 
στον Αρη. 

Κοντολογίς, το μοναδικό καινούργιο τµήµα εξο- 
πλισμού θα είναι το τεράστιο τροχιακό όχηµα 
του Σατλ-Ζ. Φανταστείτε το συγκρότηµα της 
εξωτερικής δεξαμενής καιτων πυραύλων στερε- 
οὐ προωθητικού του διαστημικού λεωφορείου και 
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Κακά διακρίνεται ένα παλιό σχέ- 
διο της Μπόινγκ (1963) σχετικά µε 
ένα “φέρον σώμα” Ντάϊ[να Σόαρ, που 
εκτοξεύεται! µε τη θοήθεια εγός 
Τιτάνα-Ί. Τριάντα χρόνια αργότερα, 
η Ιδέα αναθιώνεται και η ΝΑΘΒΑ εξε- 
τάζει το ενδεχόμενο ανάπτυξης Του 
ΡΙ.5, εγός µίνι-σατλ, παρόµοΙου µε το 
Ευρωπα[κό Ερμής, Το οποίο θα Τήθε- 
ται σε τροχιά µε τη θοήθεια ενός 
Εμπορικού Τιτάνα-». Φαίνεται ὀτ! οἱ 


παλιές Ιδέες δεν πεθαίνουν εύκολα, 


στη θέση του διαστημικού λεωφορείου ένα κυλιν- 
δρικό κατασκεύασμα μεγαλύτερο ακόµα κι απὀ 
την εξωτερική δεξαμενή! Το εμπρόσθιο µέρος 
του κατασκευάσµατος καταλαμβάνεται απὀ το 
διαστημόπλοιο που θα πάει στη Σελήνη ή στον 
Άρη ενώ το κατώτερο απὀτις δεξαμενές καυσἰ- 
µων και τους κινητήρες που θα θέσουν το σκά- 
φος σε διαπλανητική τροχιά. 

Αυτός ο ὀγκος όμως πρέπει πρώτα να µεταφε- 
ρεθεί σε χαµηλη τροχιά. Σύµφωνα µε ανεξάρτη- 
τους (και αλληλοσυγκρουόµενους) υπολογι- 
σμούς της ΝΑΞΘΑ καιτης Μάρτιν Μαριέτα, το 
φορτίο που θα μπορούσε να τεθεί σε τροχιά 
ανέρχεται στους 113-137 τόννους. Το θέµα του 
σατλ-Ζ είναι εξαιρετικά ομιχλώδες και αβέβαιο 
αλλά ο Μπέκεῖϊ είναι αισιόδοξος. Υποστηρίζει ότι 
ένα σατλ-Ζ µε 2Χ4 99ΜΕ µπορεί να θέσεισε 
χαμηλή τροχιά 230 τόννους φορτίο. Υποστηρίζει 
ακόµα ότι το κόστος θα εἶναι γύρω στο 1/10του 
κόστους που θα έχει η ανάπτυξη ενός ριζικά και- 
νούργιου διαπλανητικού επανδρωµένου διαστη- 
µοπλοίου. Επίσης ενώ το κὀστος εκτόξευσης θα 
εἶναι παραπλήσιο µε αυτό ενὀς σημερινού δια- 
στημικού λεωφορείου, η µεγάλη δυνατότητα 
ανύψωσης, θα κατεβάσει το κόστος ανά χιλιό- 
γραµµο, στα 494 δολάρια -κάτι που εἶναι λογικό- 
τατο. 
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Η ανάθεση πολλών ρόλων του διαστημικού λεωῳ- 
φορείου σε µια οικογένεια απὀ εξειδικευμένα 
οχήματα, Και τελικά η αντικατάστασή του απὀ 
ευέλικτα και οικονομικότερα οχήματα όπως το 
αεροδιαστηµοπλάνο θα ανοίξει ακόµα περισσό- 
τερο το δρόμο του διἰαστήµατος. Ανθρωποι και 
βαριά φορτία θα μεταφέρονται σε τροχιά, δηµι- 
ουργώντας έτσι ένα περιγήινο προγεφύρωμα, 
την αρχική βάση για την παραπέρα επέκταση στη 
Σελήνη και στους πλανήτες του ηλιακού µας 
συστήµατος, 

Το αξιοπερίεργο στη συγκεκριμένη περίπτωση 
εἶναι ότι ενώ ήδη διαθέτουμε λίγο-πολύ την απαι- 
τούµενη τεχνολογία -ή τουλάχιστον μπορούμε 
να την αναπτύξουμε σε μικρό χρονικό διάστηµα- 
απουσιάζει η πολιτική βούληση για να δροµολο- 
γηθούν φιλόδοξες και απαιτητικές προσπάθειες. 
Από τη µια έχουµε το ασυγκράτητο ποτάμι της 
ανθρώπινης επιθυμίας για παραπέρα επέκταση 
και εξερεύνση κι από την άλλη έχουµε την τρο- 
χοπέδη των πολιτικών οι οποίοι προσπαθούν να 
περικόψουν ό,τι μπορούν από τα διαστημικά 


προγράµµατα. 
Τελικά όµως δεν πρέπει να παρεξηγούµε τα 
πράγματα. Οι πανταχού πολιτικοί εκφράζουν 
κατά κανόνα τη βούληση των ανθρώπων τους 
οποίους κυβερνούν. Και η πολιτική βούληση και 
πρωτοβουλία υπαγορεύεται απὀ τις τάσεις του 
κοινού. Όταν το ευρύ κοινό συνειδητοποιήσει 
την πραγματική σηµασία της Λεωφόρου του 
Διαστήματος, τότε αυτόματα θα υπάρξει η ανά- 
λογη πολιτική πρωτοβουλία. Βέβαια αυτό δεν θα 
γίνει αµέσως, Απλά, όσο περνούν τα χρόνια, οἱ 
διαστημικές δραστηριότητες θα αποτελούν 9λο- 
ένα και περισσότερο ένα απερίσπαστο µέρος 
του τεχνολογικού -και του οικονομικού- συνό- 
ρου. Στην ιστορική περίοδο που διανύουμε, η 
αργή και μετ εμποδίων ανάπτυξη της διαστηµι- 
κής προσπάθειας, εκφράζει απόλυτα το πνεύμα 
της εποχἠς: υπάρχει µια επαλληλία δυνατοτή- 
των, μερικές απὀ τις οποίες είναι γοητευτικές 
και άλλες επικίνδυνες. Οι περισσότερες απ’ 
αυτές είναι ανεξερεύνητες, Είναι λογικό ο 
άνθρωπος να διστάζει να διαβεί το νέο κατώφλι. 
Τελικά όµως θα το διαβείκι έτσι όχι µόνο θα ανοί- 
ξειη Λεωφόρος Προς το Διάστημα αλλά θα 
τεθούν και τα θεμέλια της επόµενης μεγάλης 
προσπάθειας: της Γέφυρας Μεταξύ των 
Πλανητικών Κόσμων... 

Πολλοί αναπολούν άλλες εποχές, τρομαγμένοι 
απὀ την πλημμυρίδα των κοσμµοἰστορικών γεγο- 
νότων που συντελούνται αδιάκοπα γύρω µας. 
Προσωπικά πιστεύουμε ὁτι είναι σηµαντική 
εύνοια της θεάς τύχης το να ζούμε σ᾿ αυτήν εδώ 
την εποχἠ, στην οποία θα πειραματιστούμε µε 
διάφορα πράγματα και θα τα υιοθετήσουµε ή θα 
τα απορρίψουµε. 

Κι όπως έχουµε ξαναγράψει, οι απὀγονοί µας θα 
μας ζηλεύουν. Γιατί εµείς είμασταν αυτοί που 
γνωρίσαμε και ζήσαμε τη μαγική εποχή που ξετυ- 
λίχτηκαν µπροστά στα έκπληκτα µάτια µας τα 
πραγματικά θαύματα του διαστήματος... 


Η δεκαετία του ᾿60 έκλεισε µε τις 
εκπληκτικές εικόνες των πρώτων 
ανθρώπων στη Σελήνη, µετατρέπο- 
ντας σε πραγματικότητα τα όνειρα 
καιτις προσπάθειες πολλών δεκαε- 
τιών. Στο περιθώριο όµως της γενι- 
κής ευφορίας και αισιοδοξίας του 
προγράµµατος ΑΠΟΛΛΩΝ, κάποια 
άλλα προγράµµατα, όπως το µεγα- 
λεπήθολο ΜαΓςδρΓοζεκί (πρόγραµ- 
μα για τον Άρη) του Ἰ/6γπεί νοη 
Β{αµΠ, θύμιζαν περισσότερο επι- 
στηµονική φαντασία, παρά πραγµα- 
τικότητα. Τα προγράµµατα αυτά 
στόχευαν στην εξάπλωση των 
ανθρωπίνων ὁραστηριοτήτων στο 
ηλιακό σύστηµα και περιλάµθαναν 
μελέτες για εἰδικά φορτηγά σκάφη 


που θα είχαν τη ὃ τότητα να 


μεταφέρουν φορτία ξοπλισµό 
ενώ θα υποστήριζαν τη δεύτερη 
φάση αποστολών εξερεύνησης. 


κος. ολ 
Τοῦ Ἠώργου Ηλιόπουλου 


{) ορτηγό σκάφος που συνδέει τροχιακούς γήινους σταθμούς µε θάσεις στη Σελήνη εισέρχεται 
σε τροχιά γύρω από τη Σελήνη, μεταφέροντας φορτία, 


{ορτηγό σκάφος µε ιοντικό κινητήρα κατευθύνεται προς τον Άρη. 
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ΝΑΦΑ µε µια πρωτοφανή στροφή στις προ- 

τεραιότητες της, εγκατέλειψε την εξερεύ- 
νηση του ηλιακού συστήµατος επικεντρώνοντας 
τις προσπάθειές της στην ανάπτυξη ενὸς επα- 
ναχρησιμοποιούµενου αεροδιαστηµοπλάνου. 
Πράγματι στις αρχές της δεκαετίας του 80, επέ- 
τυχε να παρουσιάσει ένα αξιόλογο σκάφος που 
σύντομα όµως αποδείχθηκε ανεπαρκές για 
πολλές διαστημικές αποστολές, Οι περιορισμοί 
αυτοί επέβαλαν την ανάπτυξη µιας πληθώρας 
σκαφών υποστήριξης για τις ανάγκες ενός µελ- 
λοντικού διαστημικού σταθμού ή δορυφόρων 
που κινούνται σε τροχιές μεγάλου ύψους και σε 
διαφορετικά από το ισημερινό επίπεδα. Έτσι 
µέσα σε 20 χρὀνια η ΝΑΣΦΑ έκανε πλήρη κύκλο, 
επιστρέφοντας στις προτεραιότητες της δεκαε- 
τίας του ᾿60, καθώς οι ανάγκες που προκύπτουν 
απὀ την εξερεύνηση του ηλιακού συστήµατος, 
επιτάσσουν µια εντελώς διαφορετική προσέγγ|- 
ση απὀ αυτή που εἰχε ακολουθηθεί μέχρι σήµερα. 
Αρχικά η ΝΑΦΑ υπολόγισε πως θα ήταν δυνατόν 
να χρησιµοποιηθεί ο χώρος µεταφοράς φορτίων 
του αεροδιαστηµοπλάνου (ο8{ᾷ0 08γ), για τη 
µεταφορά βοηθητικών σκαφών με ισχυρούς κινη- 
τήρες υγρών καυσίμων που θα εκτελούσαν έτσι 
αυτόνομα διάφορες αποστολές, απὀ το επίπεδο 
τροχιάς του αεροδιαστηµοπλάνου. Μετά όμως 
απὀ το ατύχημα του ΟΠαΙεπαε( το 1986, οι κινη- 
τήρες υγρών καυσίμων, όπως ο ΟµπίαιΓ-(, κρἰ- 
θηκαν επικίνδυνοι για µεταφορά απὀ το αεροδια- 
στηµοπλάνο και εγκαταλείφθηκαν. Έτσι τα αερο- 
διαστηµοπλάνα της ΝΑΦΑ μεταφέρουν πλέον 
οχήματα µε κινητήρες στερεών προωθητικών 
που δεν έχουν όμως µεγάλες δυνατότητες 
ώσης. Το αποτέλεσµα των αδυναμιών εἶναι να 
απαιτούνται ειδικἀ οχήµατα-ρομπότ, όπως το 
σχεδιαζόµενο ὀχηµα ελιγμών ΟΜΥ, 
(ΠΤΗΣΗ/ΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 391), για τη μετακίνηση 
αντικειμένων µε µεγάλη μάζα, ὀπως ογκώδεις 
δορυφόροι. Επιπλέον, µεγάλες απαιτήσεις για 
μεταφορές θα προκύψουν απὀ το μελλοντικό 
διαστημικό σταθμό ΕΓΒΘάΟΠΙ, το µεγάλο πρὀ- 
γραμµα της ΝΑΦΑ για τη δεκαετία του 90 και από 
τις σχεδιαζόµενες εγκαταστάσεις στη Σελήνη 
µετά το 2000. 
Την απάντηση σε όλα τα προβλήµατα αυτά προ- 
βλέπεται να δώσει µια νέα σειρά οχημάτων που 
άρχισε να μελετάται το 1986. Πρόκειται για τα 
επαναχρησιμοποιούµενα οχήματα ρυμούλκησης 
και μεταφοράς (Ο/ΓΡΙίαἱ ΤΓαΠ5ί6/ ΨΕΠΙοΙΘ/ΟΤΝ], 
µε τα οποία ασχολούνται εντατικά το κέντρο δια- 
στηµικών πτήσεων Μ4ΓΦΠΑΙΙ κατά πρώτο λόγο, 
καθώς επίσης Και το κέντρο διαστημικών πτήσε- 
ων «οΏ5ΠΟΠ, παράλληλα µε τις εταιρίες Μπόινγκ 
Αιροσπέις και Μάρτιν Μαριέτα που εἶναι και ανά- 
δοχοι των πρώτων συμβολαίων µελέτης και σχε- 
διασμού. 
Η Μπόινγκ Αιροσπέις μελετά τη χρήση υγρού 
οξυγόνου και υδρογόνου, παρά τα σοβαρά προ- 
βλήματα που ανακύπτουν. Η εµµονή της εταιρίας 
απορρέει απὀ το γεγονός ότι μόνον τα καύσιμα 
αυτά αποδίδουν την απαιτούμενη θεωρητικά 
ώση για 920566, που κρίνεται απαραίτητη για τις 
αποστολές του ΟΤΝ. Το σοβαρότερο πρόβλημα 
οφείλεται στο χαμηλό σηµείο βρασμούτου 
υγρού υδρογόνου (-296:0), κάτι που θέτει σοβα- 
ρά προβλήματα ασφαλείας για ένα σκάφος που 
θα διατηρεί αποθηκευμένο στις δεξαμενές του 
το καύσιμο για µεγάλα χρονικά διαστήματα. 


Κ ατά τη διάρκεια της δεκαετίας του 70,η 


0Χήµατα ΟΤΝ., κατά το σχεδιασμό του κέντρου δια- 
στηµικών πτήσεων ὁοΏΠ5δοΠ, συνδυασμένα ανά δύο, 
μεταφέρουν φορτία στη Σελήνη. ΟΙ µεγάλες θερµι- 
κές ασπίδες στην κάτω πλευρά καλύπτουν τις δεξα- 
µενές καυσίμου και τους κινητήρες για την προσε- 
λήνωση. 


Το επαναστατικό ΟΤΝ της Βοείπᾳ ΑθΓοδραςςθ. 0 
κινητήρας εκτονώνει µέσω της δακτυλιοειδούς 
φυσαλίδας τα καυσαέρια µε κατεύθυνση αντίθετη 
προς Τη φορά της κίνησης. Τα καυσαέρια σχηµατί- 
ζουν ένα αεροδυναμικό ρύγχος επιτρέποντας Τον 
έλεγχο Της οπισθέλκουσας. 


Από την άλλη πλευρά η Μάρτιν Μαριέτα προτιμά 
τη χρήση προωθητικών που παραμένουν σε υγρή 
κατάσταση σε θερµοκρασία δωματίου, ὀπως η 
µονομεθυλική υδραλίνη καιτο τετροξείδιο του 
αζώτου. Τα καύσιμα αυτά έχουν χρησιµοποιηθεί 
κατά κόρον στους πυραυλοκινητήρες της 
Μάρτιν Μαριέτα, όπως στο µη επανδρωμένο 
σκάφος ΨΙοΚΙΠᾳ που προσεδαφίστηκε στον Άρη 
το 1976 και στους πυραύλους-φορείς της σειράς 
Τίί8η, Το πρόβλημα των καυσίμων αυτών εἶναι ότι 
παρουσιάζουν κατά 65356 μεγαλύτερο βάρος από 
τον αντίστοιχο ὀγκο του συνδυασμού οξυγόνου- 
υδρογόνου, παρέχοντας ώση μόλις για 342 5ε6 

Το πρόβλημα του βρασμού του υγρού υδρογό- 


νου είναι δυνατόν να επιλυθεί, καθώς το κέντρο 
ερευνών | Θν/Ι5 της ΝΑΞΑ σχεδίασε το 1986 µια 
δεξαμενή καυσίμων µε ειδική µόνωση πολλα- 
πλών στρωμάτων, που επιτρέπει την αποθήκευ- 
ση του υδρογόνου, στο διάστηµα σε υγρή κατά- 
σταση για μεγάλα χρονικά διαστήματα. Η µόνω- 
ση αποτελείται απὀ 90 φύλλα Μγία( ή Καρίοπ µε 
επικάλυψη αλουμινίου. Η δεξαμενή είναι ουσια- 
στικἀ ἑνα δοχείο τύπου Ώεναί µε διπλά τοιχώµα- 
τα (σαν θερμός), ὁπου μεσολαβεί κενός αέρος, 
Τα φύλλα της µόνωσης τοποθετούνται μεταξύ 
των τοιχωμάτων και κάθε καλυμμένο µε αλουμί- 
νιο φύλλο διαχωρίζεται µε μεταξωτό δικτύωµα 
και συγκρατείται µε πλαστικούς ήλους, Στο διά- 
στηµα, η θερμική ακτινοβολία είναι δυνατὀν να 
φθάσει στο εσωτερικὀ τοίχωμα της δεξαμενής 
ακολουθώντας δύο οδούς. Η πρώτη είναι µέσω 
των πλαστικών συνδετικών ἠλων, αλλά η κακή 
θερμική αγωγιμότητα του πλαστικού διασφαλίζει 
αυτήν την οδό. Η δεύτερη εἶναι µέσω ακτινοβο- 
λίας απὀ φύλλο σε φύλλο, αλλά η επικάλυψη του 
αλουμινίου, ανακλά σχεδόν ολόκληρο το ποσο- 
στὸ της προσπίπτουσας θερμικής ακτινοβολίας. 
Ετσι µε τη βοήθεια µιας «ασπίδας σκιάς», το 
υδρογόνο παραμένει σε υγρή κατάσταση για 
μεγάλα χρονικά διαστήματα, 

Από τους διαθέσιµους κινητήρες που έχουν 
µέχρι στιγµής αξιοποιηθεί για το ΟΤΝ, αξιοσημεί- 
ωτη οικονομία καυσίμων παρουσιάζειοβΒι -10 
της Πρατ ἃ Γουίτνειϊ ένας πυραυλοκινητήρας 
που αναπτύχθηκε κατά τη δεκαετία του 50 και 
παρέχει ώση διάρκειας 444 5ες, δηλαδή αισθητά 
μειωμένη χρονικά σε σχέση µε τα 520566, που 
απαιτείη ΝΑΘΑ. Ο µόνος τρόπος για να επιτευ- 
χθεί µεγάλη διάρκεια ώσης, εἶναι να αυξηθεί η 
πίεση στο θάλαμο καύσης, κάτι που θα επιτρέψει 
παράλληλα και τη µείωση του ὀγκου του κινητή- 
ρα. Ταυτόχρονα μειώνεται καιη διατομή του 
κώνου εξόδου των καυσαερίων στο ακροφύσιο, 
επιτρέποντας την επιµήκυνσή του, µε αποτέλε- 
σµα την προσφορά επιπλέον δευτερολέπτων 
ὠσης. Για την αύξηση της πίεσης στο θάλαμο 
καύσης του Βἱ -10,η Πρατ ἃ Γουίτνεϊ χρησιµο- 
ποιεί µια στροβιλοαντλία µε ταχύτητα περιστρο- 
φής 30.000 στροφών ανά λεπτόὀ. Για διάρκεια 
ώσης όμως 490566, πουη ΝΑΦΘΑ θεωρεί σαν 
πρακτικά αποδεκτό ελάχιστο όριο, για τον Κκινη- 
τήρα του ΟΤΝ, απαιτείται πίεση της τάξης των 
2000 ῥρ5!, κάτι που προυποθέτει µια στροβιλοα- 
ντλία µε ταχύτητα περιστροφής 200.000 στρο- 
φών ανά λεπτό. Ταχύτητες αυτού του επιπέδου 
θεωρούνται πρακτικά ανέφικτες µε τα τἙεχνολο- 
γικά δεδοµένα της εποχἠς µας απὀ το κέντρο 
ερευνών | 8νς αν και απὀ το 1987 η Ρόκετντάιν 
είχε πειραµατισθεί σε στροβιλοαντλία µε ταχύτη- 
τα περιστροφής 95.000 στροφών ανά λεπτό που 
παρείχε ώση για 478 5ες, ενώ το 1987 η ἴδια εται- 
ρία παρουσίασε µια στροβιλοαντλία που επετύγ- 
χανε ταχύτητα 110.000 στροφών ανά λεπτόὀ,, 
αυξάνοντας τη διάρκεια της παρεχόµενης ώσης 
σε 481 5εο. 

Το κατά πὀσον όμως εἶναι σκόπιμο απὀ οικονοµι- 
κής πλευράς να σχεδιαστεί ἑνας ουσιαστικά 
γεος κινητήρας ώστε να επιλυθεί το πρόβλημα 
των τουλάχιστον 10 5ε6 επιπλέον ώσης, µε 
δεδομένο τις συνεχείς περικοπές δαπανών της 
ΝΑΘΑ. είναι μάλλον αμφίβολο, καθώς η προσφο- 
ρά του θα εἶναι μόλις 45ο αὐξηση του ὠφέλιμου 
φορτίου, µε παράλληλη οικονομία καυσίμων κατά 
256. Αν όμως αναλογισθεἰ κανείἰς τοιλιγγιώδες 
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τι 


τρέχον κόστος μεταφοράς φορτίων µε το αερο- 
διαστηµοπλάνο, τὀτε οι ταπεινές αυτές βελτιώ- 
σεις είναι δυνατόν να αποσβέσουν τη δαπάνη για 
την ανάπτυξη του νέου πυραυλοκινητήρα µέσα 
σε µια πενταετία. Όπως όμως και αν εξελιχθούν 
τα πράγματα, το ΟΤΝ θα αποτελέσει ἑνα ισχυρό 
κίνητρο για την εξόλιξη των πυραυλοκινητήρων, 
καθώς εκτός απὀ την Πρατ ἄ Γουίτνεϊι έχουν 
αναμειχθεί επίσης η Αεροτζέτ καιη Ρόκετντάιν. 
Το κατ’ εξοχήν σοβαρό πρόβλημα του ΟΤΝ δεν 
έγκειται τόσο στον απαιτούμενο βασικὀ πυραυ- 
λοκινητήρα του, όσο στην πτήση του, γιατί θα 
πρέπει να εισέρχεται σε χαμηλές περιγήινες 
τροχιές, όπου θα συναντά τα αεροδιαστηµοπλά- 
να ἡ το διαστημικό σταθμό για την παραλαβή 
φορτίων. Έτσι λοιπὀν το ΟΤΝ θα πρέπει αφού 
εγκαταλείψει τη γεωσύγχρονη τροχιά του για να 
εισέλθει σε χαμηλή περιγήινη τροχιά (ἱ ΕΟ), να 
επιβαρυνθεί και µε πλεονάζουσα ταχύτητα της 
τάξης των 2.350 πι/σθο. Αν όµως χρησιµοποιη- 
θούν οἱ κινητήρες του για επιβράδυνση, τότε τα 
επιπλέον απαιτούμενα καύσιμα θα καταλάβουν 
το 503ο του ὠφέλιμου χώρου. Για το λόγο αυτόν 
το ΟΤΝ θα πρέπει να κινηθεί εκμεταλλευόμενο 
την οπισθέλκουσα που παράγεται κατά την 
πτήση κάθε σώματος στην ατμόσφαιρα. Ο ελιγ- 
µός αυτός (α8ΓοΟΓΑΚΙΠϱ), παρουσιάζει ιδιαίτερες 
δυσκολίες, καθώς το ΟΤΝ θα κινείται στα ανώτε- 
ρα στρώματα της ατμόσφαιρας σε πτήση Ππερί- 
που 85 ΚΠι, βασιζόμενο στο δορυφορικό σύστη- 
μα αναφοράς θέσης (ἱοραί Ρο5[ἱοπίπᾳ 
9γς5ἱθπι/αΡ59), ώστε να έχει ακρίβεια περίπου 
65Πι, κατά την προσέγγισή του. Η ακρίβεια προ- 
σέγγισης σε τέτοιο βαθµό κρίνεται απαραίτητη 
για την αποφυγή περιττών ελιγμών, αλλά στα 
ύψη αυτά η ατμόσφαιρα εμφανίζει ταχύτατες 
εναλλαγές και απρόβλεπτες µεταβολές. 

Τα προβλήµατα αυτά έχουν υποχρεώσει τη 
ΝΑΦΑ και τις εταιρίες που ασχολούνται µε το 
ΟΤΝ να επινοήσουν διάφορες λύσεις. Το κέντρο 
0ΠΠ5ΟΠ της ΝΑΦΑ προτείνει µια κατασκευή σε 
σχήµα κόλουρου κώνου που θυμίζειιπτάµενο 
δίσκο. Η πλευρά που αντιμετωπίζει µεγάλες θερ- 
µικές επιβαρύνσεις καλύπτεται µε ειδική θερμική 
ασπίδα απὀ καρβίδιο του πυριτίου, ενώ η ασυµµε- 
τρία της όλης σχεδίασης, που έχει σαν πρὀγονό 
της τους θαλαµίσκους του προγράµµατος 
ΑΠΟΛΛΩΝ, επιτρέπει την παραγωγή µέτριας 
άντωσης, η διακύμανση της οποίας ελέγχεται µε 
περιστροφή του κέντρου βάρους του σκάφους. 
Η Μάρτιν Μαριέτα καιη Τζένεραλ Νταϊνάμικς 
έχουν σχεδιάσει ένα δισκοειδές αερόφρενο µε 
πτυσσόµενες ακτίνες/αντηρίδες απὀ σύνθετα 
υλικά (πολυαμίδιο/γραφίτης). Η διάµετρος αυτής 
της συμπτυσσόμενης επιφάνειας εἶναι περίπου 
Ίππη και καλύπτεται απὀ τη µια πλευρά µε θερμική 
ασπίδα. 

Η πλέον ριζοσπαστική σχεδίαση μέχρι στιγµής 
οφείλεται στην Μπόινγκ Αιροσπέις και επιτρέπει 
τη δηµιουργία μεταβλητής οπισθέλκουσας σαν 
εναλλακτική λύση επιβράδυνσης. Η επαναστατι- 
κἠ αυτή ιδέα προβλέπει µια δακτυλιοειδή φυσαλί- 
δα μεταβλητού όγκου που περιβάλλει το κυρίως 
σώμα του σκάφους, δρώντας σαν αλεξίπτωτο. Η 
φυσαλίδα πληρούται µε 7 περίπου λίβρες υδρο- 
γόνου και είναι 1000 ή 1500 φορές ελαφρότερη 
από οποιαδήποτε άλλη συμπαγή κατασκευή για 
αεροδυναμικό άλεγχο του σκάφους. 

Το σοβαρότερο πρόβλημα που παρουσιάζει η 
σχεδίαση της Μπόινγκ ανακύπτει από το ΥγεΥγο- 
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Αντίθετα η οπισθέλκουσα μεταβάλλεται ανάλογα 
με την ώση που παρέχει ο κινητήρας, του οποίου 
το ακροφύσιο βρίσκεται σε οπή στο κέντρο της 
φυσαλίδας και εκτονώνει τα αέρια της καύσης 
προς τα εμπρός, δηλαδή αντίθετα προς τη φορά 
τῆς κίνησης του ΟΤΝ. Με ώση 45 κιλών, ο κινητή- 


πάχους Ί15πιπι από θερμομονωτικὀ πλαστικό 
νάοῃ. Αξίζει να σημειωθεί ότι η φυσαλίδα αντιµε- 
τωπίζει µε την εἰσοδό της σε χαμηλή περιγήινη 
τροχιά θερμικές επιβαρύνσεις της τάξης των 
10020. Το ολικό της βάρος προβλέπεται να φθά- 
νειτα 600 Κα. 


(ορτηγό σκάφος µε τη γνωστή δισκοειδή επιφάνεια σε πλήρη ανάπτυξη ετοιμάζεται για αεροδυναμική επι- 


θράδυνση στην ατμόσφαιρα του Άρη. 


Όχημα προσεδάφισης πλησιάζει την επιφάνεια του Άρη, έχοντας εγκαταλείψει το φορτηγό σκάφος, που 
ήδη έχει τεθεί σε τροχιά γύρω από τον ερυθρό πλανήτη. 


ρας παράγει απλώς µια ποσότητα καυσαερίων 
που περιβάλλει τη φυσαλίδα ψΨύχοντάς την͵ αλλά 
επιτρέποντας τη μεγιστοποίηση της οπισθέλ- 
κουσας. Με ώση όμως 450 κιλών, τα καυσαέρια 
σχηματίζουν εκτός από την προαναφερθείσα 
περιβάλλουσα και ένα σφηνοειδή κώνο, ο οποίος 
ὅρα ακριβώς όπως το αεροδυναμικό ρύγχος των 
συγχρόνων αεροσκαφών. Με τον τρόπο αυτόν η 
οπισθέλκουσα μειώνεται κατά 9056. Η Μπόινγκ 
πιστεύει ότι ο έλεγχος της οπισθέλκουσας καθί- 
σταται δυνατός µε ελεγχόμενες διακοπές λει- 
τουργίας του κινητήρα. Η φυσαλίδα προστατεύε- 
ται απὀ τις εξωτερικά ισχυρές θερμικές επιβα- 
ρύνσεις, µε επικάλυψη συνθέτων υλικών 
(Νισαἰοπ). Εσωτερικά το πρώτο τοίχωμα αποτε- 
λείται απὀ Κον]αι ή υαλονήματα, εμπλουτισμένο 


γός ὁτι είναι αδύνατον να παράγει άντωση. µε πεχίε| ή σιλικόνη. Ακολουθεί δεύτερο στρώμα µια γενναιόδωρη απόφαση της κυβέρνησης 


Η λειτουργία των ΟΤΝ σε επιχειρησιακό επίπε- 
δο, προὐποθέτει την επέκταση του διαστημικού 
σταθμού ώστε να περιλαμβάνει αποθήκες µε 
δεξαμενές καυσίμων και ειδικἁ υπόστεγα για τα 
φορτηγά αυτά σκάφη, τα οποία συνδυασμένα 
ανά δύο θα είναι ικανά να μεταφέρουν φορτία 40ἱ 
σε τροχιά γύρω απὀ τη Σελήνη. Τα φορτία αυτά 
θα διαθέτουν και ειδικούς κινητήρες για την προ- 
σελήνωσήτους, 

Η φυσιολογική μετεξέλιξη των ΟΤΝ σε φορτηγά 
σκάφη που θα εξυπηρετούν ανάγκες µέσα στα 
όρια του λεγόμενου εσωτερικού ηλιακού συστή- 
µατος, δηλαδή μέχρι την τροχιά του Δία, έχει 
βασισθεἰ στο πρόγραµµα Πάθφάιντερ 
(Ραϊπ{ήπάεγ) της ΝΑΦΑ, οι χορηγήσεις γιατο 
οποίο ψηφίσθηκαν το Μάρτιο του 1988, χάρη σε 
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Ρήγκαν. Το ευρύτατο και θαρραλέο αυτό πρό- 
γραμµα περιλαμβάνει τέσσερις εκτενείς τοµείς; 
Α. Τεχνολογία εξερευνήσεων, δηλαδή έρευνες 
για οχήματα εδάφους στον Άρη και φυσικά στη 
Σελήνη, δειγµατοληψίες, γεννήτριες ισχύος 
εδάφους και συστήµατα επικοινωνίας τροχιακών 
σταθμών. 

Β, Τεχνολογία επιχειρήσεων, δηλαδή 
έρευνες για αυτόνομη συνάντηση και 
σύνδεση σκαφών στο διάστηµα, χρήση 
πυρηνικής ενέργειας, 
συναρμολόγηση και κατασκευές σε 
τροχιά, αποθήκευση κρυογονικών 
καυσίμων, τεχνητή νοημοσύνη (Α.Ι.), 
επεξεργασία πρώτων υλών και συστή- 
µατα ανοχής σφαλμάτων. 

Γ. Τεχνολογία σκαφών, δηλαδή έρευ- 
γες για συστήµατα ώσης, αεροδυναµι- 
κή επιβράδυνση (α8ΓΟΡΓΑΚΙΠ4), πυραύ- 
λους-φορείς, επανδρωµένα οχήματα, 
φορτηγά σκάφη και τροχιακά οχήματα 
μεταφοράς κατ’ ελιγμών (ΟΤΝ και 
ΟΜΥ). 

Δ. Τεχνολογία επιθίωσης, δηλαδή 
έρευνες για σκάφανδρα 
(ΠΤΗΣΗ/ΙΟΚΤΩΒΡΙΟΣ '90) και συστή- 
µατα επιβίωσης, 

Ο τρίτος γενικός τοµέας του 
Πἀάθφάιντερ αφορά κατά κύριο λόγο 
τα οχήματα ΟΜΝ και ΟΤΝ σε πρώτη 
φάση, αλλά είναι ήδη φανερό ότι οἱ 
απαιτήσεις για μεταφορές στο διάστη- 
μα µετά το 2000 θα εἶναι πολύ µεγά- 
λες. ζωτική σημασία στο θέµα αυτό 
έχειη απόδοση των κινητήρων των 
σκαφών που θα κινούνται προς τη 
Σελήνη ή τον Άρη, µε επίκεντρο τη 
διάρκεια της λειτουργίας του. Είναι 
βέβαια λογικό να απαιτούνται οἱ γνω- 
στοί κινητήρες υγρού υδρογόνου/οξυ- ὥπα, 
γόνουισχυρής ώσης για επανδρωµένα 
οχήματα, αλλά αυτό δεν είναι απαρα[- 
τητο γία φορτηγά σκάφη που θα κινού- 
νται ὀχιστις σύντομες αλλά στις χρο- 
νοβόρες επιμηκυμένες τροχιές πτή- 
σης προς τον Άρη. Στο σηµείο αυτό 
όλες οι απόψεις συγκλίνουν προς 
τους μαγνητοδυναμικούς κινητήρες 
πλάσματος, δηλαδή τους ιοντικούς 
κινητήρες, οι οποίοι παρά το γεγονός 
ότι παρέχουν µικρή σχετικά ώση, εἶναι 
δυνατό να λειτουργούν για μεγάλα 
χρονικά διαστήματα, αν υποστηρίζο- 
νται απὀ πυρηνικούς αντιδραστήρες 
ισχύος από 0,5 ΜΙΝ έως 1.0 ΜΝΝ. 
Μεγάλο ενδιαφέρον συγκεντρώνει παράλληλα η 
αεροδυναμική επιβράδυνση, µια λύση που µελε- 
τάται εντατικά κατά τη διάρκεια της τελευταίας 
πενταετίας. Η µέθοδος μειώνει τη µάζα εξόδου ή 
εισόδου σε ατμόσφαιρες πλανητών όµως ο Άρης 
ήη Γη κατά 5056, καθώς απαλείφει τη χρήση καυ- 
σίµων και κινητήρων. Ο Η/Υ που κατευθύνει το 
σκάφος, εκμεταλλεύεται την άντωση και την οπι- 
σθέλκουσα ώστε να θέσει το σκάφος σε τροχιά, 
αφού επιτύχει την επιθυμητή ταχύτητα. Το µόνο 
πρόβλημα της λύσης αυτής, απορρέει απὀ τις 
υψηλές θερµικὲς επιβαρύνσεις λόγω των υψη- 
λών ταχυτήτων εισόδου σε ατμόσφαιρες όπως 
της Γης ή του Άρη (μέχρι και 40000 Κπιπ). Η 
ελλειψοειδής τροχιά του Άρη γύρω από τον Ἠλιο 
λόγου χάρη, επιβάλλει για το χρονικό διάστηµα 
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Ἶο ΟΤΝ της Μαγίη Μαγ]εῖία που εκτοξεύεται από τη 
Γη µε πύραυλο-φορέα. Ο κινητήρας... εκτονώγει τα 
καυσαέρια µε κατεύθυνση αντίθετη προς Τη φορά της 
κίνησης, µέσω οπής στο Κέντρο της συμµπτυσσόµενης 
δισκοειδούς επιφάνειας που χρησιµοποιείται για 
αεροδυναμική επιθράδυνση 


Το ΟΤΝ της ἄ8ΠεΓαἱ Ὀγπαπιίςσ5, µε σταθερή δισκοει- 
δή επιφάνεια, προορίζεται για μόνιμη στάθµευση σε 
διαστημικό σταθμό, Το φορτίο, ένας τηλεπικο!νων!α- 
κόὀς δορυφόρος, θρίσκετα! στο πρόσθιο τµήµα. 


1999-2028, ταχύτητες εισόδου σε τροχιά απὀ 
19400 Κπιᾖ έως 392900 Κπι. 

Κάθε σκάφος που θα χρησιµοποιείται για µετα- 
φορές, θα πρέπει να επαναχρησιµοποιείται του- 
λάχιστον 30 φορές. Αυτή η τελευταία απαίτηση 
της ΝΑΡΑ επιβάλλει μακροχρόνιες έρευνες και 
πειράµατα στα πρωτότυπα, ώστε να εξασφαλι- 
σθεί η μακροχρόνια απρόσκοπτη επιχειρησιακή 
λειτουργία των σκαφών παραγωγἠς. Οι θυσίες 
αυτές όμως είναι ασήμαντες µπροστά στην προ- 
οπτική του εποικισμού του ηλιακού συστήµατος 
κατά τον 219 αιώνα... 


Ότο ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΒΡΜΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ 


Ένα νέο βιβλίο απὀ την 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑ.Ε. 

και του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 

Περιλαμβάνει: 

Λεπτομµερή παρουσίαση των 
επί µέρους συστηµάτων των 
αρμάτων μάχης. 

Παρουσίαση των πιο σημαντικών 
Γστοιχείων που επηρεάζουν τη 
μαχητική ικανότητα ενός άρματος. 

Τεχνικά χαρακτηριστικά από 33 
σύγχρονα άρµατα µάχης µε το 
ιστορικό της κατασκευής τους και 
φωτογραφίες. 

ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 
ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 
ΠΤΗΣΗΣ µε µόνο 600 δρχ. 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΓΟΡΓΙΟΥ 6 και ΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
116 36 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΨΙΝ Κας Πέλλης Λάλα 
Τηλ. 9230 832 
Παρακαλώ να µου στείλετε 
το βιβλίο ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 


ΜΕ ΑΝΤΗΚΑΤΑΒΟΛΗ 
(επιβάρυνση -- 350 δρχ.) 
ΣΤΕΛΝΩ ΤΑΧ. ΕΠΙΤΑΓΗ 


ο ποτἩ 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΡΙΑ 
ΠΡΟΣΑΝΑΤΟΛΙΣΜΟΥ 


Η εταιρία ΒοοσκΙΝΕΙΙ ανακοίνωσε ότι 
σύντομα θα αρχίσει τη διάθεση στην 
αγορά ενός συστήµατος προσανα- 


Χόρη στο σύστηµα της ΒοςοΚκν/ΘΙΙ, τα 
υπάρχοντα συστήµατα προσανατολι- 
σμού θα γίνουν ακόµα μικρότερα σε 


τολισμού µε το οποίο θα προσδιορί- 
ζεται η θέση εἰτε οχημάτων είτε 
ανθρώπων µε ακρίβεια 100 µέτρων. 
Το σύστημα αυτό θα αποτελείται 
από µια ηλεκτρονική συσκευή δια- 
στάσεων 64Χ100 χιλιοστών η οποία 
θα λαμβάνει τα σήματα από ἑνα 
σύνολο στρατιωτικών δορυφόρων 
µε τη βοήθεια των οποίων θα γίνεται 
ο υπολογισμός της εκάστοτε θέσης 
της συσκευής. Η συσκευή της 
Βοοκν/ε/! στηρίζεται στους δορυφό- 
ρους Νανςίαί, Σήµερα υπάρχουν σε 
τροχιά 16 δορυφόροι αυτού του 
εἰδους και μέχρι το 1993 ο αριθµός 
τους θα ανέλθει σε 23. Κάθε δορυ- 
φόρος εκπέμπει συνεχώς ένα σήµα 
που εἶναι χαρακτηριστικό του δορυ- 
φόρου και της ώρας εκπομπής. Οι 
τροχιές των δορυφόρων εἰναιτέτοι- 
ες ώστε κάθε χρονική στιγµή απὀ 
οποιοδήποτε σηµείο της Γης να 
φαίνονται πάντα 3 µε 4 απ’ αυτούς. 
Σε κάθε σύστηµα προσανατολισμού 
υπάρχει μηχανισμός που καταγρά- 
φει την ώρα άφιξης του σήµατος 
κάθε δορυφόρου µε αποτέλεσµα να 
εἶναι εφικτός ο υπολογισμὸς της 
απὀστασης του. Συγκρίνοντας την 
απόσταση απὀ τον καθένα απ᾿ τους 
3 ή 4 δορυφόρους το σύστηµα προ- 
σανατολισμού µπορεί εύκολα να 
προσδιορίσει το σηµείο που βρίσκε- 
ται. 


ΕΠΙΠΕΔΑ ΛΙΑΝΛΝΤΙΑ 


Τα διαμάντια και κυρίως τα συνθετι- 
κά έχουν κινήσει τα τελευταία χρό- 
νια το ενδιαφέρον των επιστηµό- 
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νων εξαιτίας των ιδιοτήτων που 
έχουν. 

Πράγματι, το διαμάντι αποτελεί 
σήµερα το σκληρότερο γνωστό 
υλικό, οἰναι αδρανές στη χημική 
διάβρωση ενώ µπορεί να ανθέξει σε 
υψηλές δυνάμεις συμπίεσης καθώς 


και στην ισχυρή ακτινοβολία. Ακόμα, 
απάγει τη θερμότητα καλύτερα από 
οποιοδήποτε άλλο υλικό, έχει τρο- 
µερά υψηλή ηλεκτρική αντίσταση 
και εἶναι διαπερατό απ᾿ το ορατό 
φως, τις ακτίνες Χ, την υπεριώδη 
ακτινοβολία και απὀ σηµαντικό 
τµήµα της υπέρυθρης ακτινοβο- 
λίας, Εξαιτίας αυτών των ιδιοτήτων 
τους, τα διαμάντια θα μπορούσαν 
να παίξουν σηµαντικό ρόλο σεερευ- 
νητικές επιστημονικές και εµπορι- 
κές εφαρµογές-αρκεί βέβαια η τιµή 
τους να είναι χαμηλή και φυσικά η 
παραγωγή τους εὐκολη. 

Τα συνθετικά διαμάντια μπορούν να 
χρησιμοποιηθούν σε συσκευές που 
πρόκειται να βρεθούν αντιµέτωπες 
µε ακραίες περιβαλλοντικές συνθή- 
κες όπως για παράδειγµα υψηλές 
θερμοκρασίες και πιέσεις, υψηλή 
αλατότητα, ισχυρή ακτινοβολία και 
άλλες συνθήκες που μπορούν να 
καταστρέψουν τα συνήθη υλικά. 
Ακόμα τα συνθετικά διαμάντια µπο- 
ρούν να χρησιμοποιηθούν για την 
προστασία ολοκληρωμένων κυκλω- 
µάτων απ’ τη θέρμανση καθώς είναι 
καλοί αγωγοί της θερμότητας. Το 
γεγονός ὁτι έχουν υψηλή ηλεκτρική 
αντίσταση κάνει πολλούς να πιστεί- 
ουν ότι σε λίγα χρόνια θα υπάρχουν 
ολοκληρωμένα κυκλώματα απὀ δια- 
µάντια αντί του πυριτίου που χρησι- 
µοποιείται. Τέτοια ολοκληρωμένα 
κυκλώματα θα μπορούσαν να ανθέ- 
ξουν σε θερμοκρασίες μέχρι 5000: 
6 ενώ συνήθη κυκλώματα πυριτίου 
αντέχουν µέχριτους 30056, Το 
πρὠτο βήµα για την κατασκευή Ολο- 
κληρωμένων κυκλωμάτων µε χρήση 
συνθετικών διαμαντιών φαίνεται να 
έγινε απὀ επιστήµονες του 
Πανεπιστηµίου της Β. Καρολίνας οἱ 
οποίοι κατόρθωσαν να κατασκευά- 
σουν ένα λεπτό επίπεδο φύλλο απὀ 
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διαμάντι ἡ µε άλλα λόγια έναν επί- 
πεδο μονοκρύσταλλο διαμαντιού. 
Οι εμπορικές εφαρμογές αυτής της 
επιτυχίας θα μπορούσαν να εἶναι 
απεριόριστες σύμφωνα µε έναν 
εἰδικό. Οι κρύσταλλοι διαμαντιών 
όταν μετατραπούν σε ημιαγωγούς 
µετά την ανἀμειξή τους µε ιόντα 
μπορούν να λειτουργήσουν πολύ 
ταχύτερα απὀ οποιοδήποτε ἆλλο 
υλικό. Θα μπορούσαν επομένως να 
χρησιμοποιηθούν στην κατασκευή 


. ταχύτερων υπερυπολογιστών, σε 


τηλεπικοινωνιακά συστήµατα ενώ 
εξαιτίας της ανθεκτικότητας του 
διαμαντιού τα αντίστοιχα κυκλώμα- 
τα θα μπορούσαν να χρησιµοποιη- 
θούν σε πυρηνικούς αντιδραστήρες 
και μηχανές. Οι επίπεδοι κρύσταλ- 
λοι διαμαντιού δημιουργήθηκαν µε 
µια ειδική µέθοδο χρησιμοποιώντας 
ακτίνες λέιζερ. Σε θερµοκρασία 
δωματίου ἑνα λεπτό στρώµαιόντων 
άνθρακα εμφυτεύεται σε ἑνα κατάλ- 
ληλο υπόστρωμα. Κατόπιν, µε παλ- 
μούς λέιζερ υπεριώδους ακτινοβο- 
λίας διάρκειας μερικών νανοδευτε- 
ρολέπτων τα ιόντα άνθρακα αρχί- 
ζουν να διευθετούνται µε τέτοιον 
τρόπο σχηματίζοντας το χαρακτη- 
ριστικό κρυσταλλικό πλέγμα του 
διαμαντιού. 


ΒΠΛΤΙΤΙΝΛ ΚΛΙ ΚΛΡΚΙΝΟΣ 
ΤΟΥ ΜΠΛΤΟΣ 


Επιστήμονες απ᾿ την Αμερική και 
την Ιαπωνία κατόρθωσαν να λύσουν 
το μυστήριο για τη σχέση της ηπατί- 
τιδας και του Καρκίνου του ήπατος. 
Για χρόνια ολόκληρα οι επιδηµιολό- 
γοι γνώριζαν ὁτι οι ἀνθρωποιπου 
είχαν προσβληθεί απὀ τον ιό της 
ηπατίτιδας Β (γνωστός σαν ΗΒΝ) 
είχαν μεγαλύτερες πιθανότητες να 
εμφανίσουν καρκίνο του ήπατος. Τα 
πειράµατα που έγιναν µε διαγονι- 
διακἀ πειραματόζωα (πειραματό- 
ζωα δηλαδή που μετέφεραν γονίδια 
του ιού) έδειξαν ὁτι µια πρωτείνη 
που εκφράζεται από ένα απ᾿ τα γον/- 
δια του ιού εἶναι υπεύθυνη για την 
εμφάνιση του καρκίνου. Η ανακάλυ- 
ψη αυτή πιστεύεται ότι θα βοηθήσει 
στην εξήγηση των µοριακών αλλα- 
γὠν που οδηγούν στην εμφάνιση 
της ασθένειας και πιθανόν σε 
κάποια µέθοδο θεεραπείας. 


ΙΕΥΤΕΡΟ [0110 
ΠΙΑ ΤΗΝ ΕΠΙΛΗΨΙΛ 


Φινλανδοί επιστήμονες κατόρθω- 
σαν να εντοπίσουν το γονίδιο που 
είναι υπεύθυνο για µια σπάνια 
µορφή επιληψίας που είναι γνωστή 
µε το όνοµα ασθένεια ὈπνεΓ[οΠί- 
μΠβοΓᾳ. Πιστεύεται σήµερα ὀτιένα 
ποσοστό 1-35. του πληθυσμού της 


Γης πάσχει απὀ επιληψία µε αποτέ- 
λεσµα η ασθένεια αυτή να εἶναι µία 
απ᾿τις πλέον κοινές νευρολογικές 
παθήσεις. Παρ᾽ όλα αυτά όμως οι 
επιστήμονες γνωρίζουν ελάχιστα 
για τις βιοχημικές αλλαγές που 
συνοδεύουν την εμφάνισή της. Η 
ασθένεια ὈπναΓΠοβί-. µηθοίᾳ συνα- 
ντάται περισσότερο στις χώρες της 
Βαλτικής όπου η συχνότητά της 
εἰναι 1 στους 20.000. Στις μελέτες 
που έγιναν χρησιμοποιήθηκαν τα 
µέλη δώδεκα οικογενειών που 
παρουσίαζαν τα συμπτώματα της 
ασθένειας. Χρησιμοποιώντας µεθὀ- 
δους µοριακής βιολογίας οἱ επιστή- 
µονες εντόπισαν το υπεύθυνο για 
την ασθένεια γονίδιο στο ἑνα άκρο 
του χρωμοσώματος 21. Αξίζει να 
σημειωθεί ότι δυό χρόνια νωρίτερα 
Αμερικανοίἰ επιστήμονες απ᾿ το 
Ιατρικό Κέντρο Χάουαρντ Χιούζ 
εντόπισαν το γονίδιο µιας άλλης 
µορφής επιληψίας στο χρωμόσωμα 
20. 


ΥΠΕΡΑΓΩΠΜΟΙ ΑΙΣΘΗΤΗΡΕΣ ΣΤΗΝ 
ΙΛΙΡΙΚΗ 


Η χρησιμοποίηση μικροσκοπικών 
αισθητήρων που θα μπορούν να 
μετρούν τη δραστηριότητα των 
νευρικών κυττάρων πιστεύεται ότι 
θᾳ κάνει µέσα στα επόμενα χρόνια 
την εξέταση της εγκεφαλικής λει- 
τουργίας µια υπόθεση ρουτίνας. Οι 
αισθητήρες αυτοί που για συντομία 
ονομάζονται 5Ωύ|Ώ (απ΄ τις λέξεις 
δυρεΓοοπαάμοἴ(πᾳ Ου απίυπῃ 
ἱπίεγίθγοπος Ὀ6νίος) εἰναι τόσο 
ευαίσθητοι που μπορούν να κατα- 
γράψουν τα ασθενή ηλεκτροµαγνη- 
τικά πεδία που εμφανίζονται στη 
καρδιά, τον εγκέφαλο καθώς και σε 
ἀλλα ὀργανα. Αν και οι συσκευές 
αυτές ήταν γνωστές εδώ και 20 
χρόνια περίπου, το υψηλό τους 
κόστους ήταν μέχρι πρόσφατα ένας 
ανασταλτικός παράγοντας για την 
προὠθησή τους στην αγορά. Η 
κυριότερη αιτία για το υψηλό τους 
κόστος ήταν ότι για την κατασκευή 
τους εχρησιµοποιείτο νιόβιο, ένα 
υπεραγώγιµο υλικό που όµως πρέ- 
πει να ψυχθεί στους 4 βαθμούς 
Καίνίη (δηλαδή -269” Ο) για να εµφα- 
νίσει τις υπεραγώγιµες ιδιότητές 
του. 

Η εμφάνιση όµως τα τελευταία χρό- 
για των λεγόμενων θερμών υπερα- 
γωγών έδωσε µια νέα ώθηση στον 
τομέα των ιατρικών εφαρμογών των 
συσκευών 9ΩὺΙΏ, Κατά τη διάρκεια 
των τελευταίων 18 µηνών επιστή- 
µονες της ΙΒΜ και του 
Πανεπιστηµίου της Καλιφόρνια στο 
Μπέρκλει, κατασκεύασαν μαγνητό- 
µετρα 50ὐ1Ώ χρησιμοποιώντας 
λεπτές επιστρώσεις από “θερμά” 
υπεραγώγιµα υλικά όπως οξείδια 
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υττρίἰου-βαρίου-χαλκού ή θαλλίου- 
βαρίου-ασβεστίου-χαλκού. Τα υλικά 
αυτά γίνονται υπεραγώγιµα στους 
77 βαθμούς Κε[ν!ῃ και επομένως 
δεν χρειάζεται να υπάρχει κάποιο 
δοχείο µε υγρό ήλιο προκειµένου 
ναλειτουργήσουν. Εκείνο που χρει- 
ἀζεται είναι να κατασκευαστεί µια 
κατάλληλη συσκευή µε σύστημα 
ψύξης η οποία θα µπορεί να προ- 
σαρμµόζεται στο κεφάλι του ασθε- 
νούς και στην οποία θα υπάρχουν 
τοποθετηµένα μµαγνητόμετρα 
ΦΩὐΙΏ. Με αυτόν τον τρὀπο οι επι- 
στήµονες θα μπορούν να ελέγχουν 
ταυτόχρονα διάφορες περιοχές 
του εγκεφάλου. Πάντως προτού τα 
μαγνητόμµετρα 9ΟὐΡΏ αρχίσουν να 
χρησιμοποιούνται στην Ιατρική, οἱ 
επιστήμονες θα πρέπει να λύσουν 
αρκετά προβλήµατα. Είναι χαρα- 
κτηριστικὀ ότι µόνο το 105οτων 
συσκευών που έχουν κατασκευα- 
στεἰ απ᾿ τις δυο οµάδες των 
Αμερικανών επιστημόνων είναι λει- 
τουργικό. Η εξέλιξη όµως των 
μαγνητοµέτρων αυτών θα δώσει 
ένα νέο όπλο στην Ιατρική για τη 
διάγνωση πολλών ασθενειών. 


ΦΩΤΕΙΝΟ Τ0 ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ ΠΥΡΙΤΙΟΥ, 


Για χρόνια ολόκληρα το πυρίτιο 
χρησιµοποιείται στη βιομηχανία 
ολοκληρωμένων κυκλωμάτων σαν 
ημιαγωγός. Τώρα όμως, µια αναπά- 
ντεχη ανακάλυψη Άγγλων και 
Γάλλων ερευνητών ἴσως ανοίξει 
ένα νέο πεδίο εφαρμογών γιατο 
υλικό αυτό. Όπως λοιπόν ανακοι- 


} "1 


νώθηκε πρόσφατα σε ενα συνέ- 
ὅριο, το πυρίτιο εκτὸς απὀ αγωγός 
πηλεκτρονίων µπορεί να δράσει και 
σαν πηγή ακτινοβολίας. Αν αυτό 
επιβεβαιωθεί και από άλλα εργα- 
στήρια τότε το πυρίτιο εκτός της 
βιομηχανίας της µικροηλεκτρονι- 
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οι κἩπι 


κής που χρησιµοποιείται σήµερα 
ευρύτατα θα μπορούσε να χρησιµο- 
ποιηθεί και στον τοµέα της ΟΠΤΟή- 
λεκτρονικής. Έτσι, το πυρίτιο θα 
μπορούσε να χρησιµοποιηθεί για 
την κατασκευή κυκλωμάτων όπου 
απαιτείται συνδυασμός οπτικών και 
ηλεκτρονικών ιδιοτήτων µε σκοπό 
τη δημιουργία ταχύτερων υπολογι- 
στών Και τηλεπικοινωνιακών συστη- 
µάτων καθώς και καλύτερης ποιό- 
τητας οθονών. 

Η πιθανή ύπαρξη οπτικών ιδιοτή- 
των στο πυρίτιο απασχολούσε τους 
επιστήμονες εδώ και τριάντα χρό- 
για περίπου αλλά κανένας μέχρι 
τώρα δεν είχε κατορθώσει να το 
αποδείξει. Έτσι οι επιστήμονες 
χρησιμοποιούσαν στις διάφορες 
οπτοηλεκτρογικές συσκευές υλικά 
που περιείχαν χημικά στοιχεία απ᾿ 
την τρίτη και πέµπτη ομάδα του 
Περιοδικού Πίνακα. 

Οι οπτικές ιδιότητες του πυριτίου 
αποκαλύφθηκαν αφού το υλικό υπέ- 
στη µια ειδική κατεργασία που καμιά 
μέχρι τώρα ερευνητικἠ ομάδα δεν 
εἶχε χρησιμοποιήσει. Σύµφωνα µε 
τους Άγγλους και Γάλλους επιστή- 
µονες, µια πλάκα πυριτίου χαράχτη- 
κε µε τέτοιον τρόπο ώστε δημιουρ- 
γήθηκαν στην επιφάνειά της µικρο- 
σκοπικές δομές που άλλαξαν την 
ηλεκτρονική συμπεριφορά του υλι- 
κού. Αυτές οι μικροσκοπικές δοµές 


Μ ἰα πλάκα πυριτίου χαραγμένη κατάλ- 
ληλα ώστε να σχηματιστούν στην επι- 
φάνειά της µικροσκοπικο( “κίονες” 
µπορεί να εκπέμψει ακτινοθολία όταν 
διοχετευθεί σ᾿ αυτήν ηλεκτρικό ρεύμα 
'. ἡ διεγερθεί µε ακτίνες λέιζερ. 


ζ 


ονομάστηκαν κβαντικά καλώδια 
πυριτίου και έχουν τη µορφή 
λεπτών κιόνων. Τα ηλεκτρόνια που 
υπάρχουν σε κάθε κίονα χαρακτηρἰ- 
ζονται απὀ ενεργειακές στάθµες 
διαφορετικές από εκείνες που 


συναντώνται στο αρχικό µη κατερ- 
γασμένο υλικό. 

Η χάραξη του πυριτίου γίνεται µε 
ηλεκτροχημµικές μεθόδους, Οι 
µικροσκοπικοί κίονες που σχηματί- 
ζονται έχουν ύψος περίπου ἑνα 
εκατομμυριοστό του µέτρου και 


ο τι ο να 


Ἱ Ἡ ἃ 


χή αυτή πριν απὀ 3.7 εκατομμύρια 
χρόνια. Η πιθανότητα ύπαρξης 
απολιθωμάτων στη περιοχή ΕεΙ6] 
στηρίχτηκε στα δεδοµένα που 
συγκεντρώθηκαν απὀ το δορυφόρο 
ἱ απᾶςαἰ σύμφωνα µε τα οποία το 
έδαφος στην περιοχή εκείνη ανα- 


(Φωτογραφία από το δορυφόρο |.απάςαί που δείχνει δυό περιοχές της Αιθιοπίας 
όπου πιθανόν να υπάρχουν απολιθώματα ανθρωποειδών. Το µεγάλο τετράγωνο 
αντιστοιχεί στη λεκάνη Κθ5εηπ-ΚθΡεπα που απεικονίζεται στην αριστερή φωτο- 


πάχος µερικά δισεκατομμυριοστά 
του μέτρου. Όταν η κατεργασµένη 
πλάκα δεχτεί ακτινοβολία απὀ λέι- 
ζερ τότε αρχίζει να εκπέμπει ακτι- 
νοβολία που το µήκος κύματος 
εξαρτάται απ’ τη διάµετρο των κιό- 
γων; όσο πιο λεπτοί εἶναι οἱ κίονες 
τόσο μικρότερου μήκους ακτινοβο- 
λία εκπέμπεται. Σε άλλα πειράµατα 
εξάλλου διαπιστώθηκε ὁτιτο κατερ- 
γασμένο πυρίτιο μπορούσε να 
εκπέμψει ακτινοβολία ακόµα και 
όταν διαρρέετο από ηλεκτρικό 
ρεύμα. 


ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ ΚΑΙΠΑΛΑΙΟΗΤΟΛΟΙΙΑ 


Ίσως στο µέλλον οι παλαιοντολόγοι 
να διαθέτουν ένα ακόµα µέσον-...εξ 
ουρανού αυτήν τη φορά-για την 
ανακάλυψη απολιθωμάτων. 
Πρόσφατα, ένας Αμερικανός επι- 
στήµονας απ᾿ το Πολιτειακό 
Πανεπιστήµιο της Νέας Υόρκης 
κατόρθωσε να βρει µε τη βοήθεια 
δορυφόρου τα απομεινάρια προγό- 
νων του ανθρώπου στην περιοχή 
Εε/6|της Αιθιοπίας στη κοιλάδα 
αιθαϊ ΒΙΠ. Τα απομεινάρια που βρέ- 
θηκαν ήταν δόντια ανθρωποειδών 
που φαίνεται να έζησαν στην Περιο- 


κλούσε το φως διαφορετικά απ’ ότι 
οι εδαφικοί σχηματισμοί που εµφα- 
νίστηκαν μεταγενέστερα. 

Η δυνατότητα χρησιμοποίησης 
δορυφόρων στην παλαιοντολογία 
οφείλεται κατά κύριο λόγο στην 
εμφάνιση τα τελευταία χρόνια υπε- 
ρευαίσθητων αισθητήρων που 
έχουν την ικανότητα να ανιχνεύουν 
υπέρυθρη ακτινοβολία και ακτινο- 
βολία ραδιοκυμάτων. Ένας γνω- 
στός πολύ ευαίσθητος αισθητήρας, 
γνωστός σαν ΤΠΘΙΠΙΒΙ ΙΠ/Γ8Γε 
Μυιήδρθοί/8ἱ Φο8ηΠΕΙ ή για συντο- 
µία ΤΙΜΕ, έχει την ικανότητα για 
παράδειγµα να καταγράφει τη 6ερ- 
µική ακτινοβολία του εδάφους. 

Η χρησιμοποίηση δορυφόρων πρό- 
κειται να επεκταθεί στο µέλλον και 
σε άλλες περιοχές ὀπου γίνονται 
ανασκαφές. Ηδη έχουν αρχίσει να 
συγκεντρώνονται δεδοµένα για µια 
περιοχή στην Κόστα Ρίκα όπου 
έζησε κάποια φυλή πριν απὀ 1000 
χρόνια. Αξίζει επἰσης να σημειωθεί 
ότι υπάρχει ενδιαφέρον για την 
εξερεύνηση της αρχαίας πόλης 
Νικόπολης από το Πανεπιστήµιο 
της Βοστώνης, χρησιμοποιώντας 
δεδοµένα που θα συγκεντρωθούν 
απὀ το Γαλλικό δορυφόρο 9ΡΟΤ. 


75 


χ αρακτηριστική φωτογραφία του μαχητικού ΜίΓαφε 2000-5 που διακρίνονται εκτὸς από πονοπλισό 
οι επιφάνειες ελέγχου. Διακρίνονται τα μὴν. ο πτερύγια καμπυλότητας σε όλο Το µήκος του χεί-'- 


ους τον ντοΑμν αυτόματα ος 
αμπυλότητα της πτέρυγας κατά σεκα αι επίση: σετ 
.. οἱς (ιδού εἰεναίοι και να 3 ο... ο ιώ νειών που 
κ δεν εἶναι πλέον απαραίτητες λόγω όν οσ- ος ελέγχου πήσης, 


τ . 
ωμά πρὸ νε. ν ὰ ας πο νο ο. 


κ 


ΣΤ0 πρώτο άρθρο της σειράς αναπτύχθηκαν τα θασικά φαινόμενα της ροής του αέρα στα αεροσκάφη, 


Σ αυτό το δεύτερο άρθρο θᾳ αναλυθούν οἱ δυνάμεις Και ροπές που επεγεργούν στο αεροσκάφος, 
οἱ μέθοδοι µεταθολής Τους που χρησιμεύουν για να ελέγξουμε τον προσανατολισμό Και την κίνησή Του 
στο χώρο Και οἱ έννοιες Τῆς Ισορροπίας Και ευστάθειας. Του Σωτήρη Πουλή 


ιβασικές αρχὲς που καθορίζουν την 
πτήση ενός αεροπλάνου αφορούν το 
µέτρο, τη διεύθυνση Και το σηµείο εφαρ- 
µογής διαφόρων δυνάμεων. Τελικά θα 
πρέπει το αποτέλεσµα να είναι τέτοιο 
που να επιτρέπει την πτήση και να καθι- 
στά το αεροσκάφος ευκολοκυβέρνητο 
και σταθερό. Η έννοια της σταθερότητας εἶναι 
σχετικά απλή: το αεροσκάφος πρέπει να τείνει 
να διατηρήσει την πτητική του κατάσταση ακόµη 
κιαν αυτή διαταραχθεί ή να τείνει να επανέλθει 
σ᾽ αυτήν. Η έννοια του δυκολοκυβέρνητου 
(οοπΙγοἰαΡ!Π{γ) αεροσκάφους είναι αντίθετα υπο- 
κειµενική: τα µέσα ελέγχου πρέπει να επιτρέ- 
πουν στον πιλότο να ελἰσσει το σκάφος µε ακρἰ- 
βεια και ασφάλεια, Κι αυτό, αν και εξαρτάται από 
το αεροσκάφος, εξαρτάται και απὀ τον πιλότο, 
τις ικανότητές του, Καιτις συνήθειές του. 


01 τρείς άξονες 

Οικινήσεις που µπορεί να κάνει ένα αεροσκάφος 
είναι έξι; τρεις μεταφορικὲς (ευθύγραμμες) και 
τρεις περιστροφικὲς, που όλες καθορίζονται 
απὀ τους τρεις βασικούς ἀξονές τους; το διαµή- 
κη άξονα (άξονας κλίσης, [οἱ αχίς ή άξονας Χ), 
τον εγκάρσιο άξονα (πρόνευσης, ρ/ἴοῃ ΕΧἰ5 ή 
άξονας Ψ) και τον κάθετο άξονα (εκτροπής, 
γ8Νν αχί5 ή άξονας Ζ). Περνούν όλοι απὀ το 
κέντρο βάρους (ΚΒ) του σκάφους και ο καθένας 
εἰναι κάθετος στους άλλους δύο. (Σχ. 1) 

Οι κινήσεις που εκτελούνται στο επίπεδο συµµε- 
τρίας του αεροσκάφους (επίπεδο Χ-Ζ ή κάθετο 
διάµηκες επίπεδο) είναι ανεξάρτητες ή αποσυ- 
ζευγµένες κινήσεις, ακριβώς λόγω της συµµε- 
τρίας. Μπορεί δηλαδή να εκτελέσει περιστροφή 
περί τον άξονα πρὀνευσης (Ψ] καιµεταφορά 
κατά µήκος του διαµήκους άξονα (κλίσης) ἡ του 
κάθετου άξονα χωρίς να είναι αναγκασµένο να 
συνδυάσει άλλες κινήσεις, Αντίθετα, οἱ κινήσεις 
στο πλάγιο επίπεδο, που αφορούν περιστροφή 
στους άξονες Χ και ζΖ (κλίση και εκτροπή) και 
µεταφορά κατά µήκος του εγκάρσιου (Ψ) άξονα, 
επειδή ξεφεύγουν απὀ τη συμμετρία του αερο- 
σκάφους εἶναι πάντα συζευγµένες, δηλαδή συν- 
δυασµένες µε άλλες κινήσεις, γιατί δημιουργού- 
νταιροπές που αλλάζουν τη στάση του σκάφους 
στο χώρο. Για παράδειγµα, ένα αεροσκάφος που 
Κλίνει εμφανίζει και εκτροπή Και το αντίστροφο. 
Γι αυτό κάθε ελιγμός απαιτεί από το χειριστή 


ὀξογας Υ πρόγευση 


---ἴ--υ -υ-υ--ᾱ 


ΣΧΗΜΑ 1.Οιτρεις άξονες αναφοράς. 


ΣΧΗΜΑ 2. 


αρμονικό συνδυασμό κινήσεων και κατάλληλη 
ενέργεια των επιφανειών ελέγχου. 
Ο ὀρος ευελιξία (πιαποειινΓαβΙ{γ) που χρησιµο- 


ποιείται ευρέως 
διαφέρει πολύ απὀ 
την ευκολία ἡ µη 
χειρισμού 
(παΠαΙΙΠᾳ) που επί- 
σης αναφέρεται 
συχνά. Η ευελιξἰα 
συνίσταται στην 
ταχύτητα µε την 
οποία μπορούν να 
αλλάξουν οι πτητι- 
κές παράμετροι 
του αεροσκάφους 
Και µπορεί να καθο- 
ρισθεί µε αρκετή 
ακρίβεια από τη 
γωνιακή ταχύτητα 
περιστροφής γύρω 
απὀ τους τρεις 
κύριους άξονες και 
την αντίστοιχη 
γωνιακή επιτάχυν- 
ση. Συνήθως μαζὶ 
συγκαταλέγονται 
και οι ρυθμοί µετα- 
βολής (ταχύτητες - 
βαθμοί) ανόδου και 
βύθισης. Σε γενικές 
γραμμές η ευελιξία 
αποτελείται απὀ το συγκερασμό όλων των επἰ 
µέρους ικανοτήτων του αεροσκάφους. ἩΗ 
«ευκολία χειρισμού» του αεροσκάφους έχει 
σχέση µε τη δύναμη που απαιτείται να εφαρμο- 
σθεί στα χειριστήρια για να επιτευχθεί ένας ορι- 
σµένος ελιγμός, καθώς και µε την αρμονία των 
πηδαλίων, τη σχέση δηλαδή των δυνάμεων µετα- 
ξύτους, που πρέπει να κυμαίνεται σε στενά πλαί- 
σια ώστε ο χειριστής να αισθάνεται άνετα. Για 
παράδειγµα, µια µεγάλη δυσαναλογία στις δυνά- 
μεις που απαιτούνται για µια στροφή (πολύ ελα- 
φρό στἰκ και πολύ βαριά ποδωστήρια) αποσυγ- 
χρονίζει τον πιλότο και τον δυσκολεύει στην 
αυτοματοποίηση των κινήσεων, απαιτώντας 
αντίθετα συνεχή προσοχή, σκέψη Και υπολογι- 
σµὀ της κάθε κίνησης. Μπορεί λοιπὀν εὐκολα να 
καταλάβει κανείς ότι ένα πολύ ευέλικτο αερο- 
σκάφος µπορεί να εἰναι τόσο δύσκολο στο χειρι- 
σµό του, που ο µέσος πιλότος να µην µπορεί να 
εκµεταλλευθείτις δυνατότητές του και το αντί- 


μ απογήωση από αεροπλανοφόρο είναι από τις πλέον απαιτητικές για ένα αεροσκάφος 
φάσεις της πτήσης. Στη φωτογραφία ένα Α-6 µε τις περισσότερες επιφάνειες ελέγχου εΚΤεΤα- 
µέγες. Διακρίνονται τα φλαπς τύπου φώουλερ Και οἱ ένθετο! καταστροφείς άντωσης 
(ΠαρεΓοπ5), Εκτεταµένα είναι επίσης και Τα πτερύγια καμπυλότητας Του χείλους προσθολής, 


εναρμονισμὀ των δυνάμεων έχουν αναλάβει οι 
υπολογιστές, επιτρέποντας την εκμετάλλευση 
όλων των δυνατοτήτων, δομικών και αεροδυνα- 
µικών, του αεροσκάφους, 


Μέσα ελέγχου - οἱ εξασκούµενες 
δυνόμεις 


Όλα τα αεροσκάφη εἶναι εφοδιασμένα µε µέσα 
που επιτρέπουν στον πιλότο να τα ελέγχει, µε 
το να κατευθύνει το άνυσµα της άντωσης προς 
την επιθυμητή κατεύθυνση, ἡ αυξομειώνοντας 
την ώση του κινητήρα, 

Σ᾽ ένα αεροπλάνο που βρίσκεται σε κατάσταση 
ισορροπίας εξασκούνται τέσσερις βασικές δυνά- 
μεις; ή άντωση (1), το βάρος (ΝΝ}, η οπισθέλκου- 
σα (Ό) καιη ώση (Τ), οἱ οποίες βρίσκονται σε 
ισορροπία (Σχ. 2). Θεωρητικά υπάρχουν µόνο 
αυτές οι τἐσσερις και όλες εφαρμόζονται στο 
ίδιο σηµείο, στο κέντρο βάρους. Από αυτές µπο- 


θετο. 
Στα νεώτερα αεροσκάφη µε τα ηλεκτρονικά 
συστήµατα ελέγχου πτήσης (Ηψ-ΟΥγ-ΙνΙΓ6), τον 


ρούν να ελεγχθούν άµεσα µόνο η ώση κατά 
μέγεθος (στα ΝΤΟΙ και κατά κατεύθυνση) και 
έμμεσα η άντωση (κατά μέγεθος και κατεύθυνση) 
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τά 


ΑΡΧΕΣ ΛΕΡΟΑΛΥΝΑΜΙΚΗΣΙ 


καιη οπισθέλκουσα (κατά μέγεθος). 

Καθώς η άντωση Ὃ σα από την ταχύτη- 
τα Και τη γωνία προσβολής, τα µέσα που 
καθορίζουν αυτές τις παραμέτρους (µανέτα 
ισχύος και πηδάλιο ὐψους - βάθους) είναι τα 
πρωτεύοντα µέσα ελέγχου. Σ᾽ αυτά προστί- 
θενται και τα πτερύγια κλίσης, που χρησι- 
μεύουν για τον έλεγχο της κατεύθυνσης 
του ανὐσματός της (αριστερά - δεξιά). Το 
πηδάλιο διεύθυνσης είναι δευτερεύον 
μέσον ελέγχου και χρησιμεύει µόνο για το 
συντονισμό των στροφών. Η αποστολή 


όλων αυτών των πηδαλίων, που αποκαλού- - 
νται γενικά αεροδυναµικές επιφάνειες 
ελέγχου, είναι να δημιουργούν µικρές δυνά- 
μεις, οἱ οποίες εφαρμοζόµενες σε απόσταση 
από το κέντρο βάρους, λόγω του μεγάλου τους 
µοχλοβραχίονα μπορούν να προκαλέσουν µεγά- 
λες μετακινήσεις. 

Αεροσκάφη που δεν έχουν κλασική διαµόρφωση 
χρησιμοποιούν παραλλαγές των επιφανειών 
αυτών, συχνά σε συνδυασμό µε πολύπλοκα 
συστήµατα ελέγχου. Το Β-2 για παράδειγµα δεν 
έχει κάθετο πηδάλιο και για να καταπολεμήσει 
την εκτροπή που αναπτύσσεται κατά τις κλίσεις 
χρησιμοποιεί το «πηδάλιο διεύθυνσης δι 
οπισθέλκουσας» (4Γας Γμαάςϱ/}, δηλαδή µικρές 
επιφάνειες σαν φθορείς άντωσης που δηµιουρ- 
γούν δυνάμεις επαναφοράς στη σωστή στάση. 
Τα πηδάλια ύψους βάθους χρησιμοποιούνται για 
να Κλίνουν το ρύγχος του αεροσκάφους και να 
αλλάξουν το ύψος του. Μετατρέπεται έτσι η 


ΕΕ 


ΣΧΗΜΑ 8α. 


γούντα πηδάλια για ρύθμιση της γωνίας που 
θέλει, ενώ µε αλλαγές της ώσης ρυθμίζει την 
ταχύτητά του. 

Το πηδάλιο διεύθυνσης χρησιμεύει για να δλέγ- 
χει την εκτροπή του σκάφους σε αποπροσγειώ- 
σεις µε πλάγιους ανέμους καιστις στροφές.Ο 
συσχετισμός των δυνάμεων και η αιτία που χρει- 
άζεται το πηδάλιο φαίνεται στο Σχ. (9α) 

Στις στροφές, η βασική αεροδυναμική επιφάνεια 
είναι τα πηδάλια κλίσης, Κλίνοντας τις πτέρυ- 
γες, η άντωση διευθύνεται λοξά προς το εσωτε- 
ρικό της στροφής και αναλύεται σε µία συνιστώ- 
σα οριζόντιο (κεντρομόλο) που επιτρέπει στο 
σκάφος να εκτελέσει κυκλική κίνηση, Και µία 
κάθετο που εξισορροπεί το βάρος. (Σχ. 3β). Η 
εκτροπή του πηδαλίου κλίσης προς τα κάτω 
αυξάνει τοπικά την καμπυλότητα της αεροτοµής 


καιτην άντωση, ανυψώνοντας έτσι την ηµι- 
πτέρυγα, ενώ προς τα άνω μειώνει την 
άντωση και η ηµιπτέρυγα βυθίζεται. Το τελι- 
κὀ αποτέλεσµα εἶναι βέβαια η Κλίση της 
πτέρυγας και του αεροσκάφους, Ίδια απο- 
τελέσματα έχουµε και µε τη χρήση Κκατα- 
στροφέων (φθορέων) άντωσης (5ροΙ/6/5) 
δηλαδή, επιφανειών στην πτέρυγα που 
εκτείνονται κάθετα στο ρεύμα, καταστρέ- 
φοντας την οµαλή ροή και μειώνοντας την 
άντωση. Ενὠ όµως ένα πηδάλιο κλίσης 
'.. όταν μειώνει την άντωση μειώνει και την 

επαγωγική οπισθέλκουσα, µε τελικὀ απο- 

τέλεσµα τη δηµιουργία αντίθετης εκτρο- 

πής, ο φθορέας άντωσης αυξάνει την οπι- 
σθέλκουσα. Έτσι, αντί να δημιουργείται τάση 
αντίθετης προς τη στροφή εκτροπής, η χρήση 
σποίλερς δημιουργεί οµόρροπη εκτροπή. Η απο- 
τελεσματικότητά τους όµως εἶναι περιορισμένη, 
καθώς η εκτέλεση του ελιγμού βασίζεται στην 
ύπαρξη αρκετής άντωσης στην άλλη πτέρυγα. 
Μερικές φορές συνδυάζονται πτερύγια κλίσης 
και καταστροφείς άντωσης, (π.χ. 8-52) ώστε τα 
πρώτα να μπορούν να εκτραπούν σε µεγάλο 
βαθµό, δηλαδή να παράγουν ισχυρές αεροδυνά- 
μεις για έλεγχο του αεροσκάφους, χωρίς οι 
δυνάμεις καιροπές εκτροπής να γίνουν ανεξέ- 
λεγκτα µεγάλες, Αυτό είναι Ιδιαίτερα χρήσιμο 
στις µικρές ταχύτητες. Στις µεγάλες ταχύτητες, 
η χρήση µόνο των σπό(λερ έχει το πλεονέκτημα 
ότι δεν προσθέτει ακόµα μεγαλύτερο φορτίο 
στην ήδη φορτισμένη πτέρυγα, αλλά αφαιρεί, 


δυναμική του ενέργεια σε κινητική 
(κάθοδος) ή το αντίστροφο (άνο- 
δος). 

Τα πηδάλια ύψους βάθους χρησιµο- 
ποιούνται σε συνεργασίαµε τη µανέ- 
τα ισχύος που ρυθμίζει την παρεχὀ- 
µενη ώση για να ελέγξουν την ταχύ- 
τητα Και τη γωνία προσβολής. Για 
παράδειγµα, κατά την προσγείωση, 
ο πιλότος τα χρησιμοποιεί για να 
ρυθμίσει την ταχύτητά του (µεγαλύ- 
τερη βύθιση Ξ µεγαλύτερη ταχύτη- 
τα) και την ώση για να ρυθμίσει το 
βαθμό καθόδου (αύξηση ώσης Ξ µεί- 
ωση βαθμού καθόδου), προσθέτο- 
ντας ενέργεια στο αεροσκάφος, 
Όμως, σε πτήση δι οργάνων (ΙΕΗ) 
ὀπου το χρησιµότερο όργανο είναι 
ο δείκτης γωνίας καθόδου (ᾳ/άε5ιορε), ο έμπει- 
ρος πιλότος χρησιμοποιεί τα ταχέως επενερ- 


Ρε ΡΕ. 


ΣΧΗΜΑ 36 


μειώνοντας ἐτσι τις ανάγκες για 
ακαμψία της δοµής της. 

Τέλος, σε πολλές περιπτώσεις οἱ 
κινήσεις των διαφόρων αεροδυνα- 
µικών επιφανειών συνδυάζονται για 
διευκόλυνση εκτέλεσης ελιγμών ή 
καλύτερη εναρμόνιση, είτε µηχανι- 
κά είτε Πλεκτρονικά (π.χ. πτερύγια 
Κλίσης και πηδάλιο διεύθυνσης). 
Επίσης είναι δυνατή η χρήση τους 
και για άλλες λειτουργίες - όπως η 
ταυτόχρονη χρήση των σπόϊλερ και 
στις δύο πτέρυγες για µείωση της 
άντωσης και γρήγορη κάθοδο στη 
φάση της προσγείωσης, ή ο συν- 
3 δυασμός δύο λειτουργιών σε ένα 
ζεύγος επιφανειών (π.χ. πτερύγια 
Κλίσης -βάθους, στις πτέρυγες 
δέλτα, καμπυλόκλισης σε δέλτα µε ουρά ἡ 
κάναρντ, ή πηδάλια ουράς/κλίσης, όπως είναι τα 


Τ8 
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ο --. αν ο αχες-ς κε -ᾱ- τσκ Μπακ μασ οπου πππαπκετιαµαπαίακ μμ ο 


ΕΛΕΓΧΟΣ ΚΑΙ ΕΙΣΤΛΘΕΙΛ 


ολοκίνητα οριζόντια ουραία πηδάλια του Ε-15), 
Διαµήκης ευστάθειϐ 


Τα αεροσκάφη είναι ιδιαίτερα ευαίσθητα όσον 
αφορά τη διαμήκη ευστάθειά τους, την εωστά- 
θεια δηλαδή περί τον εγκάρσιο άξονα. Ἐνα αερο- 
σκάφος λέγεται στατικά ευσταθές όταν, σε περί- 
πτωση που η κατάσταση ισορροπίας στην οποία 
ευρίσκεται διαταραχθεί, παράγονται δυνάμεις 
καιροπές, που τείνουν να το επαναφέρουν στην 
αρχική του Κατάσταση. Δυναμικά ευσταθές εἶναι 
το αεροσκάφος, στο οποίο η κίνηση επαναφο- 
ράς στην αρχική του κατάσταση είναι µία φθίνου- 
σα ταλάντωση που καταλήγει σε ισορροπία. 
Υπάρχουν περιπτώσεις ὀπου ένα στατικά στα- 
θερό αεροσκάφος µπορεί, υπό ορισμένες συν- 
θήκες πτήσης, να είναι δυναμικά ασταθές, δηλα- 
δή οι κινήσεις επαναφοράς να αυξάνουν συνε- 
χώς σε μέγεθος και τελικά το αεροσκάφος τίθε- 
ται εκτός ελέγχου, Περιπτώσεις σαν αυτή δεν 
είναι απαραίτητα απαράδεκτες για ἑνα αεροσκά- 
φος, καθώς µπορεί να είναι ελεγχόμενες, ανά- 
λογα µε την ταχύτητα της Κίνησης και τον τύπο 
της, 

Απότοµες αλλαγές της διεύθυνσης ή ταχύτητας 
του σχετικού ανέµου πάνω από την πτέρυγα 
ενός αεροπλάνου δημιουργούν απότοµες αλλα- 
γές της γωνίας προσβολής, Μία απότομη αὐξη- 
ση της γωνίας αυξάνει την άντωση και την οπι- 
σθέλκουσα, καθώς και τη θέση του κόντρου πίε- 
σης, στο οποίο εφαρμόζονται οι αεροδυνάµεις. 
Το συνολικό αποτέλεσµα είναι µία ροπή - περίτο 
κέντρο βάρους - που τελικά εκφράζεται παρα- 
σταστικά σαν καμπύλη ενός συντελεστή Οῃῃ ως 
προς έναν άλλον, τον γνωστό | .. Παρατηρείται 
λοιπόν ὀτι απὀ ένα σηµείο και µετά η ροπή που 


Δύναμη πλαγιολίσθησης 
{ 


Ρεύμα αέρα πλαγιολίσθησης / 


ἱ. κ 


ΣΧΗΜΑ 4.α (Δαινόμενο διέδρου. Η ανώτερη επιφάνεια της πτέρυγας πολλές φορές καλύπτεται ͵ 
από την άτρακτο και δεν επιδρά επάνω της το ρεύμα του αέρα. Η ροπή επαναφοράς εµφανίζεται στην 


περίπτωση αυτή δεξιόστροφα, 


ΣΧΗΜΑ 5 ' 


θα --- 
μ, . 
ὰ -Ἡ Ενισχυτική ροπή 


Πλαγιολίσθηση 


Προσέγγιση Ε/Α-18. Διακρίνονται τα εκτεταμένα πτερύ- 
για καμπυλότητας στα χείλη προσθολἠς Και Τα φλάπς 
απλής σχισµής. ΟΙ δύο αυτές επιφάνειες ελέγχου εἶναι 
ελεγχόµεγες απὀ ηλεκτρογικό υπολογιστή ώστε να 
παρέχουν υπό οποιεσδήποτε συνθήκες την Ιδανική 
ἀντωση/οπισθέλκουσα, Τα φλαπς μπορούν επίσης να 
εκταθούν μεμονωμένα ώστε να προσφέρουν έλεγχο κατά 
Τον άξονα της κλίσης, 


- 


υ- 


δημιουργείται είναι αποσταθεροποιητική. 
Υπάρχουν βέβαια τρόποι βελτίωσης αυτών των 
χαρακτηριστικών (π.χ. πτέρυγα µε οπισθόκλιση 
ἡ εξόξυνση ή ανάστροφη καμπυλότητα χείλους 
εκφυγής), στους οποίους θ' αναφερθούμε αργό- 
τερα, αλλά συνήθως ο σχεδιαστής καταφεύγει 
στη χρήση οριζοντίου ουραίου πτερώματος. 

Το οριζόντιο ουραίο πτέρωµα, και για την ακρί- 
βεια το οριζόντιο σταθερό - που οι Αμερικανοί 


αποκαλούν σταθεροποιητή 
(5ἱαρ]αἴογ) εἶναι τοποθετημένο 
στην άτρακτο υπό γωνία πρὀό- |- 


σπτωσης μικρότερη της πτέρυ- ΣΧΗΜΑ 48. 


γας και επιπλέον βρίσκεται συνή- 
θως µέσα στο κατώρευµα από 
αυτήν. Έτσι η γωνία προσβολής 
της είναι πάντα αρκετά μικρότερη από της πτέ- 
ρυγας και δεν χάνει ποτέ τη στἠριξή της, στοἰ- 


χείο βασικό για να υπάρχει πάντα δυνατότητα 
ελέγχου. Ηθέση της πίσω απὀ το κέντρο βάρους 
εἰναι τέτοια που κάθε αὐξηση της γωνίας προ- 
σβολής του αεροσκάφους σημαίνει και αύξηση 
της άντωσης της ουράς και δηµιουργία ροπής 
επαναφοράς, αρκετά σημαντικής λόγω του 
μεγάλου μοχλοβραχίονα. Το απαιτούμενο µήκος 
της ατράκτου, η θέση, το μέγεθος και η γωνία 
τοποθέτησης του σταθερωτή αποτελούὐν ἑναν 
απὀ τους βασικότερους συμβιβασμούς του αερο- 
ναυπηγού κατά τη σχεδίαση του αεροσκάφους, 
Τα τελευταία χρόνια παρατηρείται η τάση να µει- 
ὠνεται η φυσική ευστάθεια των αεροσκαφών, 
ἰδίως των μαχητικών, για χάρη της ευελιξίας, και 
αντικατάστασή της µε τεχνητά, ηλεκτρονικά, 
συστήµατα που τη ρυθμίζουν δυναμικά. 


Εγκάρσια ευστάθεια 
Κάτω απὀ αυτόν τον όρο συγκαταλέγεται τόσο η 
εγκάρσια ευστάθεια όσο και η ευστάθεια διεύ- 
βυνσης, που εἶναι πρακτικἀ, άρρηκτα συνδεδεµέ- 
νες. Εξετάζοντας τη σταθερότητα σε κλίση, βλέ- 
πουµε κατ᾽ αρχήν ὅτι όταν το αεροσκάφος πετά 
οριζόντια µε µικρή γωνία προσβολής, υπάρχει 
αντίσταση στην κλίση. Καθώς η µία πτέρυγα θα 
κατέρχεται, θα αυξάνεται η ἀντωσή της, πράγμα 
που θα τείνει να την επαναφέρει στην οριζόντιο 
θέση. Όταν όµως η γωνία είναι κοντά στη γωνία 
απώλειας στήριξης µία παραπάνω αὐξησή της θα 
σηµαίνει απώλεια στήριξης και µείωση της άντω- 
σης, ἆρα το αεροσκάφος θα τείνει να κλίνει 
ακόµα περισσότερο. Αυτό είναι το προοίμιο της 
περιδίνησης. 
Ο απλούστερος τρόπος επίτευξης εγκάρσιας 
ευστάθειας είναι η εφαρµογή διέδρου γωνίας 
στις πτέρυγες, Αντίθετα απὀ τη γεωμετρική δίε- 
- --η 
Συγιστάµενο ρεύμα αέρα 


ἅ Ἱ 
ν λ 


(00πισθόκλιση και πλαγιολίσθηση. Στην περίπτωση 


αυτή υπάρχει! µιά στιγμιαία ταχύτητα πλαγιολίσθησης και η εμφάνιση 
της δεξιόστροφης ροπής επαναφοράς, 


δρο, σαν δίεδρος των πτερύγων ορίζεται η γωνία 
που σχηµατίζειη ημιπτέρυγα µε το οριζόντιο επί- 
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ΑΡΧΕΣ ΑΡΕΡΟΛΥΝΑΜΙΚΗΣ: 


βάρους. Μερικές φορές, η σταθε- 
ροποιητικἠ επίδραση των άνω 
επιφανειών είναι τόσο µεγάλη, 
που ο σχεδιαστής καταφεύγει σε 
λύσεις που μειώνουν την εγκάρ- 
σια σταθερότητα, ὀπως η αρνητι- 
κή δίεδρος και οἱ πρόσθετες επι- 
φάνειες κάτω από το κέντρο 
βάρους. (Σχ. 5) 


Ευστάθεια διεύθυνσης 

Για να είναι ἑνα αεροσκάφος 
ευσταθές κατά διεύθυνση θα πρέ- 
πει αν αλλάξει ξαφνικά η πορεία 
του, να δημιουργηθεί κάποια 
δύναμη επαναφοράς. Τέτοιες 
δυνάμεις δημιουργούνται από τις 
πλάγιες επιφάνειες που βρίσκο- 


νται πίσω απὀ το κέντρο βάρους, 
όπως φαίνεται και στο Σχήµα 6. 
Κάθε πλάγια επιφάνεια του αερο- 
σκάφους (ακόµα και η επιφάνεια 
που αντιστοιχεί σε πτέρυγα µε 
δἰεδρο) δημιουργεί δυνάμεις και 
το τελικό ἀθροισµα των ροπών 


τους καθορίζει την ευστάθεια. 
Επειδή όμως το κάθετο σταθερό 
έχει πολύ µεγάλο μοχλοβραχίο- 


ΣΧΗΜΑ 6. Ευστάθεια διεύθυνσης που δημιουργείται 
απὀ το Κάθετο σταθερό. Στην πραγματικότητα Τέτοιες 
πλάγιες δυνάµεις δημιουργούνται από κάθε πλάγια 
επιφάνεια Του αεροσκάφους Και η συνολική ευστάθεια 
οφείλεται στο ἀθροισµά τους. 


πεδο. Αν η ηµιπτέρυγα βρίσκεται κάτω απὀ το 
οριζόντιο επίπεδο, τότε η δίεδρος είναι αρνητική 
καιη επἰδρασή της στην ευστάθεια είναι αντίθε- 
τη, δηλαδή τη μειώνει. 

Όταν ένα αεροπλάνο µε δίεδρο κλίνει πρὀς µία 
κατεύθυνση, η άντωση δεν θα παραμείνει κάθετη 
ὁπως το βάρος αλλά θα εἶναι ελαφρά λοξή προς 
τα έσω. Η κάθετη συνιστώσα της θα αντισταθµἰ- 
ζει το βάρος αλλά θα υπάρχει και µία οριζόντια 
προς τα έσω της κλίσης. Αυτή η δύναμη θα προ- 
καλέσει μεταφορική κίνηση (πλαγιολίσθηση), 
άρα και σχετικό ρεύμα αέρα. Αυτὀ το ρεύμα θα 
προσκρούει στην κατώτερη πτέρυγα µε µεγαλύ- 
τερη γωνία προσβολής απ᾿ ότι στην ανώτερη και 
μάλιστα το ακροπτερύγιό της θα παίζει το ρόλο 
του χείλους προσβολής, Η δημιουργούµενη 
άντωση επαναφέρει τις πτέρυγες σε οριζόντια 
θέση (Σχ. 4α). 

Ανάλογα αποτελέσµατα έχει και η χρήση οπι- 
σθόκλισης: αν µία πτέρυγα Κλίνει, θα δηµιουργη- 
θεί πλαγιολίσθηση Και η συνεπαγόµενη ροή του 
αέρα θα προσπίπτει σχεδόν κάθετα στη µία πτέ- 
ρυγα, και µε µεγάλη γωνία στην άλλη, Έτσι, το 
δραστικό εκπέτασµα θα είναι πολύ µεγάλο στη 
µία πτέρυγα Και η δημιουργούµενη αεροδύναµη 
µεγαλύτερη. Αυτή θα εἶναι και η δύναμη που επα- 
ναφέρει το αεροσκάφος στην αρχική του, οριζό- 
ντια θέση, µετά από µια µικρή πλαγιολίσθηση. 
(Σχ. 4β) 

Μεγάλο ρόλο παίζει και η πλάγια επιφάνεια του 
αεροσκάφους. Κατά τη διάρκεια της πλαγιολί- 
σθησης, οι επιφάνειες που εἰναι πάνω απὀ το 
κέντρο βάρους δέχονται την επίδραση του ρεύ- 
µατος του αέρα και τεἰνουν να επαναφέρουν το 
αεροσκάφος στην οριζόντια θέση. Το αντίθετο 
συμβαίνει µε τις επιφάνειες κάτω απὀ το κέντρο 


να, η επἰδρασή του είναι καθορι- 
στική. Πολλές φορές συμβαίνει κατά την εξέλιξη 
ενός αεροσκάφους να μειώνεται η πλάγια επιφά- 
νεια πίσω απὀ το κέντρο βάρους (π.χ. κόψιμο 
ατράκτου πίσω απὀ το κὀκπιτ στα Ρ-470, Ρ-510, 
Σπιτφάϊρ ΧΙΝ/ΧΝΙ) ἡ να αυξάνεται η εµπρός (π.χ. 
επιμήκυνση ρύγχους στα ΕΝ 1900, τα-{52), 


οπότε είτε επιμηκύνεται η ουρά εἶτε αυξάνει η 
επιφάνεια του καθέτου σταθερού. Το ίδιο συµβαί- 
γει και όταν αλλάζουν οἱ επιχειρησιακές συνθή- 
κες. Όταν η ευστάθεια στα μεγάλα ύψη απ’ όπου 
βομβάρδιζε το Β-17 κρίθηκε απογοητευτική, η 
ουρά ξανασχεδιάσθηκε στα μοντέλα Β-17Ε στο 
γνωστό τεράστιο μέγεθος και σχήµα της και η 
ακρίβεια βομβαρδισμού βελτιώθηκε σηµαντικά. 


Συγδυασµένῃ ευστάθεια 

Οιευστάθειες δεν εκφράζονται ξεχωριστά, 
Επίσης, οι κινήσεις γεννούν µε τη σειρά τους 
άλλες δυνάµεις που επηρεάζουν την ισορροπία. 
Βλέπουμε λοιπόν µια κλίση να δημιουργεί εΚκτρο- 
πή και το αντίθετο (η κλίση δημιουργεί πλάγια 
δύναμη, που πλαγιολισθαίνει το σκάφος και δηµι- 
ουργεί ρεύμα αέρα, που επιδρά στο κάθετο στα- 
θερό και δημιουργεί εκτροπή). Παρατηρούνται 
ενδιαφέροντα φαινόμενα όταν υπάρχει 
«ασυμφωνία» των δύο ευσταθειών. Έτσι, ένα 
αεροπλάνο µε µεγάλη ευστάθεια διεύθυνσης 
(δηλαδή µεγάλο κάθετο σταθερό) και µικρή 
εγκάρσια ευστάθεια (δηλαδή µικρή δίεδρο), θα 
ἐχει εμφανή τάση να στρέφεται προς τα έσω της 
κλίσης-στροφής και να αυξάνει όλο και περισσό- 
τερο τη γωνία κλίσης του. Στην αντίθετη περί- 
πτωση, ἑνα αεροπλάνο µε µικρή ευστάθεια διεύ- 
θυνσης και µεγάλη εγκάρσια, θα πλαγιολισθαίνει 
χωρίς ιδιαίτερη τάση κλίσης και στροφής και θα 
κατευθύνεται µε το πηδάλιο διεύθυνσης, αντί µε 
τα πηδάλια κλίσης, Τέτοιου είδους αεροσκάφη 
ήταν τα περισσότερα διπλάνα, µέχρι τις αρχές 
της δεκαετίας του 1930. Η μεταστροφή προς τα 
µονοπλάνα και οι νέες συνθήκες ευστάθειας 
δημιούργησαν, εκτός των άλλων και προβλήµα- 


0 έλεγχος του αεροσκάφους σε Χαμηλές ταχύτητες είναι από τα δυσκολότερα προθλήµατα που αντιμετωπίζουν οι 
σχεδιαστές αφού πρέπει συγχρόνως το αεροπλάνο να διατηρεί ικανή άντωση Και να παραμένει µέσα στις παραμέτρους 
αποπροσγείωσης ἡ άλλων ελιγμών. Η λύση συνήθως παρέχεται µε την υιοθέτηση συνδυασμού επιφανειών ελέγχου. Το 
εικογιζόµενο Βοβίπα 757 διαθέτει πτερύγια καμπυλότητας σε όλο το µήκος του χείλους προσθολής, πτερύγια καμµπυ- 
λότητας χείλους εκφυγής διπλής σχισµής, πέντε ζεύγη καταστροφέων άντωσης στην επάνω επιφάνεια της πτέρυγας 
και πτερύγια ελιγμών. Ο τελικός έλεγχος της διεύθυνσης στην προσέγγιση εξασφαλίζεται απὀ τη συνδυασμένη χρήση 
πτερυγίων ελιγμών και καταστροφέων άντωσης. 


.1114λλμλμ-------κὔὕῦῦρῦρρ......ἍἍὅυυ ο, κΚἘἙΕἛο«. 
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ΕΛΕΓΧΟΣ ΚΑΙ ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ 


--- 


προ ροπή ὁπο τη ζυγοστσθμιστική επιφάνιια 


τα προσαρμογής πολλών πιλότων στις νέες 
συνθήκες. 


Είδη ἐΠΙΦΕΥΕΙώΝ εβέγχου 

Σε προηγούμενο κεφάλαιο αναφέρθηκαν οι εΠι- 
φάνειες ελέγχου και η χρήση τους. Εδώ θα ανα- 
φερθούμε στις διάφορες παραλλαγές τους και 
την εξέλιξή τους. 

ἱστορικά Και µηχανολογικά οι πρώτες (αεροδυ- 
ναμικές) επιφάνειες ελέγχου ήταν απλά κινητά 
τµήµατα που συνδέονταν µε τροχαλίες και συρ- 
µατόσχοινα µε τα χειριστήρια του πιλότου. Η 
πρακτική αυτή συνεχίζεται και σήµερα σ᾿ όλα 
σχεδὀὸν τα ελαφρά αεροσκάφη, ὀπου οι ταχύτη- 
τες είναι µικρές, Όταν όµως οι ταχύτητες µεγα- 
λώνουν και το μέγεθος των επιφανειών αυξάνε- 
ται, ο χειρισμὸς γίνεται κουραστικός. Γι’ αυτό 
χρησιμοποιούνται (μερικώς) ζυγοσταθµισµένες 
επιφάνειες. Ο απλούστερος τρόπος εἶναι να 
προβάλλει ένα τµήµα της επιφάνειας μπροστά 
από τον άξονα περιστροφής, Μ᾿ αυτήν την απλή 
μέθοδο, το ρεύμα αέρα που προσκρούει στο 
πρόσθιο τµήµα ωθεί την επιφάνεια προς ακόµα 
µεγαλύτερη απόκλιση, αντίθετα δηλαδή από τη 
δύναμη που ενεργεί στο µεγαλύτερο µέρος της 
επιφάνειας. (Σχ. 7) Χρειάζεται όµως ιδιαίτερη 
προσοχή στη σχεδίαση ώστε να µην βρεθεί ποτέ 
(σε µικρές γωνίες προσβολής δηλαδή) το αερο- 
δυναμικό κέντρο µπροστά από τον άξονα, γιατί 
αυτό θα σηµαίνει απώλεια ελέγχου. Επίσης, η 
υπερβολική ζυγοστάθµιση εξαλείφει την αίσθηση 
του πηδαλίου, που αποτελεί πολύτιμο οδηγό για 
τον πιλότο. Γι’ αυτό η ζυγοσταθµική επιφάνεια 
περιορίζεται περί το 202ο της συνολικής επιφά- 
γειας. 

Το επόμενο βήμα ήταν η υποβοηθούμενη επιφά- 
νεια (ἡ σερβοπηδάλιο) όπου στερεωμένο πίσω 
από την επιφάνεια ήταν ἑνα μικρότερο πηδάλιο. 
Ο πιλότος κινούσε αυτό προς την αντίθετη διεύ- 
ϐθυνση, εξασκώντας µικρή δύναμη, κι αυτό µε τη 
σειρά του κινούσε το κυρίως πηδάλιο, βοηθούµε- 
νο απὀ το µεγάλο του μµοχλοβραχίονα. 
Χρησιμοποιήθηκε λίγο στο διάστηµα του µεσο- 
πολέμου για ορισμένα βομβαρδιστικά (Βου/ίοη 
Ραυἱ 9ἰάθ5ίγαπα-1927, Καῑπιη Κ-7-1933, µε σερ- 
βοπηδάλια και στα πτερύγια κλίσης), Γρήγορα 
όµως αντικαταστάθηκαν απὀ τα υποβοηθούμενα 
πτερύγια (σερβο πτερύγια: 56Γνο-ἴ805], γιατί 
ήταν βαριές κατασκευές, µε πολλή οπισθέλκου- 
σα και εὐκολα πάθαιναν ζημιές. Τα σερβοπτερυ- 
γίδια λειτουργούσαν µε τον ἰδιο ακριβώς µηχανι- 
σμό µόνο που αποτελούσαν τµήµα του χείλους 
εκφυγἠς του πηδαλίου, Πρωτοεμφανίσθηκαν σε 
ευρωπαϊκά αεροσκάφη (π.χ. σαρίοπί σα. 101) 
απὀ τις αρχὲς της δεκαετίας του 1930. Τα σερ- 
βοπτερυγίδια ήταν οἱ πρὀδροµμοι των ρυθµιστι- 
κών ἡ εξισοροπιστικών πτερυγιδίων (ἰΠπιπιίπα 
805), που αποτέλεσαν µια απὀ τις σηµαντικότε- 
ρες προόδους στην αεροπορία. Τις πρώτες 
μέρες της αεροπορίας, ήταν συχνό φαινόμενο 
λόγω κακής συναρμολόγησης, ένα αεροπλάνο 
να πετά µε µία πτέρυγα... να γέρνει! Η σωστή 
μέθοδος διόρθωσης ήταν η αλλαγή της γωνίας 
πρόσπτωσης µε κατάλληλη ρύθμιση της πληθώ- 
ρας των συρμάτων τάσης. Κάποιος όμως ανακά- 
λυψε ότι μπορούσε να διορθώσει το πρόβλημα 
πολύ απλούστερα. Τοποθετούσε ένα κομμάτι 
σχοινί στην άνω επιφάνεια του χείλους εκφυγής 
του πηδαλίου κλίσης της χαμηλής πτέρυγας και 
το Κάλυπτε µε ύφασμα και κόλλα. Η µικρή αυτή 
Κλίση του χείλους του πηδαλίου εξέτρεπε το 


ΣΧΗΜΑ 7. 


ο αμμμμε. 


Σχοιν! καὶ πανί, δεκαιτα 1910 


μπρος τες 


Μεταλλικό φύλλο, δεκαε τα 1920 


με 


(ο τα 


Πτερυγίδιο ρυθμιζόμενο στο έδαφος, 
δεκαεῃο 1930 


μας λος ο ον 


Πτερυγίδιο ρυθμιζόμενο στον 
δεκαεηα του 30 ΜΗΝ 


ο σε, 


τν, 
Υδραυλικά κινουµενο πηδάλιο 


ο οκ σα 


ΣΧΗΜΑ Τα. μ εξέλιξη των διορθωτικών πτερυγίων 


ρεύμα του αέρα προς τα άνω και το πηδάλιο 
προς τα κάτω. Αυξανόταν έτσι η καμπυλότητα 
της πτέρυγας και η άντωση και η ηµιπτέρυγα ορι- 
ζοντιωνόταν. Το επόμενο βήμα ἦταν µία µεταλλι- 
κή λωρίδα στο χείλος που μπορούσε να λυγίσει 
κατάλληλα. Από εκεί και πέρα µέσα σε λίγα χρό- 
για, κατά τη δεκαετία του 1930, εμφανίσθηκαν 
πτερυγίδια, ρυθμιζόμενα στο έδαφος Και τελικά 
πτερυγίδια ρυθμιζόμενα στον αέρα, απὀ τον 
πιλότο. (Σχ. ϐ) 

Η βασική διαφορά των πτερυγιδίων ήταν ότι 
παρείχαν και ζυγοστάθµιση, ενώ η μεταλλική 
λωρίδα µόνο µία διορθωτική τάση κίνησης του 
πτερυγίου προς µία κατεύθυνση... 

Μερικές φορές προσετίθετο ένα ελατήριο στα 
σύρματα κίνησης του πτερυγιδίου, ώστε να µειώ- 
γεται η απὀκλισή του σε µεγάλες ταχύτητες (η 
αεροδύναµη το ὠθεί αντίθετα και το ελατήριο 
του επιτρέπει να ευθυγραμμισθεί µε το πηδάλιο). 
Έτσι αποφεύγονταν µεγάλες εκτροπές των 
πηδαλίων που θα μπορούσαν να οδηγήσουν σε 
δομική αστοχία λόγω των πολύ μεγάλων αερο- 
δυνάµεων. Επίσης το ελατήριο μπορούσε να 
χρησιμεύσει για αποτροπή μετακίνησης του πτε- 
ρυγιδίου μέχρι το πηδάλιο να εκτραπεί για ορι- 
σµένη γωνία, ή μέχρι να εφαρµοσθεί ορισμένη 
δύναμη. Αυτό επέτρεπε διατήρηση σχεδόν στα- 
θερών δυνάµεων στα πηδάλια σε µεγάλο φάσμα 
ταχυτήτων. 

Τα ρυθμιζόμενα στον αέρα πτερυγίδια μπορού- 
σαν να διορθώσουν και µία ροπή του αεροσκά- 
φους, εγγενή ἡ επἰκτητο (π.χ. ασύμμετρη ώση 
κινητήρων, διαφορετικές φάσεις πτήσης, ασύμ- 
µετρη ρίψη εξωτερικών φορτίων, επίδραση 
αλλαγών της ισχύος του κινητήρα στο πηδάλιο 
διεύθυνσης) και να απλοποιήσουν και διευκολύ- 
νουν το έργο του πιλότου, 

Ενός άλλου είδους ζυγοστάθµιση των πηδαλίων 
είναι η ζυγοστάθµιση µάζας. Επειδή πολλές 
φορές η κατασκευή των πηδαλίων καιη ροή του 
αέρα πάνω τους ήταν τέτοια που αναπτυσσόταν 
πτερυγισμὀς, µερικά αεροσκάφη αναγκάσθηκαν 
να υιοθετήσουν εξωτερικές µάζες ζυγοστάθµι- 
σης, μπροστά απὀ τον άξονα στροφής του πηδα- 
λίου. Αυτό άλλαζε τη ροπή αδράνειας του πηδα- 
λίου και βέβαια την ιδιοσυχνότητα ταλάντωσής 
του, άρα και την πιθανότητα πτερυγισμού. 


Έλεγχος σε πολύ µικρές ταχύτητες 

Η ανάγκη για πτήση σε μικρές ταχύτητες Και δια- 
τήρηση του ελέγχου σ᾿ αυτές, οδήγησε σε πλη- 
θώρα λύσεων, διάφορης αποτελεσµατικότητας, 
ανάλογα µε τις ανάγκες και τις τεχνικές δυνατό- 
τητες. 

Η πρώτη μέθοδος που χρησιμοποιήθηκε ποτέ 
είναι η µεταβολή της καμπυλότητας της αεροτο- 
µής, απὀ τα πρώτα κι όλας διπλάνα. Η µέθοδος 
ήταν απλή και πρακτική, καθώς οι πτέρυγες εκεί- 
νων των αεροσκαφών ήταν ιδιαίτερα εὐκαμπτες. 
Μέχρι όμως τα τέλη της δεύτερης δεκαετίας του 
αιώνα µας οι πτέρυγες ήταν πλέον άκαμπτες και 
χρειάζονταν πλέον ειδικές κινητές επιφάνειες, 
τα πτερύγια καμπυλότητας ἡ φλαπς. Λίγα χρόνια 
αργότερα εφευρέθηκαν απὀ τον Χάντλει Πέιτζ 
και τα πτερύγια ασφαλείας (σλάτς) µε τις σχι- 
σμές ασφαλείας (σλότς) και οι δύο μέθοδοι 
συνεργάσθηκαν αρμονικά τις επόμενες δεκαε- 
τίες και εξελίχθηκαν σε µεγάλη ποικιλία διαµορ- 
φώσεων. 

Τα σλάτς εἶναι μικρά, βοηθητικά πτερύγια που 
τοποθετούµενα μπροστά απὀ την αεροτοµή 
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αυξάνουν τη µέγιστη άντωση µέχρι και κατά 6056 
και τη γωνία απώλειας στήριξης και κατά 402ο. 
Παρόμοια επίδραση (αν και όχι σε τέτοιο βαθμό) 
ἐχεί µια σειρά σχισµών στην πτέρυγα. Η λειτουρ- 
γία τους είναιη οµαλοποίηση της ροής πάνω απὀ 
την πτέρυγα, κι ὀχι η µεταβολή της καμπυλότη- 
τας, Καθώς οι σχισμές δημιουργούν σηµαντική 
οπισθέλκουσα στην ευθεία πτήση, τα σλάτς ἐγ[- 
ναν ανασυρρόµενα ή και αυτόματα. Βρέθηκε ότι 
η υποπίεση στο άνω τµήµα του χείλους προσβο- 
λής µπορθί να χρησιµοποιηθεί για να αναπτυχθεί 
το πτερύγιο όταν αυτό χρειάζεται. Με κατάλλη- 
λη θέση των μοχλών ανάπτυξης, ελατηρίων και 
οπών εξισορρόπησης πίεσης στο χείλος προ- 
σβολής ή εκφυγής του πτερυγίου επιτυγχάνεται 


στα 


--- ------- --- μμ μμ ο πο --- 


πρὠτο αέρας υπό πίεση εκτοξεύεται απὀ σχι- 
σµές της πτέρυγας στην άνω επιφάνεια του πτε- 
ρυγίου κλίσης και ενεργοποιεί το οριακό στρώμα, 
διατηρώντας το ακόµα και σε µεγάλες γωνίες 
εκτροπής του πτερυγίου. Η αύξηση της άντωσης 
είναι σηµαντική, χωρίς επακόλουθη αύξηση της 
γωνίας προσβολής. Χρησιμοποιήθηκε ευρύτατα 
σε ναυτικά αεροσκάφη (π.χ. Βυο8Π6ΕΓ, Γ-4 Α-6 
κ.ά) ἡ σε υπερηχητικἀ αεροσκάφη που είχαν ανά- 
γκη μείωσης του διαδρόμου απογείωσης (π.χ. Ε- 
104, µερικά 9ι-7 και ΜΙς-21 κ.ᾱ.). Στο αξεριοπτε- 
ρύγιο ἡ σωστότερα πτερύγιο αερορεύµατος, όλη 
η εξαγωγή του κινητήρα εκτονώνεται απὀ σχι- 
σµές κοντά στο χείλος εκφυγής, δημιουργώντας 
ώση, άντωση και ενεργώντας και σαν φυσητό 


ΔΥΝΑΜΙΚΗ ΕΥΣΤΑΘΕΙΑ 


Χαρακτηριστική συμπεριφορά τριών διαφορετικών σε δυναμική ευστάθεια αεροσκαφών όταν υποθληθούν σε αιφνίδια 
διαταραχή (π.Χ. ανοδικό ρεύμα). Το Α είναι ασταθές, το Β πολύ ευσταθές (εκτελεί γρήγορη φθίνουσα ταλάντωση) και το 
Γ είναι μεν ευσταθές, αλλά δυσάρεστο στην αίσθηση αφού οἱ ταλαντώσεις είναι πολλές. 


η ἐκπτυξη ακριβώς στην κατάλληλη (ή επιθυµη- 
τή) στιγµή. 

Τα πτερύγια καμπυλότητας αλλάζουν την καµπυ- 
λότητα της αεροτοµής. Μ᾿ αυτόν τον τρὀπο 
αυξάνουν την άντωση αλλά και την οπισθέλκου- 
σα, ενώ ορισμένες διατάξεις αυξάνουν και την 
επιφάνεια της πτέρυγας, 

Πρέπει να σημειωθεί ότι ενώ συνήθως τα φλάπς 
προσαρμόζονταν στο χείλος εκφυγής, τα τελευ- 
ταία χρόνια τα πολλά μαχητικά διαθέτουν και 
Φλαπς χείλους προσβολής, που συνεργάζονται 
µε τα του χεἰλους εκφυγἠς για ακριβή έλεγχο 
της καμπυλότητας σ᾿ όλες τις συνθήκες πτήσης, 
ενώ τα πτερύγια ασφαλείας τείνουν να εγκατα- 
λειφθούν σε τέτοιες εφαρμογές. 

Αρκετά είδη πτερυγίων καμπυλότητας (π.χ. 
απλό, σχιστὀ, διπλής σχισµής) δίνουν σηµαντική 
αὐξηση άντωσης µε ταυτόχρονη αύξηση της οπι- 
σθέλκουσας και σε µικρή γωνία προσβολής, συν- 
θήκες καλές για άνετες προσγείωσης. Άλλα 
εἰδη, πολύ πιο πολύπλοκα (π.χ. ζαπ, Φώουλερ, 
πολλαπλών σχισμών) δίνουν ακόµα μεγαλύτερη 
αὐξηση άντωσης αλλά σε μεγαλύτερες ανώτα- 
τες γωνίες. Τέλος, οἱ πιο εξεζητηµένοι συνδυα- 
σµοί σλάτ και φλάπ δίνουν ακόµη μεγαλύτερες 
αυξήσεις αλλά σε σηµαντικά µεγάλες γωνίες 
προσβολής. Υπάρχουν πολλές διαφορετικές 
μορφές φλάπς (υπεραντωτών) αλλά αξίζει να 
σημειωθούν οἱ διαφορές του φυσητού πτερυγίου 
(Οἱοννη Παρ) και του αεροπτερυγίου (/6ἱ /αρ)., Στο 


πτερύγιο. Η χρήση τους είναι ακόµα πειραματική, 
σε αεροσκάφη επίδειξης τεχνολογίας οἱο]. 
Παραλλαγές των πτερυγίων είναι οι διάφοροι 
καταστροφείς άντωσης (σπόιλερς), αερόφρενα, 
πέδες βύθισης, απορρίπτες άντωσης (1 
ἀυππρεί5), διατάξεις που χρησιμεύουν για µείωση 
της άντωσης ή αύξηση της οπισθέλκουσας σε 
εἰδικές φάσεις της πτήσης. 

Για να διατηρηθεί ο έλεγχος σ᾿ αυτές τις χαµη- 
λές ταχύτητες όµως, δεν αρκεί να υπάρχει άντω- 
ση, πρέπει να μπορούν να λειτουργήσουν και οι 
αεροδυναµικές επιφάνειες ελέγχου. Για παρά- 
δειγµα, σε πτήση µε χαμηλή ταχύτητα και γωνία 
προσβολής κοντά στην απώλεια στήριξης, ο 
πιλότος προσπαθεί να στρίψει δεξιἀ. Με τα χειρι- 
στήρια κατεβάζει το αριστερό πτερύγιο κλίσης 
(αἰλερον) και ανεβάζει το δεξιό για να κλίνει τις 
πτέρυγες. Το αριστερό όµως πτερύγιο αντί να 
παράγει άντωση, φέρνει την ηµιπτέρυγα σε απώ- 
λεια στήριξης και ενώ η άντωση μειώνεται πολύ, 
αυξάνεται η οπισθέλκουσα, που τείνει να στρέ- 
Ψει το αεροπλάνο αντίθετα απὀ τη φορά που 
θέλει ο πιλότος. Το συνολικό αποτέλεσµα θα 
είναι µια ελαφριά δεξιά κλίση και µια όντονη 
εκτροπή προς τα αριστερά που δεν µπορεί να 
αντιμετωπισθεί απὀ το πηδάλιο διεύθυνσης και 
που εἶναι προοίμιο για περιδίνηση, Αυτά που 
χρειάζονται είναι: αυξημένη αποτελεσµατικότη- 
τα πηδαλίου διεύθυνσης, µη αύξηση οπισθέλκου- 
σας στο αἰλερον που κατεβαίνει και αύξηση της 


άντωσης σε όλες τις γωνίες προσβολής, ενὠ 
αντίθετα αύξηση οπισθέλκουσας και μείωσης 
άντωσης στο πτερύγιο που ανεβαίνει. 

Από τις πολλές λύσεις που δοκιµάσθηκαν, καμιά 
δεν ήταν απόλυτα επιτυχής, γι αυτό σήµερα 
χρησιμοποιούνται συνδυασμοί. Η χρήση µεγαλυ- 
τέρων πηδαλίων διεύθυνσης µε µεγάλες γωνίες 
εκτροπής δεν είναι λύση γιατί και δεν θεραπεύει 
την ανωμαλία αλλά προσπαθεί να δώσει στον 
πιλότο δύναμη να την υπερβεί και το μέγεθος θα 
γινόταν απαγορευτικὀ απὀ δοµικής άποψης. Η 
εξὀξυνση (µείωση της γωνίας προσβολής της 
αεροτοµής προς τα ακροπτερύγια) λύνει µερι- 
κώς το πρόβλημα, κρατώντας το τµήµα των πτε- 
ρύγων µε τα πτερύγια κλίσης σε μικρότερη 
γωνία, αλλά για να είναι αποτελεσματική πρέπει 
να είναι τόσο µεγάλη, ώστε να µην αποδίδει καλά 
στην οριζόντια πτήση. Τα πτερύγια κλίσης τύπου 
Φρίζε δίνουν µερική λύση: η άνω επιφάνειά τους 
εἶναι ομαλή και λεία, και δημιουργούν ελάχιστη 
οπισθέλκουσα όταν εκτραπούν προς τα κάτω, 
ενώ η κάτω επιφάνειά τους προεξέχει απότομα 
όταν εκτραπούν προς τα άνω, αυξάνοντας 
σηµαντικά την οπισθέλκουσα. Άλλη απλή µέθο- 
δος είναι τα διαφορικά πτερύγια κλίσης, όπου 
αυτό που ανεβαίνει εκτρέπεται σε µεγαλύτερο 
βαθμό απὀ αυτό που κατεβαίνει, έτσι ώστε να 
μειωθεί η άντωση και αυξηθεί η οπισθέλκουσα 
στη µία ηµιπτέρυγα, χωρίς µεγάλη αύξηση της 
οπισθέλκουσας στην άλλη. Είναι δυνατόν να 
προστεθεἰ ένα πτερύγιο ασφαλείας μπροστά 
απὀ το πτερύγιο κλίσης, είτε διασυνδεδεµένο, 
ώστε να ανοίγει όταν το πτερύγιο κλίσης κατε- 
βαίνει, Έτσι η ηµιπτέρυγα θα παραμείνει κάτω 
απὀ την απώλεια στήριξης η άντωση θα αυξηθεί 
καιη οµαλοποίηση της ροής θα εμποδίσει την 
αύξηση της οπισθέλκουσας. Θα έχουµε τελικά 
τάση κλίσης προς την κατεύθυνση της στροφής 
και μικρότερη τάση εκτροπής προς την αντίθετη 
φορά, που αντιμετωπίζεται εὐκολα απὀ το πηδά- 
λιο διεύθυνσης. Ακόμα πιο επιτυχημένη διάταξη 
είναι αυτή που προσθέτει κι ένα σπόιλερ, το 
οποίο ενεργοποιείται όταν ανεβαίνει το πτερύ- 
γιο κλίσης. Μ᾿ αυτόν τον τρόπο έχουμε σ᾿ αυτήν 
την ημιπτέρυγα µεγάλη αὐξηση οπισθέλκουσας 
και µεγάλη µείωση άντωσης, ενώ στην άλλη 
(όπου το αἰλερον κατεβαίνει) µεγάλη άντωση και 
µικρή σχετικά οπισθέλκουσα. Το τελικὀ αποτέλε- 
σµα είναι έντονη κλίση και εκτροπή προς την επι- 
θυµητή διεύθυνση, δηλαδή το τέλειο ζητούμενο. 
Ο έλεγχος µε φθορείς άντωσης είναι περίεργος 
για τον πιλότο, καθώς νιώθει τη µια του ηµιπτέ - 
ρυγα να πέφτει, γρήγορα όμως συνηθίζει. 

Μια περίεργη ιδιαιτερότητα του σπόιλερ είναι ότι 
τελευταία χρησιμεύει Και για τον έλεγχο σε υψη- 
λὲς ταχύτητες και ύψη, όπου τα πηδάλια κλίσης 
δεν είναι ιδιαίτερα αποτελεσματικά. Γενικά λοι- 
πὀν, ο συνδυασμός αυτομάτων πτερυγίων/σχι- 
σμών ασφαλείας, καταστροφέων άντωσης και 
πτερυγίων κλίσης τύπου Φρίζε είναι ο καλύτερος 
δυνατὀς τρόπος για ελεγχόμενη πτήση σε πολύ 
µικρές ταχύτητες. 

Αυτή η ανασκόπηση των µεθόδων επίτευξης 
σταθερότητας και ελέγχου αποτελεί µιά εισαγω- 
γή και µόνον στο θέµα. Ἐγινε όµως µία γενική 
επισκόπηση που επιτρέπει την κατανόηση των 
πολλαπλών προβλημάτων και συμβιβασμών που 
αντιμετωπίζει ο σχεδιαστής αεροσκαφών, Σε 
επόμενα άρθρα θα αναφερθούμε στις επιδόσεις, 
στις φάσεις της πτήσης, στις διηχητικές και στις 
υπερηχητικές ταχύτητες. 
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ΤΗΛΕΚΛΤΕ ΙΟΜΕΝ 


"ν Ιὁ 


ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΘΑ ΣΑΣ 
ΚΡΑΤΗΣΕΙ ΣΥΝΤΡΟΦΙΑ ΟΛΟ ΤΟ ΚΑΛΟΚΑΙΡΙ 


ή ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΩΛΗΣ ΕΠΟΜΕΙΗ ΗΜΕΡΑ... 


γεγονότα της ΊΊης Φεβρουαρίου 1941. Στο 

σημερινό, θα περιγράψω µε κάθε δυνατή 
συντομία, τα συμβάντα της επόµενης ηµέρας 
12/2/1941. Πριν ακόµη χαράξει, συγκεντρωθήκα- 
µε στην πίστα, τα πληρώματα (χειριστές -μηχανι- 
κοί) των τεσσάρων εν ενεργεία αεροσκαφών 
Β{ερυεί 19 (τα άλλα δύο υπέστησαν σοβαρές 
βλάβες απὀ την νυκτερινό πολυβολισμό όπως 
σηµείωσα στο προηγούμενο κείμενό µου) και εΠί- 
δοθήκαμε σε µια ταχύτατη προετοιμασία (επιθε- 
ὠώρηση προ πτήσεως των αεροσκαφών και τοπο- 
θέτηση των ατομικών µας εἰδών µέσα σ᾿ αυτά), 
ώστε να απογειωθούµε πριν ακόµη φέξει, µε 
προορισμό το βοηθητικό Αεροδρόμιο (σημείωσε 
χωράφι σε κακό χάλι) 
Τσοτίου, ευρισκόμενο µετα- 
ξύ Τρικάλων και Λαρίσης. 
Η αποστολή (μετακίνηση) 
αυτή, προεβλέπετο σε σχη- 
µατισμό και των 4 αεροπλά- 
νων μαζί. Πρώτος επιχείρη- 
σε να απογειωθείο Υπσ/γός 
Χρ. Γκιόκας, ανεπιτυχώς, 
διότιτο αεροπλάνο του υπέ- 
στη σοβαρή βλάβη στο 
σύστημα προσγείωσης, 
λόγω του λασπώδους εδά- 
φους, Ο ἀνθυποσμηναγός 
Γ. Ἀποστολόπουλος, που 
επεχείρησε να απογειωθεί 
δεύτερος, είχε την ἴδια τύχη 
(υπέστη σοβαρή βλάβη της 
κάτω δεξιάς πτέρυγας], 
συνεπώς απέμειναν τα δύο 
άλλα αεροπλάνα (μέχρι 
στιγμής) για την εκτέλεση 
της αποστολής. 
Τότε ο Σµηναγός Παν, 
Μπαλάρης, πλησίασεεµένα .. - ἴ 
και τον χειριστή του αερο- --ο πένα 


α. προηγούμενο άρθρο µου, αναφέρθηκα στα 


[ουγέχεια απὀ Το Τεύχος Νο 90) 


Του: Βασ. Δ. Ζαμπίκου Σµήναρχου Ε.Α. 


οποία γίνονταν όλες οι κινήσεις τις στιγμές εκεί- 
νες, απὀ τον φόβο τυχόν επιδροµής εχθρικών 
αεροπλάνων. Ἐτσι τόσο οι βοηθοί του αεροπλά- 
νου µου Σ. 359, όσον και εγώ, αλλά και ο χειρι- 
στής, δεν αντιλήφθηκε ότι, τα πηδάλια του αερο- 
σκάφους (χειριστήριο-ποδωστήριο) δεν είχαν 
ελευθερωθεί απὀ το νυκτερινό δέσιµο τους µε 
χονδρούς σπάγγους προς αποφυγή ταλαντεύ- 
σεων λόγω του πνέοντος ανέμου, µε αποτέλε- 
σµα να δυσχεραίνεται ο χειρισμός, τόσο εν πτή- 
σει, όσο και κατά την απογείωση και προσγείωση 
καθόσον η διαδρομή, κυρίως του χειριστηρίου, 
ήταν περιορισμένη. Σε αυτό άλλωστε οφείλεται 
η µικρή κσθυστέρηση άφιξης στο χώρο συνάντη- 
σης µε τον Υποσ/γόν Ευθυμίου, ο οποίος ήδη 


πλάνου µας Κων. Γκούβραν, 

την στιγµή μάλιστα που φορούσαμε τη φόρμα 
πτήσης και το αλεξἰπτωτό µας, λέγοντας: 
«Ακούστε εδώ εσείς οι δυό πιτσιρἰκοι. Αρχηγός 
αποστολής θα εἶναι πλέον, ο Υποσ/γός Αχιλ. 
Ευθυμίου, θα τον ακολουθήσετε» και αφού στρά- 
φηκε σε εμένα μου είπε; «πάρε αυτόν τον ερµατι- 
σµένο φάκελλο και θα τον ρίξεις στο Στότι, σε 
περίπτωση που δεν θα μπορέσετε να 
προσγειωθείτε», Δεν παρέλειψε να µας πει να 
κάνουμε το Σταυρό µας. 

Σε λίγο ήρθε κοντά µας ο Υποσ/γός Αλ. Ευθυμίου 
καιµμας είπε ότιθα απογειωθεί πρώτος καιθα µας 
περιμένει πάνω απὀ τα Ιωάννινα, µας συνέστησε 
μάλιστα να µην αργήσουµε. Με πολλή δυσκολία 
απεγειώθη ο Υποσ/γός Ευθυμίου, µε επιβαίνοντα 
μηχανικό (αν θυμάμαι καλά τον Λεων. Ξαντινίδη). 
Με πολλή επίσης δυσκολία απογειωθήκαµε κι 
εμείς µετά απὀ αυτόν και µε ακόµη περισσότερη 
δυσκολία πήραμε τη στροφή προς τα Ιωάννινα 
καιτο ύψος των 2.500 µέτρων. Εδώ όµως πρέπει 
να σημειώσω εν περενθέσει τη σπουδή µε την 


Τα αεροδρόµια απὀ τα οποία εκαλείτο να επιχειρεί η 
Πολεμική µας Αεροπορία την εποχή του πολέμου 
μπορούν να χαρακτηρισθούν επιεικώς απαράδεκτα. 
Στη φωτογραφία ένα Τίᾳει Μοϊῃ σε ελληνικό 
αεροδρόµιο πριν τον πόλεμο. 


είχε αποµακρυνθεἰ. Κλείνοντας εδώ την παρέν- 
θεση, αναφέρω την περιπέτειά µας που επηκο- 
λούθησε. 

Ο Χειριστής, µέσω του παµπάλαιου εκείνου 
µέσου ενδοσυννενόησης (ένας ελαστικός σωλή- 
νας από το στόµα του ενός στα αυτιά του άλλου 
και αντιστρόφως) µου λέει: «Και τώρα τί κάνουµε 
Βασίλη, αφού όργανα πλεύσης δεν έχουµε, νομί- 
ζω ὀτι πρέπει να γυρἰσουµε στη µονάδα µας 
(ΚΑΤΣΙΚΑ) άλλη λύση δεν βλέπω;:» Η σκέψη του 
ήταν η πιο σωστή. Όργανα πλεύσης δεν είχαμε, η 
πυξίδα δεν λειτουργούσε. Τα µόνα όργανα εν 
λειτουργία ήταν το στροφόµετρο, το θερµόµε- 
τρο, Και το υψόμετρο. Εγώ όµως -παρά ταύτα- 
είχα αντίθετη γνώµη, σκεπτόμενος τις ταλαιπω- 


ρίες που θα αντιµετωπίζαμε νυχθημερὀν στο 
Αεροδρόμιο Κατσικά, όπου ήταν η έδρα µας και 
επειδή δεν είχαµε ασύρματο να επικοινωνήσου- 
µε µε το Διοικητή της Μονάδας. Στο μεταξύ, είχε 
φέξει για τα καλά και ο κίνδυνος εχθρικής προ- 
σβολής μεγάλωνε. Ανέλαβα λοιπόν µια πρωτο- 
βουλία που κάθε άλλο παρά δική µου έπρεπε να 
ήταν (δεν εἶχα τέτοιο δικαίωμα) και ἐπεισα τον 
χειριστή, ότι τον αεροδιάδροµο μεταξύ 
Ιωαννίνων Τρικάλων τον γνωρίζω καλά από τις 
προηγούμενες διαδρομές και τον διαβεβαίωσα 
ὁτι έχω και χάρτη µαζί µου (η αλήθεια ήταν ότι 
ένα σκαρίφηµα του δρόμου της Κατάρας και τα 
γύρω-βουνά περιείχε όλο και όλο το χαρτί που 
είχα). Δυστυχώς όµως ο δρόµος της Κατάρας 
λόγω των προηγηθεισών 
χιονοστιβάδων δεν διεκρἰ- 
νετο καθόλου καιτα γύρω 
μας βουνά, όσο προχωρού- 
σαμε, είχαν αλλάξει όλα 
ὀψη απὀ τα πολλά χιόνια, η 
πορεία όµως που πήραμε 
ἦταν σωστή µε ελάχιστες 
παρεκλίσεις. Ύστερα από 
περιπλάνηση 1.30 ώρας, 
διέκρινα µέσα στην αχλύ (η 
αχλύς είναι σύνηθες φαινό- 
µενον στη Θεσσαλική 
πεδιάδα και σχηματίζεται 
από την ηλιοφάνεια και την 
-. µεγάλη υγρασία) µικρές 
μαύρες κουκίδες, είπα στο 
χειριστή να ελατώσει την 
5]. ταχύτητα και σε λίγα δευτε- 
ΓΙ ρόλεπτα ανέκραξα: 
«Κώστα εύρηκα, εδώ απὀ 
κάτω εἶναι τα Μετέωρα» 
εκείνος δεν περίµενε το 
ευχάριστο αυτό γεγονός 
αὖς και χάνοντας ύψος βρεθή- 
εκ. ὃν κ καμε στο Αεροδρόμιο 
Βασιλικής Τρικάλων, όπου 
και προσγειωθήκαµε. Αφού ήπιαµε τσάι µε αρκε- 
τό κονιάκ και ζητήσαμε πληροφορίες για την 
τοποθεσία του Αεροδρομίου Τσοτίου, για το 
οποίο δεν πήραμε σαφείς απαντήσεις (το µόνο 
σαφές ήταν ότι ευρίσκετο μεταξύ Λαρίσης και 
Τρικάλων) απογειωθήκαµε για το Αεροδρόμιο 
αυτό και κατόπιν δεύτερης περιπέτειας το ανα- 
καλύψαμε, αλλά δεν προσγειωθήκαµε λόγω ακα- 
ταλληλότητος του διαδρόμου. Έριξα τον ερµατι- 
σµένο φάκελο και παίρνοντας στροφή για επι- 
στροφή στα Τρίκαλα, είδαµε τον Υποσ/γό Αχιλ, 
Ευθυμίου κοντά µας (έψαχνε και αυτός πολλή 
ώρα να το εντοπίσει) και µαζί προσγειωθήκαµε 
στη Βασιλική Τρικάλων, όπου παραμείναµε µέχρι 
την 4ην Μαρτίου 1941. Έτσι έληξε και η µικρή 
περιπέτεια µας. Μέχριτο τέλος του πολέμου 
ὠστόσο θᾳ ακολουθούσαν και άλλες. 
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Αναμφίβολα η τουρκική εισβολή 
στην Κύπρο και ή κατάληψη ενός 
μεγάλου τμήματός της, αποτέλεσε 
σηµαντικό πλήγμα στην ακεραιότη- 
τα, όχι µόνο εδαφική, του µεταπολε- 
μικού ελληνισμού, ενώ ταυτόχρονα 
αποτελεί µεγάλο επίτευγμα της τουρ- 
χικής επεκτατικής πολιτικής. Το 
άρθρο αυτό εν όψει και της νέας κινη- 
τικότητας στο Κυπριακό, θα εξετάσει 
τα γεγονότα της εποχής εκείνης συν- 
δυάζοντας στοιχεία από όλη τη γνω- 
στή βιβλιογραφία. Σκοπύς η εξαγωγή 
χθήσιµων συμπερασμάτων που θα 
αποτρέψουν µια νέα εθνική τραγω- 


δία. 
Του Σάθθα Δ. Βλάσση 


Το 1878 υπογράφεται στρατιωτική συνθήκη μεταξύ Αγγλίας και Οθωμανικής 
Αυτοκρατορίας µε την οποία παραχωρήθηκε στην πρώτη η Κύπρος ως βάση 
για να βοηθήσει τη δεύτερη σε περίπτωση Ρωσικής επίθεσης στην Ανατολική 
Μεσόγειο. Ουσιαστικά τον έλεγχο ασκούσε η Αγγλίαη οποία, όταν το 1914 η 
Οθωμανική Αυτοκρατορία συμμάχησε µε τη Γερμανία, σε αντίποινα προσάρτη- 
σε ολοκληρωτικά το νησί, 

Το 1931 εκδηλώθηκε το πρώτο σοβαρό απελευθερωτικό κίνηµα των 
Ελληνοκυπρίων, που όµως δεν είχε καμία υποστήριξη απὀ την Ελλάδα µε την 
οποία επιδιωκόταν η Ένωση. Το 1940 όταν η Ελλάδα κατατρόπωνε τον Ιταλικό 
στρατό στην Αλβανία, ένα κύµα αυθόρµητου εθνικού ενθουσιασμού σάρωσε 
την Κύπρο που ανακίνησε το θέµα της Ένωσης. 

Η Εκκλησία, αναγνωρισμένη απ᾿ όλους στο νησί ως ηγεσία του απελευθερωτι- 
κού αγώνα, δίνει το παράδειγµα προσφέροντας χρήματα και εκκλησιαστικούς 
θησαυρούς και ακολουθεί ο λαός. Αρχίζειη μετάβαση πολλών Κύπριων στην 
Ελλάδα για να συμμετάσχουν στον πόλεμο. Περίπου 1200 Κύπριοι κατατάσσο- 
νται στην Ελληνικό Στρατό, ενώ 200 γυναίκες προσέφεραν εθελοντικά τις 
υπηρεσίες τοὺς στον Ελληνικό Ερυθρό Σταυρό, 

Η βρετανική κυβέρνηση βρέθηκε σε αμηχανία και διέταξε την απαγόρευση της 
εξόδου των Κύπριων σε άλλη χώρα, ενώ κλήθηκαν, όσοι επιθυμούσαν, να κατα- 
ταγούν στο βρετανικό στρατό. Εμφανίστηκαν προτάσεις παραχώρησης της 
Κύπρου στην Ελλάδα για να ενθαρρυνθείη ενότητα στο συμμαχικό στρατόπε- 
δο, µε αντάλλαγμα ίσως µια μόνιμη ενοικίαση του Κόλπου της Σούδας στην 
Κρήτη για το στόλο της Μεσογείου, αφού τα σχέδια για ναυτική βάση στη 
Κύπρο, είχαν ναυαγήσει. Υπήρξαν όµως και αντιρρήσεις λόγω των προβληµά- 
των που θα δημιουργούσαν µε την Τουρκία η οποία παζάρευε µε τους 
Συμμάχους τη συμμετοχή της στον πόλεμο, έναντι σημαντικών εδαφικών 
παραχωρήσεων. Η ελληνική κυβέρνηση πιεζόµενη από τους Άγγλους δεν 
ενθάρρυνε το αίτημα των Κυπρίων. 

Μετάτον Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο το ενωτικό κίνηµα αναπτύχθηκε ακόµη περισ- 
σότερο. Αποτέλεσμα ήταν να καλέσουν οι Άγγλοι την ελληνική και την τουρκι- 
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κή κοινότητα σε διάσκεψη για την επί- 
τευξη αυτοδιοίκησης στα πλαίσια 
πάντα της δικής τους κυριαρχίας. ἵἩ 
Στις 19 Ιανουαρίου 1950 έγινε το γνω- Ἡ- 
στό Ενωτικό Δημοψήφισμα κατά το 
οποίο το 9θ,72ο των Ελληνοκυπρίων 
Ψήφισε υπέρ της Ένωσης. Η Ελλάδα 
που τότε δρούσε υπό τον έλεγχο των 
ΗΠΑ, αλλά κυρίως της Αγγλίας, τήρησε 
αρνητική στάση προκειµένου να µη 
δημιουργήσει τριβές µαζίτους. Όμως 
µετά από πολλές πιέσεις η ελληνική 
κυβέρνηση φέρνειτο Κυπριακό στον 
ΟΗΕ, η Γενική Συνέλευση του οποίου 
δεν ψήφισε την ελληνική πρόταση και 
αναβάλλει επ᾽ αὀριστον το θέµα. 

Η απογοήτευση των Ελληνοκυπρίων 
απὀ τη στάση αυτή των δυνάµεων της 
Δύσης ώθησε τα μαχητικότερα στοιχεία 
γ᾿ αρχίσουν ένοπλο αντάρτικο αγώνα 
ἐναντι της βρετανικής κυριαρχίας. Το 
19565 οργανώθηκε η Ελληνική 
Οργάνωση Κύπριων Αγωνιστών 
(ΕΟΚΑ) µε επικεφαλής τον συνταγµα- 
τάρχη του Ελληνικού Στρατού Γ. Γρίβα που έγινε γνωστός µε το ψευδώνυμο 
«Λιγενής», 0 απελευθερωτικός αγώνας συνάντησε τη σκληρή αντίδραση των 
αγγλικών δυνάμεων. Στο μεταξύ οι Άγγλοι αναμειγνύουν δόλια τους 
Τούρκους, οι οποίοι επίσηµα είχαν παραιτηθεί συνολικά των δικαιωμάτων τους 
με τη συνθήκη της Λωζάνης του 1923. Έτσι μετατρέπουν µια διαφορά τους µε 
τους Ελληνοκυπρίους, σε ελληνοτουρκική διαφορά και οι ίδιοι περιορίζονται 
σε ρόλο διαιτητή, Μέχρι τότε η έχθρα μεταξύ των δύο κοινοτήτων ήταν οὐσια- 
στικά ανύπαρκτη. ΟιΤουρκοκύπριοι δεν είχαν φέρει κάποιο εμπόδιο στον απε- 
λευθερωτικό αγώνα που διεξήγαγαν οι Ελληνοκύπριοι. Όμως από εδώ και 
πέρα η Τουρκία αρχίζει να ενεργεί µε τέτοιον τρόπο που να δυναμιτίζει συστη- 
µατικά τις σχέσεις των δύο κοινοτήτων του νησιού και οι Τουρκοκύπριοι στρέ- 
φονται εναντίον των Ελληνοκυπρίων. 

Στις 19 Φεβρουαρίου 1959, έπειτα από τις συμφωνίες Ζυρίχης-Λονδίνου ένα 
νψὲο κράτος δημιουργήθηκε καιστις 16 Αυγούστου 1960 επιτεύχθηκε η ανεξαρ- 
τησία. Προσπαθώντας οι Άγγλοι να προωθήσουν το διαχωρισμό των δύο κοι- 
νοτήτων, ήταν επόμενο να προσδώσουν δυνανάλογα µεγάλα προνόμια στους 
Τουρκοκυπρίους οι οποίοι αποτελούσαν μόλις το 18,136 του κυπριακού πληθυ- 
σμού. 

Το Σύνταγμα προέβλεπε ως πολίτευμα την προεδρευοµένη δημοκρατία αµερι- 
κάνικου τύπου, µε πρόεδρο Ελληνοκύπριο και αντιπρόεδρο Τουρκοκύπριοο 
οποίος όμως εἶχε δικαίωµα άσκησης «βέτο» στις αποφάσεις του προέδρου. 
Στις θέσεις αυτές ορίστηκαν αντίστοιχα ο Αρχιεπίσκοπος Μακάριος καιο 
Κιουτσούκ. Από τη συμφωνία καθορίζονταν ως εγγύητριες δυνάμεις η Ελλάδα, 
η Τουρκία καιη Βρετανία οἱ οποίες θα διατηρούσαν στρατιωτικά τµήµατα στο 
κυπριακό έδαφος. Η πρώτη την Ελληνική Δύναμη Κύπρου (ΕΛ.ΔΥ.Κ) µε δύνα- 
µη 950 ανδρών. η δεύτερη την Τουρκική Δύναμη Κύπρου (ΤΟΥΡ.ΔΥ.Κ) µε 650 
άνδρες και η τρίτη αποκτούσε δύο µεγάλες βάσεις στη Λάρνακα και τη 
Δεκελεία. 

Εδώ θα πρέπει να ανοίξουμε µια παρένθεση για να εξετάσουμε τις εξελίξεις 
που συντελούνταν σε παγκόσμιο επίπεδο και αφορούσαν την υπόθεση της 
Κύπρου. 

Στα τέλη της δεκαετίας του 1950 καιστις αρχές της επόμενης, ο «ἱμυχρός 
Πόλεμος» συνέχιζε να παίζει σηµαντικό ρόλο στη διαµόρφωση και χάραξη της 
εξωτερικής πολιτικής των υπερδυνάµεων. Με τις συμφωνίες Ζυρίχης- 
Λονδίνου όπου καθοριζόταν το καθεστώς της Κύπρου, οἱ δυτικοί κύκλοι φρό- 
ντισαν ώστε να εξασφαλιστεί η μόνιμη στρατιωτική παρουσία τους και ειδικότε- 
ρα µετις αγγλικές βάσεις. Όμως η αδέσµευτη στάση που τηρούσε η Κύπρος 
προβληµάτίζε ιδιαίτερα τις ΗΠΑ που έβλεπαν τη σοβιετική παρουσία στην 
περιοχή ν᾿ αυξάνεται. Η προοπτική της διχοτόµησης της Κύπρου βρίσκει συνε- 
χώς και ευφορότερο έδαφος, καθώς υπήρχε η εκτίµηση ὁτιη ισχυρή στρατιω- 
τική παρουσία της Τουρκίας στην Κύπρο, (ορὀλος της οποίας συνεχώς γινό- 
ταν και σπουδαιότερος για την άμυνα της Δύσης εκείνη την εποχή), θα εξα- 
σφάλιζε τα δυτικά συμφέροντα καθώς θᾳ μπορούσε απὀ το νησί να ελέγχεται 
η περιοχή της Μέσης Ανατολής. Το δόγµα της αμερικανικής εξωτερικής πολι- 
τικής στην περιοχή εκφράζεται µε το Σχέδιο Άτσεσον που καταρτίστηκε και 
προέβλεπε την κατοχή από την Τουρκία του βορείου τμήματος του νησιού και 
την εγκατάσταση εκεί µεγάλης στρατιωτικής βάσης. 


ης 
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Οι συμφωνίες Ζυρίχης-Λονδίνου λόγω 
του αλληλοαναιρούμενου περιεχοµέ- 
νου τους ήταν φυσικό να προκάλεσαν 
προβλήµατα. Με την υπονομευτική 
στάση ποὺ κράτησε η Τουρκία, η κατά- 
) σταση στην Κύπρο έγινε εκρηκτική. 
] Έτσιστις 15 Φεβρουαρίου 1964 η 
Κύπρος και η Αγγλία κατέθεσαν προ- 
σφυγή στο Συμβούλιο Ασφαλείας που 
τελικά δικαίωσε την πρώτη. Οι Τούρκοι 
όμως αντέδρασαν έντονα κι έφτασαν 
στο σηµείο ν᾿ απειλἠσουν µε στρατιώ- 
τική επέμβαση. Βίαιες συγκρούσεις 
ξεσπούν στην Κύπρο από τη στάση 
των Τουρκοκύπριων και στην Τουρκία 
| εξουσιοδοτήθηκε η κυβέρνηση να 
] επέμβει στρατιωτικά αν το έκρινε σκό- 
πιμο. 
η. Απ αυτήν τη κατάσταση δηµιουργήθη- 
-Ἡ κεη άµεση ανάγκη θωράκισης του 
νησιού και οργανώνεταιη Εθνική 
Φρουρά (Απρίλης 1964). Η Τουρκία 
βρίσκει αφορμή και αποφασίζει να 
εισβάλλει, ενώ στέλνει αεροπλάνα 
που βομβαρδίζουν ελληνοκυπριακά χωριά µε αποτέλεσµα να γενικευθείη 
κρίση μεταξύ Ελλάδας-Τουρκίας. Η πολεμική σύρραξη τελικά δεν εκδηλώνεται 
χάρη στις έντονες αντιδράσεις των ΗΠΑ, της ΕΣΣΔ καιτου ΟΗΕ που στέλνει 
Ειρηνευτική Δύναμη στο νησί (ΗΝΕΙΟυΡ). 
Τα πράγματα ξεκαθαρίζουν πλέον για την Ελλάδα η οποία βλέπει στο πρὀσω- 
πο της Κύπρου τον Ελληνισμό ολόκληρο ν᾿ απειλείται. 
Μετά την πρὠτη κρίση, οἱ ΗΠΑ προσπαθούν να πεἰσουν την ελληνική κυβέρνη- 
ση να δεχθεί τη διχοτόμηση σύµφωνα µε το σχέδιο Άτσεσον. Το σχέδιο έγινε 
δεκτό απὀ την Ελλάδα µόνο µετά απὀ τροποποίηση που δέχθηκε και προέβλε- 
πε εκµίσθωση για 50 χρόνια αντί για κυριαρχική παραχώρηση στρατιωτικής 
περιοχής στην Τουρκία. Ενώ όλα έδειχναν ότιτο σχέδιο θα έφτανε στο στάδιο 
της εφαρµογής, η Τουρκία τήρησε άκαμπτη στάση και ο Μακάριος αρνήθηκε 
την υιοθέτηση του σχεδίου. Η ελληνική κυβέρνηση απέστειλε μυστικά µια 
ελληνική µεραρχία, σε µια δυναμική αντίδραση προκειµένου να διασφαλιστεί η 
Κύπρος από τις όποιες ορέξεις της Τουρκίας. Το µόνο που απέµενε ήταν η 
επίτευξη της Ένωσης µε τους κατάλληλους πολιτικούς χειρισμούς. Οι ΗΠΑ 
βλέποντας την ελληνική στάση, που αποκλείει τη διχοτόμηση, προξενούν 
ἐκρυθµη πολιτική κατάσταση στη χώρα µετις επεμβάσεις των ανακτόρων που 
οδηγούν σε παραίτηση την ελληνική κυβέρνηση στις 15 Ιουλίου 1965 για να 
καταλήξει στο πραξικόπηµα της 21 Απριλίου 19687 και την επιβολή της δικτατο- 
ρίας. 
Η επιβολἠ της δικτατορίας στην Ελλάδα, αποτέλεσε την αρχή του τέλους για 
την ακεραιότητα της Κύπρου. Προσπαθώντας να γίνουν αρεστοίστις ΗΠΑ οι 
δικτάτορες ενεργούν κατά τέτοιον τρόπο που αποδυναμώνουν την ελληνική 
θέση. Τις σχέσεις µε την Κύπρο (που ανήκει στο κίνηµα των αδεσμεύτων) σκιά- 
ζει µια ὑποβόσκουσα καψυποψία, 
Το 1967 νέα κρίση εκδηλώνεται στην Κύπρο, µε αφορμή τα επεισόδια στην 
περιοχή Κοφίνου. Η σύρραξη Ελλάδος-Τουρκίας αποφεύγεται µε την επέµβα- 
ση των ΗΠΑ καιτου ΝΑΤΟ, αλλάη Ελλάδα χάρη στους ανεύθυνους χειρισμούς 
των ηγετών της έχει εκτεθεί. Δέχεται πιέσεις από την Τουρκία, µέσω των 
ΗΠΑ. για απομάκρυνση του Γρίβα και της ελληνικής μεραρχίας µέσα σε προθε- 
σµία 45 ηµερών. Πράγματι το δικτατορικὀ καθεστώς που έχει επικρατήσει, 
δέχεται το ιταµό αυτό τουρκικό τελεσίγραφο και η άμυνα της Κύπρου απογυ- 
μνώνεται. 
Ο Μακάριος προωθεί τώρα περισσότερο το ανεξάρτητο κράτος της Κύπρου, 
τηρώντας αδέσµευτη πολιτική και προωθεί την έναρξη ενδοκυπριακών συνοµι- 
λιών παραμερίζοντας την Ελλάδα. Οι σχέσεις µε την Αθήνα ψυχραίνονται 
καθώς το δικτατορικό καθεστώς της τελευταίας αντιμετωπίζει την Κύπρο ὡς 
µια απειλή για τα δυτικά συμφέροντα στην περιοχή, απὀ τον Κομμουνισμό. Η 
Τουρκία που ευνοείται απὀ τα σχέδια διἰχοτόµησης των ΗΠΑ, τα υιοθετεί πλή- 
ρως και εντείνειτις προετοιμασίες της για επέμβαση, Με την πάροδο του και- 
ρού η καχυποψία μεταξύ των κυβερνήσεων Ελλάδας και Κύπρου θα δώσει τη 
θέση της στην απροκάλυπτη εχθρότητα. Το 1971 ο Γρίβας επιστρέφει στην 
Κύπρο και οργανώνειτον ΕΟΚΑ Β᾽ ξεκινώντας νέο ενωτικό αγώνα. 
Στις 27 Ιανουαρίου 1974 ο Στρατηγός Γρίβας πεθαίνει και τη διοίκηση της 
ΕΟΚΑ Β᾽ αναλαμβάνει ο Ελλαδίτης Ταγματάρχης Γ. Καρούσος, που κρατώ- 
ντας μετριοπαθή στάση, προσπαθεί να πολιτικοποιήσει τον ενωτικό αγώνα. 
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Μέσα στην οργάνωση σημειώνονται αντιδράσεις και η δικτατορία της Αθήνας 
βρίσκει την ευκαιρία που περίµενε κι αναλαμβάνει ανοιχτά την υποστήριξη της 
ΕΟΚΑ Β’, Προὐπόθεση είναι ν’ απομακρυνθεί ο Καρούσος που ήταν µισητός 
λόγω της αντιδικτατορικής του δράσης, Ο Μακάριος βλέποντας ὀτιήδη απὀ 
την Άνοιξη του 1974 το στρατιωτικό καθεστώς της Αθήνας παραπαίει, σκλη- 


ραίΐνει την στάση του. Αποφασίζει τον περιορισμό της αριθµητικής δύναμης της 


Εθνικής Φρουράς σε 5000 περίπου και την απομάκρυνση των περισσότερων 
Ελλαδιτών αξιωματικών απὀ τις 20 Ιουλίου. Αντιδρώντας η Αθήνα, σχεδιάζει 
καιστις 15 Ιουλίου πραγματοποιεί πραξικόπημα κατά του Μακαρίου. Η Τουρκία 
βρίσκει την πολυπόθητη ευκαιρία να εισβάλλει στην Κύπρο στις 20 Ιουλίου. Η 
επιλογή της ημερομηνίας δεν ήταν καθόλου τυχαία. 


ΟΙΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΕΣ ΤΟΝΤΟΥΡΚΟΝ 1955-1074 


Η Άγκυρα και οι Τουρκοκύπριοι ποτέ δεν δέχθηκαν ότι οι συμφωνίες Ζυρίχης 


και Λονδίνου δημιουργούσαν στην Κύπρο µια πολιτειακή σταθερότητα και µονι- 


µότητα, Έτσι παρά το γεγονός ότιµε τις παραπάνω συμφωνίες εξασφαλίζουν 
υπέρµετρα δικαιώµατα για την τουρκική κοινότητα, πριν ακόµη ανακηρυχθεί η 


ανεξαρτησία, η Τουρκία που είχε ήδη αρχίσει να αναμειγνύεται ενθαρρυνόµενη 


απὸὀ την Αγγλία προετοιμαζόταν για µια μελλοντική επέμβαση. 

Από το 1956 είχε ιδρυθεί µια τουρκοκυπριακή συνωµοτική οργάνωση, ηΤ.Μ.Τ., 
που απὀ το 1960 αποτελούσε το µέσον επιβολής της Τουρκίας στους 
Τουρκοκύπριους, οἱ οποίοι πλέον αναγκάζονταν να υπακούουν στα κελεύσμα- 
τα της Άγκυρας. Πλοία προσήγγιζαν μυστικά τις ακτές της Κύπρου κατά τη 
διάρκεια νυχτερινών επιχειρήσεων και παρέδἰδαν ὁπλα και πυρομαχικά. Μετά 
την κρίση του 1963-64, η Άγκυρα µέσω της Τ.Μ.Τ. επέβαλλε σημαντικές απα- 
γορεύσεις στους Τουρκοκύπριους. Απαγόρευσαν οποιαδήποτε κοινωνική 
συναναστροφή µε Ελληνοκύπριους, επέρχονταν περιορισμοί στις ὅραστηριό- 
τητές τους Και γενικά απομονώνονταν από τη ζωή του νησιού. Ὁποιος παρα- 
βίαζε τους περιορισμούς αυτούς ή κινούσε υποψίες ἡ αμφιβολίες δεχόταν 
αυστηρότατες κυρώσεις, ενώ πολλοί εκτελούνταν ὡς προδότες γιατί έρχο- 
νταν σε επαφή µε τον εχθρό. Στα χωριά όπου οι Ελληνοκύπριοι αποτελούσαν 
μειοψηφία προκαλούνταν από τους Τούρκους επεισόδια σε βάρος τους που 
ηλέκτριζαν περιοδικά τη φορτισμένη ατμόσφαιρα. Σε γενικές γραμμές όµως η 
διαβίωση των δύο κοινοτήτων ἦταν ομαλή, κάτι το φυσικό άλλωστε λόγωτης 
μακρόχρονης συνύπαρξής τους. 

Η συνεχώς αυξανόμενη τουρκική επιθετικότητα, οδήγησε στην ἱδρυση της 
Εθνικής Φρουράς τον Απρίλη του 1964. Ἐνα θετικό σηµείο ήταν η παρουσία 
στους κόλπους της πολλών άξιων και έμπειρων στελεχών της ΕΟΚΑ που την 
ενίσχυε σηµαντικά, Μέχρι εκείνο τον καιρό οιµόνες οργανωμένες δυνάμεις 
στο νησι, ἦταν διάφοροι ιδιωτικοί στρατοί που διατηρούσαν ορισμένες προσω- 
πικότητες και προσέφεραν τις υπηρεσίες πρόθυμα όπου υπήρχε ανάγκη. 

Από την Τουρκία στόλνονταν αξιωματικοί για να οργανώσουν τους 
Τουρκοκυπρίους και να οχυρώσουν τις θέσεις τους, ενώ πολλοί πράκτορες 
είχαν αναλάβει τη συλλογή κάθε είδους πληροφορίας που θα μπορούσε να 
φανεί χρήσιμη. Σύµφωνα µε παρατηρήσεις της υΝΕΙΟΥΡ η εκπαίδευση τους 
ήταν ανώτερη απ᾿ αυτήν της Ε.Φ. Με την ελεύθερη αγορά τσιμέντου και σίδε- 
ρου οι Τουρκοκύπριοι είχαν τη δυνατότητα κατασκευής οχυρωματικών έργων 
στα χωριά τους, που στην ουσία εἰχαν μετατραπεί σε τουρκικά οργανωμένα 
στρατόπεδα µε ισχυρές οχυρές θέσεις για την ἀμυνάτους. 

Η κυβέρνηση του Μακαρίου είχε βέβαια γνώση για όλα αυτά, αλλά δεν αντι- 
δρούσε δυναμικά προκειµένου να µην οξύνει περισσότερο την κατάσταση, 


παρ᾽ όλο που όλες αυτές οι ενέργειες στρέφονταν φανερά κατά της ϱλληνικής 


κοινότητας, Ο Γρίβας απὀ την πλευρά του εἰχε προσπαθήσει να οργανώσει 
ὀσο το δυνατόν καλύτερα την κυπριακή άμυνα. 

Την άνοιξη του 1964 συντάσσεται στην Ελλάδα σχέδιο το οποίο προβλέπει σε 
περίπτωση πολέμου µε την Τουρκία, το ρόλο που θα διαδραµατίσειη Κύπρος 
ως τρίτο µέτωπο, εφόσον ο κίνδυνος για την Ελλάδα καιτην Κύπρο είναι αµοι- 
βαίος. Στο νησί θ᾽ απασχοληθεί το 1/3 των τουρκικών δυνάμεων έτσι ώστε στ’ 
άλλα δύο µέτωπα, Έβρου και Αιγαίου, οἱ Ελληνικές δυνάμεις ν᾿ αντιμετωπίσουν 
ἰσοδύναμες δυνάμεις. Από την άλλη, η Ελλάδα επιθυμούσε σε περίπτωση 
εισβολής των Τούρκων να βρεθεί αµέσως στο πλευρό της Κύπρου ως εγγυή- 
τρια δύναμη. Έτσι αποφασίζεται η μυστική αποστολή στην Κύπρο µιας ελληνι- 
κής μεραρχίας. Η μεραρχία αυτή (ΕΛΔΥΚ/Μ) αριθμούσε 8000-8500 άνδρες και 
µε τα µέσα που διέθετε αποτελούσε αποτελεσματική απὀτρεπτική δύναμη. 

Η κρίση του 1963-64 στάθηκε αιτία για ν᾿ αποφασιστεί στην Άγκυρα η δημιουρ- 
Υία των κατάλληλων προὐποθέσεων που θα επέτρεπαν µια μελλοντική της 


επέμβαση. Ἐτσι επιδόθηκε σε µια προσπάθεια ενίσχυσης των ναυτικών δυνάµε- 


ων µε την αγορά ή την κατασκευή πολεμικών πλοίων και κυρίως αποβατικών. 


Φτάνοντας στη δεύτερη κρίση του 1967 η Τουρκία παρουσιαζόταν σαφώς ισχυ- 


ρότερη από την άποψη της αριθμητικής υπεροχής. Η κατάσταση των τουρκο- 
κυπριακών δυνάµεων βελτιωνόταν συνεχώς, ενώ η ελληνοκυπριακή πλευρά 
αποδυναμώθηκε µε την αποχώρηση της Ελληνικής μεραρχίας που δέχθηκε το 


στρατιωτικό καθεστώς της Αθήνας. 
Η Τουρκία συνέχιζε µε σταθερό ρυθμό την εξοπλιστική της προσπάθεια, και 
την ενίσχυση των Τουρκοκυπρίων οἱ οποίοι εξοπλίζονταν µε βαρέα όπλα που 
δεν ήταν απαραίτητα για τις ανάγκες τους. Η επέμβαση της Τουρκίας γινόταν 
όλο και πιο απροκάλυπτη και φανερή µε την πάροδο του χρόνου. 
Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτελεί η ρίψη στις 26 Σεπτεµβρίου 1968 οκτώ 
Τούρκων αξιωματικών απὀ μεταγωγικό αεροπλάνο δυτικά της Λεμεσού, µε την 
άδεια και καθοδήγηση των Άγγλων της βάσης του Ακρωτηρίου. Η κατασκοπευ- 
τική δράση των Τούρκων οργίαζε κυριολεκτικά. Παρακολουθούνταν οἱ εγκατα- 
στάσεις και το προσωπικό της Ε.Φ., γινόταν µελέτη των περιοχών και της µορ- 
φολογίας τους, όπου πιθανόν να γίνονταν οι επιθέσεις, ενώ η προπαγάνδα 
φρόντιζε να φανατίζει τον τουρκικό όχλο και τους Τουρκοκυπρίους. 
Παράλληλα γινόταν επιχείρηση αποπροσανατολισμού της κοινής γνώμης απὀ 
την κρίσιµη πολιτική και οικονομική θέση που βρισκόταν η Τουρκία. 

Με την αποχώρηση της μεραρχίας όλο το βάρος της άμυνας της Κύπρου επω- 
µίσθηκε η Ε.Φ. Για την αντιστάθµιση της απουσίας της ήταν απαραίτητες μεγά- 
λες αγορές ὁπλων. Όμως παρουσιάστηκαν δυσχέρειες, όπως µε την περίπτω- 
ση της παραλαβής σοβιετικών βλημάτων απὀ την Αίγυπτο που εµποδίστηκε 
απὀ τις ΗΠΑ, ή µε την προμήθεια δύο σύγχρονων πυραυλάκατων Ε5ί8Γ6Ι µε 
βλήματα 55-12 που καθυστέρησε υπερβολικά. Πραγματικό σάλο όµως δηµι- 
ούργησε η προμήθεια τσεχοσλοβάκικων όπλων που θεωρήθηκε σκανδαλώδης. 
Το Φθινόπωρο του 1973 η Τουρκία επισπεύδει την πραγματοποίηση των σχε- 
δίων της, κι αρχίζει εντατική µεταφορά μ᾿ ελικόπτερα στους τουρκοκυπριακούς 
θύλακες όπλων, πυρομαχικών και υλικού. Η προσπάθεια ανάπτυξης μεγάλου 
αποβατικού στόλου έχει αποφέρει καρπούς καιη Τουρκία διαθέτει πια έναν 
απὀ τους μεγαλύτερους στόλους αποβατικών στην περιοχή µε 100 περίπου 
σκάφη. Η αποκορύφωση των προετοιµασιών της Τουρκίας σημειώνεται κατά 
τον επόμενο χρόνο. Οι Τούρκοι φροντίζουν την Άνοιξη του 1974 να προβάλ- 
λουν μ᾿ έμφαση το θέµα του Αιγαίου κι απομακρύνουν το Κυπριακό απὀ το επί- 
κεντρο του ενδιαφέροντος. Απότις 1 Νοεμβρίου 1973 έχει δημοσιευθεί στην 
εφημερίδα της τουρκικής κυβόρνησης απόφαση παραχώρησης σε τουρκική 
εταιρία πετρελαίου, µέρους του Αιγαίου για διεξαγωγή ερευνών. Στις 24 Μαΐου 
1974 γίνεται σύσκειψη στο αρχηγείο του τουρκικού ναυτικού κι εκτοξεύονται 
απειλές ότιη Τουρκία θα διεξάγει έρευνες στο Αιγαίο µε το υδρογραφικό σκά- 
φος «Τσανταρλί» έστω και αν µια τέτοια ενέργεια προκαλούσε πόλεμο µε την 
Ελλάδα. Η απειλή πραγματοποιείται στις 29 Μαΐου και παρ᾽ ολίγο να προκληθεί 
σύρραξη όταν σπεύδει εναντίον του τουρκικού πλοίου δύναμη του Πολεμικού 
Ναυτικού. 

Στην Κύπρο υπάρχουν πληροφορίες ότιοι Τουρκοκύπριοι καταβάλλουν συνε- 
χείς προσπάθειες αποκατάστασης απευθείας επικοινωνίας µε την Άγκυρα 
µέσω ασυρμάτου. Τον Ιούνιο κορυφώνεται η ένταση λόγω των απειλών. Η 
Αθήνα αντιδρά καθυστερημένα στέλνοντας ενισχύσεις στον Έβρο και τα νησιά 
του Αιγαίου. Οι Τούρκοι διεξάγουν για πρώτη φορά μόνοι τους μεγάλης κλίµα- 
κας αποβατική άσκηση στα Μικρασιατικά παραλία. Καταβάλλεται προσπάθεια 
αύξησης της ετοιμότητας των τουρκικών ναυτικών δυνάμεων µε συνεχείς επι- 
θεωρήσεις και γυμνάσια. 


Εικόνα της Κυρήνειας πριν Τη εισθολή. Το τουρκικό σχέδιο για την εἰσθολή στην 
Κύπρο είχε σαν αφετηρία την Κηρύνεια 
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Και ενώ η τουρκική πολεμική μηχανή φαίνεται να έχει µπει για τα καλά σε λει- 
τουργία στην Κύπρο, ο Μακάριος αποφασίζει την 1 Ιουλίου δια νόμου τη µείω- 
ση της στρατιωτικής θητείας απὀ 24 σε 14 µήνες και την επομένη συντάσσει 
επιστολή προς τον πρόεδρο της Ελληνικής Δημοκρατίας µε την οποία ζητά 
την ανάκληση απὀ την Κύπρο όλων των Ελλήνων αξιωματικών που στελεχώ- 
νουν την Ε.Φ., γιατί όπως αναφέρει η παραμονή τους θα εἶναι επιζήµια γα τις 
σχέσεις Αθηνών και Λευκωσίας... 

Ο μυστικὸς πόλεμος μεταξύ της Ελληνικής και Κυπριακής κυβέρνησης έχει 
φτάσει στο ζενίθ της ἑντασής του καιη ατμόσφαιρα στην Κύπρο θα γίνει κάτι 
παραπάνω από εκρηκτική. Η όλη κατάσταση δυσχεραίνει περισσότερο τη θέση 
των Ελλήνων αξιωματικών που νιώθουν πλέον «απόβλητοι» µε αποτέλεσµα η 
αμυντική κοινότητα της Κύπρου να δεχθείίσως το σοβαρότερο πλήγμα απὀ 
την εποχή της ανάκλησης της μεραρχίας. Η µείωση της θητείας θα είχε σαν 
αποτέλεσµα τη µείωση της δύναμης της Ε.Φ. κατά 6026 περίπου. Ιδιαίτερα στις 
µονάδες εκείνες που κατείχαν µέτωπο δυσανάλογο προς το μέγεθός τους η 
κατάσταση γινόταν τραγική. Γι αυτόν το λόγο η ηγεσία της Ε.Φ. έψαχνε να 
βρει λύσεις και προσανατολιζόταν στη διάλυση των μονάδων «εσωτερικού» 
στα μετόπισθεν µε την παράλληλη ενίσχυση των μονάδων των «πρόσω»᾽ µε τη 
µόνη λεπτομέρεια όµως ότι λόγω των διάσπαρτων τουρκοκυπριακών θυλάκων 
σε όλη τη νήσο δεν υπήρχαν µονάδες «εσωτερικού». 

Ημερομηνία εφαρµογής της μείωσης της θητείας καθώς και της αναχώρησης 
των Ελλήνων αξιωματικών οριζόταν η 20η Ιουλίου! 

Στις 3 Ιουλίου στην περιοχή της Ανατολικής Θράκης, τα τουρκικά στρατεύµα- 
τα πραγματοποιούν άσκηση μεγάλης κλίµακας, ευρισκόµενα σε διαρκή κίνηση, 
ενώ ο αγροτικός πληθυσμός της περιοχής είχε ειδοποιηθεί να ολοκληρώσειτο 
θερισµό γρήγορα και να αποσυρθεί. Στις 7 Ιουλίου το τουρκικό επιτελείο ανα- 
κοινώνει τη διεξαγωγή μεγάλης άσκησης στο Αιγαίο που θα πραγµατοποιηθεί 
απὀ 8-19 Ιουλίου. 

Όλες αυτές οι κινήσεις και προετοιμασίες των Τούρκων είναι γνωστέὲς στο 
στρατιωτικό καθεστώς της Αθήνας που όµως αποφασίζει την ανατροπή του 
Μακαρίου. Στις 15 Ιουλίου εκδηλώνεται το πραξικόπημα. 


Η ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΛΥΝΑΗΕΟΝ 
ΚΑΠΗ ΚΥΠΡΙΑΚΗ ΑΗΥΛΑ 


Στο σηµείο αυτό θα ήταν πολύ ενδιαφέρον να εξετάσουμε την ισορροπία 
δυνάµεων που επικρατούσε ανάµεσα στις δύο χώρες και φυσικά στην Κύπρο. 
Η Αθήνα εἶχε κατανοήσει ότι σε περίπτωση που επιχειρούσε την Ένωση, η 
Τουρκία θ᾽ αντιδρούσε µε στρατιωτική επέµβαση στο νησί, που μπορούσε να 
επεκταθεί και σε πόλεμο µε την Ελλάδα. Άλλωστε απὀ τη στιγµή που η Άγκυρα 
άρχισε να εγείρει αξιώσεις στο Αιγαίο εἶχε αρχίσει να προετοιμάζει την οργά- 
νωση δυνάµεων για επίθεση τόσο σε κἀποιο νησί του (σηµερινή 4η Στρατιά) 
όσο και στην Κύπρο. Γι) αυτόν το λόγο ξεκίνησε µια προσπάθεια εξοπλισμού 
από μέρους της Ελλάδας µε δικούς της πόρους πέρα από τη βοήθεια των 


Τα τουρκοκυπριακά χωριά είχαν από χρόνια μετατραπεί σε φρούρια µε Την κατα- 
σκευή επιμελώς κρυμμένων πολυθολείων, 


τπτ 


στ 


«πο ο 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ -ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 91 


ΗΠΑ. Έτσι ενώ πάντα η άλλη πλευρά είχε την αριθμητική υπεροχή, οἱ ϱλληνΙ- 
κὲς δυνάµεις όντας καλύτερες ποιοτικά, άρχιζαν να εξοπλίζονται µε σύγχρο- 
νο οπλισμό. Η Τουρκία δεν αντέδρασε ἆμεσα ίσως και λὀγω της ἀσχημης ΟἰΚο- 
νομικής της κατάστασης, αλλά βασίστηκε περισσότερο στους αριθμούς. 
Όμως ἑστω και αν η Τουρκία θα διακινδύνευε κάτω απὀ αυτά τα δεδοµένα, επι- 
χειρώντας επίθεση στην Κύπρο, αυτή που στην οὐσία «ρίσκαρε» όπως αποδεί- 
χθηκε ήταν η Ελλάδα. Όπως φάνηκε κατόπιν, το δικτατορικό καθεστώς, βρέ- 
θηκε µπροστά στο δίληµµα εάν θα έπρεπε να βοηθήσει την Κύπρο όπως όψει- 
λε, ή να µην επέμβει προκειµένου να µην εκθέσει την εδαφική ακεραιότητα της 
Ελλάδος. Οι Τούρκοι εκδηλώνοντας την εισβολή στην Κύπρο, δεν είχαν 
κάποιο Ιδιαίτερο λόγο να προκαλέσουν την Ελλάδα στη Θράκη ή το Αιγαίο την 
ἴδια στιγµή. Γνώριζαν ότιη Ελλάδα δεν εἶχε µεγάλες δυνατότητες άµεσης 
επέμβασης στην Κύπρο, από τεχνική άποψη, λόγω της µεγάλης απὀστασης. 
Όμως ακόµη και αν ερχόταν βοήθεια στην Κύπρο μπορούσαν να την αντιµετω- 
πίσουν απὀ πλεονεκτική θέση. Ουσιαστικά λοιπὀν οι εξοπλισμοί που είχαν 
πραγµατοποιηθεί στην Ελλάδα µέχριτο 1974 δεν ήταν αρκετοί για ν᾿ αποτρέ- 
Ψουν την εισβολή στην Κύπρο, αλλά ενίσχυαν την ἀμυνα στα µέτωπα της 
Θράκης και του Αιγαίου. Το «χαρτί» της δηλαδή που τελικά δεν «παίχτηκε» 
λόγω των κρίσιµων συνθηκών που δημιουργήθηκαν στην Αθήνα. 

Άς δούμε όµως ποιά ήταν η ισορροπία δυνάµεων των δύο χωρών. 

Την Άνοιξη του 1974 η Ελληνική κυβέρνηση εἶχε προχωρήσει σε παραγγελίες 
σύγχρονων οπλικών συστηµάτων, το συνολικό ύψος των οποίων υπερέβαινε 
τα 2 δισ. δολάρια της εποχής. Περιλαμβάνονταν 200 περίπου αεροσκάφη δια- 
φόρων τύπων (Ε-4, Α-7, ΜΙΓ8Φ9 Ε-Ί κ.λπ.), ελικόπτερα, πυραυλάκατοι, υποβρύ- 
χια νέου τύπου, σύγχρονα άρματα µάχης, τεθωρακισμένα οχήματα, πυροβόλα 
και ἆλλο υλικό. Τις κρίσιµες ηµέρες του Ιουλίου εἶχαν παραληφθεί 190 άρματα 
μάχης ΑΜΧ-20, οχήµατα ΑΜΧ10, 16 µαχητικά αεροσκάφη Ε-4Ε., 4 υποβρύχια 
Τύπου 209 και 4 πυραυλάκατοι Οοπιρα(ἴαπε ΙΙ. Κύριο χαρακτηριστικό αυτών 
των εξοπλισμών ήταν ότι διαφοροποιούσαν την πηγή οπλισμού και στα τρία 
όπλα των ενόπλων δυνάμεων. 

Από την πλευρά του Ελληνικού Στρατού, που αριθμούσε 121.000 άνδρες ένα- 
ντι 365.000 της Τουρκίας, υπήρχαν συνολικά 1100 περίπου άρματα έναντι 
διπλάσιων τουρκικών, Στο µέτωπο του Έβρου η μορφολογία της περιοχής 
ευνοεί βέβαια µια θλληνική επίθεση, αλλά το αποτέλεσμά της είναι δύσκολο 
φυσικά να προκαθοριστεἰ. Διάφορες µονάδες είχαν προωθηθεί την τελευταία 
περίοδο όπως και στα νησιά του Αιγαίου που απὀ τις αρχές του Ιουνίου εἶχαν 
σταλεί ενισχύσεις. Ένα µειονέκτηµα που χαρακτήρἰζε τη διάταξη των ελληνι- 
κὠν δυνάµεων ήταν η παρουσία ισχυρών επιλέκτων μονάδων στην περιοχή 
της Αττικής που φρόντιζε να διατηρεί το στρατιωτικό καθεστώς για τη στήριξή 
του, 

Η Πολεμική Αεροπορία που σε περίπτωση πολέμου θα διαδραµάτιζε το σπου- 
δαιότερο ρόλο παρουσίαζε ενθαρρυντική όσο ποτέ άλλοτε εικόνα. Σε σχέση 
με την Τουρκική Αεροπορία υστερούσε σε αριθμούς, µε µια αναλογία σε µαχη- 
τικά 1:14 αλλά διατηρούσε την ποιοτική υπεροχή. Το ἐμψυχο δυναμικό ήταν 
ασύγκριτα ανώτερο, η δύναμη των μαχητικών είχε ενισχυθεί µε τα νέα 
Βπαπίοπι, που αν και ολιγάριθµα για να ανατρέψουν την τουρκική υπεροπλία, 
προσέδιδαν ποιοτική υπεροχή, ενώ η υπάρχουσα υποδομή σε καταφύγια αερο- 
σκαφών εξασφάλιζε την επιβίωσή τους στο έδαφος έναντι των τουρκικών 
μαχητικών που δεν διέθεταν αντίστοιχη υποδομή. Ενδεικτικό είναι το γεγονός 
ότιτο Μάιο του 1974 πέντε πολεμικές μοίρες είχαν αξιολογηθεί, απὀ το ΝΑΤΟ 
µε την υψηλότερη δυνατή βαθμολογία. 

Το Σχέδιο «Κ» που προέβλεπε επιχειρήσεις σε περίπτωση στρατιωτικής επέµ- 
βασης της Τουρκίας στην Κύπρο, περιελάμβανε την αποστολή μαχητικών για 
την προσβολή των τουρκικών δυνάμεων. Γι αυτόν το σκοπό υπήρχαν 20 µαχη- 
τικά Ε-Β4Ε σ᾿ ετοιμότητα στο αεροδρόμιο Καστελίου Κρήτης, τα οποία όµως 
επειδή δεν θα εἶχαν τη δυνατότητα επιστροφής θα προσγειώνονταν στη βάση 
της Δεκελείας ή στη Ρόδο και στην ανάγκη στο αεροδρόμιο της Βηρυττού ἡ 
του ΤΕλ-Αβίβ. 

Η διαµόρφωση των αεροσκαφών προέβλεπε: 

-Δύο βόμβες γενικής χρήσης των 500 λιβρών 

-Τέσσερις ή οκτώ ρουκέτες των διντσών 

-Πολυβόλα πλήρη φυσιγγίων 

-Δύο εξωτερικές δεξαμενές καυσίμων των 450 γαλονιών. 

-Ρουκέτες ώσης για την απογείωση 9ΑΤΟ, προαιρετικά. 

Τα Φάντομ, τα πρώτα απὀ τα οποία παραδόθηκαν στις 6 Απριλίου, αποτελού- 
σαν την αιχμή του δόρατος της Π.Α. Επανδρωµένα µε την αφρόκρεµα του 
ἱπτάμενου προσωπικού της, που εἶχε εκπαιδευτεί επί εξάµηνο στις ΗΠΑ κι έχο- 
ντας ασύγκριτα μεγαλύτερες δυνατότητες απὀ τα Ε-84, ολοκλήρωναν εκείνο 
τον καιρό την επιχειρησιακή τους ένταξη στο δυναμικό της Π.Α. 

Βασικό τους πλεονέκτημα η µεγαλύτερη αυτονομία που εξασφάλιζε την επι- 
στροφή τους απὀ την Κύπρο. Υπολογιζόταν ότιθα μπορούσαν να καλύψουν 
την απόσταση από την Κρήτη σε 40-45 λεπτά και κατόπιν σε χρονικό διάστηµα 
10-15 λεπτών να εκτελέσει το καθένα 3-4 επιθέσεις. 
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Μπορούμε να πούμε λοιπόν ότιη Π.Α. ήταν το όπλο µε το μεγαλύτερο βαθμό 
ετοιμότητας απὀ τα άλλα. Η παρουσία των μαχητικών της πάνω απὀ τα νησιά 
του Αιγαίου ενίσχυε κατακόρυφα την ασφάλειά τους, παρά τις ελλείψεις που 
υπήρχαν σε επίγεια µέσα άμυνας. 

Τη µεγαλύτερη όµως ενίσχυση στο δυναμικό του, την είχε δεχθεί το Πολεμικό 
Ναυτικό µε την ένταξη 8 σύγχρονων μονάδων που αντιστάθµιζαν έως ένα 
βαθμό την τουρκική ναυτική υπεροπλία. 

Τα 4 νέα υποβρύχια δεν είχαν καµία σχέση µε τα παλιά αμερικάνικα που διέθε- 
ταν µέχρι τότε οι δύο χώρες. Οι δυνατότητες επίθεσης κι επιβίωσης που είχαν, 
ήταν αισθητά μεγαλύτερες. Η ακτίνα δράσης τους ήταν 7500 ΝΜ και η διάρκεια 
επιχειρήσεων 50-60 ηµέρες. 

Οι4 πυραυλάκατοι αποτελούσαν καινούργιο όπλο στην περιοχή µε µεγάλη 
σπουδαιότητα χάρη στα βλήματα επιφανείας-επιφανείας Εχοσεί που διέθεταν. 
Σε περίπτωση επίθεσης απὀ τέτοια βλήματα, το τουρκικό πλοίο στόχος είχε 
ουσιαστικά μηδενική αμυντική ικανότητα. 

Η σημασία των μικρών αυτών μονάδων αυξανόταν ακόµη περισσότερο, εάν 
υπήρχε ανάγκη αποστολής νηοποµπής στην Κύπρο µε ενισχύσεις που θ᾽ απαι- 
τούσε την απόσπαση των μεγάλων μονάδων του στόλου για την συνοδεία της. 
Τα βλήματα Εχοοσβί ήταν ισχυρότερα από τα οποιαδήποτε πυροβόλα των αντι- 
τορπιλικών. 

Σύμφωνα µε το Σχέδιο «Κ» προβλεπόταν η έγκαιρη προώθηση μονάδων προς 
την Κύπρο για την ενίσχυση της ἀμυνάς της. Συγκεκριµένα προβλεπόταν η 
προώθηση ενός υποβρυχίου και δύο τορπιλακάτων. 

Το υποβρύχιο Τύπου 208 μπορούσε να φτάσει στην περιοχή Κύπρου σε 40 έως 
56 ώρες απὀ την περιοχή Κρήτης. Είχαν καθοριστεί 2 τοµείς επιτήρησης 
Βόρεια και ΒΑ της Κύπρου και7 τοµείς περιπολίας γύρω από τις Βόρειες, 
Ανατολικές και Νότιες ακτές της. 

Οι δύο τορπιλάκατοι ήταν τύπου Να5ΐγ καιθα μπορούσαν να καλύψουν τη δια- 
δρομή Αγ. Νικόλαος Κρήτης-Κύπρος σε 9-17 περίπου ώρες ανάλογα µε την 
ταχύτητα που θα επέβαλαν οι καιρικές συνθήκες. Τα σκάφη αυτά θα μετείχαν 
στις επιχειρήσεις µαζί µε τις τορπιλακάτους της Ναυτικής Διοίκησης Κύπρου 
και κάτω απὀ τον έλεγχο της. 

Από την πλευρά του το Τουρκικό Ναυτικό διέθετε σε γενικές γραµµές, πλοία 
των ἴδιων τύπων ἡ των ἰδιων δυνατοτήτων µε τα υπόλοιπα του Π.Ν. 

Ο στόλος ήταν χωρισμένος βασικά σε δύο µέρη, το ένα στο Αιγαίο και το άλλο 
στη Νότια Τουρκία απέναντι ακριβώς απὀ τις ακτές της Κύπρου µετις εξής 


δυνάμεις: 

α) Στο Αιγαίο: 7 αντιτορπιλικά, θκανονιοφόροι, 7 τορπιλάκατοι, 6 υποβρύχια, 3 
γαρΚΟ- 
θέτιδες, 

0 Αρχιεπίσκοπος Μακάριος, 10 ναρ- 


µπροστά στο νεκρό σώμα Έλληνα 
στρατιώτη, µετά τα γεγονότα του 
Αυγούστου του 1964, όταν οἱ 
Τούρκοι επιχείρησαν εισθολή. 


καλιευτι- 
κά,» 
αρµατα- 
γωγά, 16 
μικρά 
αποβατι- 
κά και 12 


κανονιο- 
φόροι, 3 
τορπιλά- 
κατοι, 2 
υποβρύ- 
χια, 4 
ναρκαλἰ- 
ευτικά, 
αρματα- 
γωγό,2 
οπλιτα- 
γωγά, | 
πορ- 
θµείο, 47 
μικρά 
αποβατι- 
κά και {0 
βοηθητι- 


κά. 

Γενικά όσο και αν εἶχε καταβληθεί προσπάθεια απὀ την Τουρκία βελτίωσης των 
ενόπλων δυνάμεων, η ποιοτική στάθµη τους ήταν χαμηλή. Μια εικόνα της 
κατάστασής τους, εἶχε αποκομίσει η ελληνική πλευρά απὀ την κρίση του 1967, 
Στο Στρατό Ξηράς το 5036 τουλάχιστον των αρμάτων µάχης εἶχε ακινητοποιη- 
θεί λόγω κακής συντήρησης, έλλειψης ανταλλακτικών καιικανού προσωπικού 
για το χειρισμό τους. Η Τουρκική Αεροπορία εἰχε απωλέσει 20 αεροσκάφη 
µόνο από τις µετακινήσεις τοὺς απὀ αεροδρόµια της Δυτικής Τουρκίας προς 
τα ενδότερα. Το 5056 σχεδόν των πλοίων του Τουρκικού Ναυτικού ήταν ακινη- 
τοποιηµένο ἡ υπολειτουργούσε για διάφορους λόγους. 

Υπολογίζεται ότι το καλοκαίρι του 1974 ένα ποσοστό τουλάχιστον 2056 των 
τουρκικών πλοίων δεν μπορούσε να κινηθεί, ενώ παρόμοια κατάσταση επικρα- 
τούσε και στην Αεροπορία. Από το 1960 οι τουρκικές ένοπλες δυνάμεις είχαν 
αναμειχθεί αρκετές φορές στην πολιτική και είχαν υποστεί άλλες τόσες εκκα- 
θαρίσεις µε αποτέλεσµα τη φθορά τους. Το επίπεδο εκπαίδευσης ήταν χαμηλό 
καιτο ποιοτικό επίπεδο λόγω της έλλειψης σύγχρονου εξοπλισμού Και πολεµι- 
κού υλικού αξιοθρήνητο, µε αποτέλεσµα τη χαμηλή μαχητική ικανότητα. 

Στην Κύπρο η αμυντική υποδομή που είχε οργανώσει ο Γρίβας, παρουσιαζόταν 
αποδυναμωμµένη µετά την αποχώρησή της ελληνικής μεραρχίας. 

Η μεραρχία αυτή (ΕΛΔΥΚ/Ν) είχε δύναμη περίπου 8500 ανδρών και περιλάμβα- 
γε 3 Συντάγματα Πεζικού, 2 Μοίρες Καταδρομών, µιαίλη αρμάτων µε 17 Μ-47 
καιµια ίλη µε 17 Μ-24. 

Συνολικά οι Ελληνικές δυνάμεις κατά την περἰοδο εκείνη αριθμούσαν 24.700 
άνδρες. Η Ανώτερη Στρατιωτική Διοίκηση Άμυνας Κύπρου είχε καταρτίσει το 
σχέδιο άμυνας «ΚΑΛΥΨΩ» σύμφωνα µε το οποίο ήταν ανεπτυγμένες οι δυνά- 
μεις στο νησί. Το σχέδιο αυτό τέθηκε σ᾿ εφαρµογή και πέτυχε κατά την κρίση 
του Νοεμβρίου 1967. 

Όμως µετά την αποχώρηση της μεραρχίας οι δυνάµεις παρέμειναν οἱ πρού- 
πἀρχουσες και το 1974 ήταν οι παρακάτω: 

-Οι5 Ανώτερες Τακτικές Διοικήσεις (ΑΤΔ) στις οποίες υπάγονταν τα 15 
Τάγματα πεζικού συνολικής δύναμης 5000 περίπου ανδρών. 

ΞΗ Διοίκηση Ιππικού-Τεθωρακισμένων (ΔΙΤ) µε 1 Μηχανοκίνητο Τ.Π. µε 32 τρο- 
χοφόρα τεθωρακισμένα ΒΤΒ, 1 Επιλαρχία Μέσων Αρμάτων µε 32 άρματα τ- 
34/85 και Ί Επιλαρχία Αναγνώρισης µε 40 τροχοφόρα Μαά/πιοπ Ηαππαίοη. 

ΞΗ Διοίκηση Πυροβολικού (ΔΠΒ) µε 3 Μοίρες Πεδινού Πυροβολικού (ΜΠΙΠ] των 
25λιβρών, 2 ΜΠΠ των 100 χλσ., 1 Μοίρα Αντιαρματικού Πυροβολικού (ΜΑ/ΤΠ) 
των θλιβρών, 2 Μοίρες Ορειβατικού Πυροβολικού και ὃ ανεξάρτητες 
Πυροβολαρχίες. 

ΞΗ Διοίκηση Καταδρομών (ΔΚΔ) µε 3 Μοίρες Καταδρομών (31η, 82η, 98η) και 
1200 άνδρες. 

ΞΗ ΕΛΔΥΚ µε 2Τ.Π. και 1200 άνδρες. 

ΞΗ Ναυτική Διοίκηση Κύπρου (ΝΔΚ) µε 1 Ναυτική Βάση και Ομάδα Υποβρυχίων 
Καταστροφών στο Μπόγαζιβόρεια της Αμμοχώστου, 2 Ναυτικούς Σταθμούς 
στην Κυρήνεια και Πάφο, 4 Σταθμούς Επιτήρησης στο Ριζοκάρπασο, στην Αγία 
Νάπα, στα Πολεμίδια και Λιβερά, 5 τορπιλάκατους ρωσικής κατασκευής και { 
περιπολικό σκάφος. 

Την ηµέρα της τουρκικής εισβολής 2 τορπιλάκατοι βρίσκονταν στη Ναυτική 
Βάση Αμμοχώστου, η µία επισκευαζόµενη και η άλλη σε παροπλισµό. Από το 
μοναδικό περιπολικό οι συσκευές ραντάρ δεν λειτουργούσαν λόγω έλλειψης 
ανταλλακτικών καϊη µια απὀ τις δύο μηχανές είχε βλάβη µην επιτρέποντας 
ἐτσι στο σκάφος ν᾿ αναπτύξει ταχύτητα άνω των 6 κόμβων. Από το Ναυτικό 
Σταθµὀ Πάφου έλειπαν 2 αντιαεροπορικά πυροβόλα των 20 χλσ., ενώ ένας 
απὀ τους Σταθμούς επιτήρησης στις Βόρειες ακτές της Κύπρου είχε κατα- 
στραφεί, κατά το πραξικόπημα της Ίδης Ιουλίου. 

-Η Αεροπορική Διοίκηση Κύπρου (ΑΔΚ) µε 1 Αεροπορική Βάση στη Λακαταμιά, 
2 Μοίρες Προστασίας Αεροδροµίων (µια στο αεροδρόμιο Λευκωσίας καιµια - 
στο Τυμπού) και 2 Μοίρες Σταθμού Ελέγχου και Προειδοποίησης (µια στον 
Κορμακίτη και µια στο ύψωμα Κοντάρα) µε ραντάρ εμβέλειας περίπου 140 ν.μ. 
καιτέλος ένα αναγνωριστικό ΡΙρ6Γ. 

Ο υπόλοιπος οπλισμός περιλάμβανε µερικά αντιαεροπορικά πυροβόλα, 
αντιαρματικά πυροβόλα κι ελάχιστα φορητά που όπως και ο φορητός οπλισμός 
ήταν ανεπαρκή και παλιά στο σύνολό τους µε ορισμένες µόνο εξαιρέσεις. Όλο 
το υλικό και κυρίως τα μηχανοκίνητα έπασχαν από συντήρηση και βρίσκονταν 
σε κακή κατάσταση. 

Το προσωπικό της Ε.Φ. ήταν περίπου 9500 άνδρες, ενώ οι εφεδρείες υπολογ(- 
ζονταν σε 25-30.000 περίπου. Μετά την απόφαση µείωσης της θητείας η Ε.Φ. 
θα έμενε µόνο µε 5000 άνδρες περίπου, Εκτός απὀ την ΕΛΔΥΚ (1200 άνδρες) 
υπήρχαν και 800 Ελλαδίτες αξιωματικοί που βρίσκονταν στη διοίκηση των 
μονάδων της Ε.Φ.. 

Η διαµάχη της Αθήνας µε τη Λευκωσία όπως ήταν φυσικό είχε καταστρεπτικές 
συνέπειες για την Ε.Φ., που θεωρείτο ότι στρεφόταν κατά του Μακαρίου, ενώ 
οι Ελλαδίτες αξωματικοί στηρίζοντας τον Γρίβα υπέσκαπταν την ανατροπή 
του Μακαρίου. Έτσι υπήρχε µια βρώμικη εκστρατεία κατά των Ελλήνων αξιωµα- 
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τικών οἱ οποίοι δέχονταν απροκάλυπτα απειλές όχι µόνο προσωπικές αλλά και 
κατά του οικογενειακού τους περιβάλλοντος. Στην προσπάθειά τους να δια- 
φυλάξουν τους εαυτούς τοὺς αλλά και την ασφάλεια των μονάδων τους, οἱ 
Έλληνες αξιωματικοί-διοικητές των μονάδων της Ε.Φ., αναγκάζονταν να 
λάβουν αυξημένα µέτρα ασφαλείας. Η πολιτική διἰαµάχη ὁπως ήταν φυσικό 
πέρασε µέσα στα στρατόπεδα ὁπου κυριαρχούσε η καχυποψία. Κάτω απὀ 
αυτές τις συνθήκες η διοίκηση των μονάδων απὀ τους Έλληνες αξιωματικούς 
ήταν εφιαλτική. Η όλη κατάσταση είχε σαν αποτέλεσµα τη µείωση του επιπέ- 
δου εκπαίδευσης κι επιχειρησιακής ετοιμότητας Και την εμφάνιση ισχυρών δια- 
λυτικών τάσεων, 

Η κατάσταση αυτή είχε οδηγήσει τον Μακάριο στη συγκρότηση του Εφεδρικού 
Σώματος (αρχές του 1973) που υπαγόταν απ᾿ ευθείας στην Κυπριακή κυβέρνη- 
ση. Ο Στρατός αυτός εἶχε φτάσει ν᾿ απαρτίζεται απὀ µια Διοίκηση επιπέδου 
Συντάγματος κι από 3 Τάγματα διαρθρωµένα στρατιωτικά. Το προσωπικό ήταν 
µισθοφορικό, χαρακτηριζόταν από τα έντονα φιλοµακαριακά του αισθήματα κι 
ο οπλισμός του ήταν σύγχρονος τσεχικής προέλευσης. 

Ακόμη χιλιάδες άλλοι Ιδιώτες οπαδοί του Μακαρίου είχαν εξοπλιστεί παρόμοια 
µε αποστολή την αντιμετώπιση κάθε απειλής από το ΓΕΕΦ ή τον ΕΟΚΑ Β’, 

Για την άμυνα της Κύπρου το ΓΕΕΦ είχε καταρτίσει ένα νέο σχέδιο µε την 
επωνυμία «ΑΦΡΟΔΙΤΗ», που προέβλεπε κύρια αμυντική προσπάθεια στην 
περιοχή Αμμοχώστου και δευτερεύουσα στην περιοχή Λευκωσίας και 
Κυρηνείας. Η Κύπρος ήταν χωρισμένη σε 5 τοµείς µε την παρακάτω διάταξη 
των βασικών μονάδων. 

:Τομέας Αμμοχώστου: 3Τ.Π., 1 Μ.Π. και 1 ΜΑΤΠ 

"Τομέας Κυρήνειας-Λευκωσίας; 9 ΤΠ, 3 Μοίρες Καταδρομών, { ΜΙΚΤΠ, 1 
ΕΜΑ, Ί ΕΑΝ, 5ΜΠΠ 1ΜΕΑ/ΙΑΠΚαιΣΠΟΠ. 

-Τομέας Μόρφου.2ΤΠ 

:Τομέας Λεμεσού-Λάρνακας:2ΤΠ 

"Τομέας Πάφου; 1ΤΠ 

Το σχέδιο προέβλεπε την απόκρουση απόβασης σε συνδυασμό µε εξουδετέ- 
ρωση των Τουρκοκυπριακών θυλάκων. Η εκκαθάριση του εσωτερικού του νησι- 
οὐ και κυρίως του θύλακα Λευκωσίας-Αγύρτας προβλεπόταν ανάλογα για πριν 
ἡ µετά την απόκρουση της απόβασης. 

Σύμφωνα µε εκτίµηση του ΓΕΕΦ τον Ιούνιο 1974 η συνολική δύναμη των τουρ- 
κοκυπριακών δυνάµεων κυμαινόταν μεταξύ 11000 και 139500 ανδρών. Αυτό το 
σύνολο ἦταν οργανωμένο σε 8 Συντάγματα που διέθεταν συνολικά 27 
Τάγματα. Η διοίκηση εξασφαλιζόταν απὀ Τούρκους αξιωματικούς, ενώ υπήρ- 
χαν στις τάξεις του και Τούρκοι στρατιώτες. Τέλος υπήρχε καιη ΤΟΥΡΔΥΚ µε 
δύναμη 1000 ανδρών οργανωμένη σε Σύνταγμα των 2 Ταγμάτων. Αν και δινό- 
ταν µεγάλη προσοχή τόσο στον οπλισμό όσο και στην εκπαίδευση των 
Τουρκοκυπρίων η αξία τους ήταν αμφίβολη. Το τουρκικό σχέδιο εισβολής στο 
νησί προέβλεπε σε γενικές γραμμές την κατάληψη ενος τµήµατος, που τελικά 
αποφασίστηκε να είναι η περιοχή μεταξύ Λευκωσίας και Κυρήνειας, µε τη δεύ- 
τδρη ολόκληρη καιτην πρωτεύουσα χωρισμένη σε δύο ζώνες. Στα όρια αυτής 
της περιοχής θα γινόταν η διχοτόμηση για την ομοσπονδία που επεδίωκαν οι 
Τούρκοι. Κατόπιν θα άρχιζαν διαπραγματεύσεις κατά τις οποίες θα διεκδικού- 
σαν ένα ποσοστό 345ο επί του κυπριακού εδάφους. Γνώριζαν βέβαια ότι η 
ελληνική πλευρά δεν θα δεχόταν κάτι τέτοιο λόγω του άνισου καταμερισμού 
του εδάφους σε σχέση µε τον πληθυσμό οπότε ήλπιζαν ὁτι τελικά θα κατέλη- 
γαν σ ένα 2979 περίπου. 

Από στρατιωτική άποψη το σχέδιο προέβλεπε την ενεργοποίηση 
των ΤΙΚ θυλάκων ώστε ν᾿ απασχοληθούν σημαντικές δυνάμεις 
της Ε.Φ. και να συναντήσουν μεγαλύτερη ευκολία τα τουρκικά 
στρατεύματα εισβολής, Η απόβαση θα γινόταν στη βόρεια ακτή 
δυτικά της Κυρήνειας από την οποία απαιτούνταν λίγα χιλιόμε- 
τρα για να φτάσουν τα στρατεύματα στη πρωτεύουσα, παρά το 
σημαντικό εμπόδιο της οροσειράς του Πενταδακτύλου. Μεταξύ 
Λευκωσίας και Κυρήνειας θα ρίπτονταν 2000 περίπου αλεξιπτω- 
τιστες για να εμποδίσουν την αποστολή ενισχύσεων στην ακτή 
απόβασης από τους Ελληνοκύπριους και να διευκολυνθεί η σύν- 
δεση του προγεφυρώματος στην ακτή µε το θύλακα Λευκωσίας- 
Αγύρτας. Με την κατάληψη του λιμανιού της Κυρήνειας και µε 
τον έλεγχο του αεροδρομίου, οι Τούρκοι θα είχαν τη δυνατότητα 
μεταφοράς στρατιωτικού υλικού από τον αέρα και τη θάλασα. 
Όλη η επιχείρηση θα διεξήγετο µε στενή συνεργασἰα των δυνά- 
µεων και την υποστήριξη της αεροπορίας και του αποβατικού 
στόλου. 


Τ0 ΠΡΑΞΙΚΟΠΗΜΑ 15-19 Ι0ΥΛΙΟΥ 


Ο Ιωαννίδης αποφάσισε, παρά τις αντιδράσεις, την πραγµατο- 
ποίηση της ανατροπής του Μακαρίου, τον οποίο φοβόταν και 
μισούσε θανάσιμα. Πρώτα είχε εξασφαλίσει υποσχέσεις απὀ τις 
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Από άσκηση της Εθγικής Φρουράς της Κύπρου. Η Εθνική Φρουρά πριν την εισθολή διέθετε µία 


ΗΠΑ ότιη Τουρκία δεν θα επενέβαινε. Ο ίδιος ο Μακάριος ποτέ δεν θέλησε να 
πιστέψει ότιη αφροσύνη των δικτατόρων θα έφτανε σ᾿ αυτό το σηµείο, επειδή 
τότε θα έβρισκαν αφορμή οι Τούρκοι που καραδοκούσαν για να επέµβουν. 
Διάχυτη ήταν η γνώμη ὀτιεάν εκδηλωνόταν τελικά το πραξικόπημα, αυτό θα 
λάμβανε χώρατις πρώτες πρωινές ώρες, προτού αρχίσει δηλαδή η κανονική 
κίνηση στην πόλη, που θα δυσχέραινε το εγχείρημα. Γι’ αυτόν το λόγο το 
Εφεδρικό Σώμα της Αστυνομίας είχε επιφορτιστεί µε την παρακολούθηση καθ᾽ 
όλη τη διάρκεια της νύχτας, τόσο των στρατοπέδων της Ε.Φ. όσο και των 
Ελλαδιτών αξιωματικών. Για το σκοπό αυτό χρησιμοποιούνταν και υπερσύγ- 
χρονα µέσα, όπως συσκευές νυχτερινής παρατήρησης. 

Το πραξικόπημα όµως εκδηλώθηκε στις 8.15 της Δευτέρας 15 Ιουλίου, αφού οἱ 
παρατηρητές είχαν αποχωρήσει απ᾿ τις θέσεις τους ήσυχοι. Οιµονάδες που 
έλαβαν µέρος στο πραξικόπηµα ήταν: 

α) Οι 31η και 33η ΜΚΔ καθώς και η 42η εκτὀς ενός λόχου της, που µεταφέρθη- 
καν από τον Πενταδάκτυλο. 

β) Δύο ΤΠ απὀ την Κυρήνεια 

Υ) Τµήµατα της 23ης ΕΜΑ στην Λευκωσία 

δ) Τµήµατα της 21ης ΕΑΝ στην Λευκωσία και 

ε) Δύο Λόχοικι ένα τµήµα της ΕΛΔΥΚ. 

Ἅρματα µάχης από το στρατόπεδο Κοκκινοτριµυθίας άρχισαν να κινούνται µε 
προορισμό το Προεδρικό Μέγαρο. Καταδροµείς απὀ το στρατόπεδο 
Αθάλασσας κατευθύνθηκαν στις εγκαταστάσεις του Ρ.|.Κ. καιτο παρακείµενο 
στρατόπεδο του Εφεδρικού Σώματος, άνδρες της ΕΛΔΥΚ προς το αεροδρό- 
µιο και το Αρχηγείο της Αστυνομίας, 

Ταυτόχρονα εκτός απ᾿ τη Λευκωσία, οι δυνάµεις της Ε.Φ. κινούνταν και στις 
άλλες πόλεις Αμμόχωστο, Λάρνακα, Λεμεσό. 

Στην Πάφο, όπου ήταν δεδομένη η συντριπτική υποστήριξη του λαού στον 
Μακάριο, δεν δόθηκαν εντολές δράσης. 

Στις 8.90 τα άρματα εμφανίστηκαν στο Προεδρικό Μέγαρο κι άρχισαν αµέσως 
να βάλλουν εναντίον του. Ο Μακάριος μπόρεσε να διαφύγει χωρίς να γίνει 
αντιληπτός κι αφού επιβιβάστηκε σ᾿ ένα αυτοκίνητο κατευθύνθηκε προς την 
Πάφο. Το αεροδρόμιο και οι εγκαταστάσεις του Ρ.Ι.Κ. δεν άργησαν να καταλη- 
φθούν, αλλά αντίσταση εξακολουθούσε να εκδηλώνεται στο στρατόπεδο του 
Εφεδρικού καθώς και στην Αρχιεπισκοπή όπου είχαν κρυφτεί ποσότητες 
όπλων που είχαν παραληφθεί πριν απὀ 4 ηµέρες. Όταν καταλήφθηκε το 
Προεδρικό Μέγαρο οι πραξικοπηματίες πιστεύοντας ότι ο Μακάριος είχε κρυ- 
φτεί σε κάποια κρύπτη, έβαλαν εμπρηστικές βόμβες προκειµένου να θαφτεί 
αυτός κάτω από τα ερείπια. Έτσι δεν άργησε να ανακοινωθεί ότιο Μακάριος 
ήταν ήδη νεκρός. 

Με την έναρξη του πραξικοπήματος όλα τα µίση και η ένταση που εἰχαν συσ- 
σωρευτεί τόσα χρόνια στο διχασµένο κυπριακό λαό, ξεχείλισαν Καιµε τη δύνα- 
µη των όπλων, ξέσπασε ένα κύμα αντεκδικήσεων μεταξύ «Ενωτικών» και 
«Μακαριακών». 

Στις 16.30 η αντίσταση του Εφεδρικού παύει. Όλη η Κύπρος βρίσκεται κάτω 
από τον ἐλεγχο της Ε.Φ. εκτός βέβαια της Πάφου κι ορισμένες µικροεστίες 
στη Λευκωσία και τη Λεμεσό. Όταν ο Μακάριος έφτασε στην Πάφο, οργανώθη- 
καν οµάδες από 2000 περίπου υποστηρικτές του που κατευθύνθηκαν στη 
Λεμεσό για να την καταλάβουν. Όμως η όλη επιχείρηση ήταν ανοργάνωτη και 
μοιραία απέτυχε. Πρόεδρος της Κυπριακής Δημοκρατίας αναλαμβάνει ο Ν. 


επιλαρχία αρμάτων Τ-34 που αποτελείτο από 34 άρματα. 
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Σούδα στο Καστέλι και 10 Ε-δ απὀ την Αγχίαλο στο 
Ηράκλειο. Το πρωί της εποµένης διατάσσεταιη 
φόρτωση πυρομαχικών στα παραπάνω αεροσκάφη 
καιη θέση σε ετοιμότητα των 40 λεπτών των αερο- 
σκαφών Ε-δ4. Εν ὀψει της έλλειψης σχετικής προε- 
τοἰµασίας του Σχεδίου «Κ» αντιμετωπίζονται διά- 
φορα προβλήµατα. Η Π.Α. εκείνες τις ηµέρες βρι- 


Σαμψών. 

Την επόµενη άρχισαν να προωθούνται δυνάµεις 
απὀ τη Λευκωσία προς την Πάφο για να την κατα- 
λάβουν. Ο Μακάριος συνειδητοποίησε ότιδεν 
υπήρχε περίπτωση επικράτησής του κι ότιθα όπρε- 
πε εγκαταλείψει την Κύπρο. Από τη βρετανική βάση 
Ακρωτηρίου διατέθηκε ένα ελικόπτερο καιο 


" αποχώρηση της ελληνικής μεραρχίας από την 
Κύπρο το 1967, αποτέλεσε τη μοιραία καμπή που 
άνοιξε το δρόµο για την Τουρκική εισθολή στο νησι. 
Στη φωτογραφία Έλληνες αξιωματικοί αποχαιρε- 
τούν τους νεκρούς συναδέλφους τους πριν αναχω- 
ρήσουν για την Ελλάδα. 


Μακάριος κατέφυγε εκεί απ᾿ ὁπου -- 
κατόπιν µετέβη στο εξωτερικό.Ο 
θλιβερός απολογισμός των γεγο- 
νότων ήταν 32 νεκροί και 63 τραυ- 
µατίες απ᾿ την πλευρά της Ε.Φ. καιᾷ- 
βέβαια πολλές δεκάδες απὀ τον 
υπόλοιπο πληθυσμό καιτο 
Εφεδρικό Σώμα, 

Στην Αθήνα η χούντα ἦταν ιδιαίτε- 
ραικανοποιηµένη από την εξέλιξη 
των πραγμάτων, όπως άλλωστε 
και οι ΗΠΑ. Από την πλευρά της η 
Τουρκία έπαιζε ἑνα διπλό παιχνίδι, Ἡ 
αφού από τη µια κρατούσε µετριο- 
παθή στάση στις ανακοινώσεις --᾿ ᾿ 
της κιαπό την άλλη πρότεινε στη Ἑανὴ 
Βρετανία την απὀ κοινού ανάληψη 
δράσης!!! Έναντι αυτών η Ελλάδα 
δια στόματος των δικτατόρων 
βεβαίωνε ότι θα βοηθούσε µε κάθε 
τρόπο την Κύπρο, χωρίς όµως να 
επιβεβαιώνει τα λόγια µε πράξεις. 
Οι ΗΠΑ ανέλαβαν ένα διαμεσολαβητικό ρόλο µετα- 
ξύ Ελλάδας και Τουρκίας για ν᾿ αποφευχθείη γενί- 
κευση της κρίσης μεταξύ τους, όπως εἶχε αρχίσει 
να διαφαίνεται. Πίεζαν για την αποχώρηση των 800 
Ελλήνων αξιωματικών ώστε να εξευμενιστούν οι 
Τούρκοι, όπως έγινε το 1967 µε την ταπεινωτική 
αποχώρηση της ελληνικής μεραρχίας. 

Εἰναι ενδιαφέρον ίσως να δούµε όμως ὀχι τι γινό- 
ταν σε διπλωματικὀ επίπεδο, αλλά τη ὁραστηριότη- 
τα που παρουσίαζαν στην περιοχή οι ξένες δυνά- 
μεις, Κατά το διάστηµα που μεσολάβησε µέχρι την 
τουρκική εισβολή παρατηρείται αυξημένη αεροΠΟ- 
ρική ὅραστηριότητα της ΒΑΕ σε περιοχές μεταξύ 
Κύπρου-Ρόδου-Κρήτης, όπως άλλωστε και των 
αεροσκαφών του θου Στόλου, δύναμη του οποίου 
βρισκόταν στην περιοχή μεταξύ 100-150 ΝΜ Νότια 
με Ν.Δ. της Κύπρου. Από την πλευρά των 
Σοβιετικών στην περιοχή βρίσκονταν τα συνηθι- 
σµένα πλοία συλλογής πληροφοριών και λίγες 
µονάδες κρούσης, αλλά µετά την εισβολή η παρου- 
σία πλοίων αυξάνεται. 

Την 20 Ιουλίου αναγνωρίζονται από αεροσκάφη της 
Π.Α. µαχητικά της ΒΑΕ εκτός του ελληνικού ΕΙΒ 

(20 ΝΜ βόρεια του Αγ. Νικολάου Κρήτης) τα οποία 
κατά την αναγνώριση έλαβαν επιθετικἠ θέση. Την 
ἴδια ηµέρα αεροσκάφη του 6ου Στόλου εκτελούν 
ασυνήθιστες πτήσεις εκτός του ελληνικού ΕΙΒ σε 
απόσταση 60 ΝΜ Νότια και Ανατολικά της Κρήτης 
µέχρι τη Ρόδο, που δημιούργουσαν ένα είδος 
«φράγματος» μεταξύ του ελληνικού και του κυπρια- 
κού ΕΙΒ. ζεύγος μαχητικών Ε-Ρ της Π.Α. εµπλέκε- 
ται σε αερομαχία µε ζεύγος αμερικάνικων Ε-4 στην 
περιοχή Μήλου. Τα ελληνικά βρέθηκαν σε πλεονε- 
κτική θέση δύο φορές και ζήτησαν άδεια εκτέλεσης 
βολών, που βέβαια δεν εγκρίθηκε. 

Στις 18 Ιουλίου απὀ την ελληνική πρεσβεία στη 
Σόφια στέλνεται σήµα σύμφωνα µετο οποίο ο 
στρατιωτικός ακόλουθος των ΗΠΑ ενημέρωσε την 
ελληνική πλευρά ότι 150 µεγάλα μεταγωγικά πέτα- 
ξαν απὀ την ΕΣΣΔ προς άγνωστο προορισμό στην 
περιοχή των Βαλκανίων. Μονάδα όµως της 
ΚΥΠΙ/Σερρών εἰχε αναφέρει ότι οι πληροφορίες 
αυτές ήταν ψευδείς και δεν επιβεβαιώθηκε από 
Ελληνικές πηγές. Από έρευνα που έγινε αργότερα 
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ανακαλύπτεταιη προσπάθεια αμερικάνικων και 
βρετανικών υπηρεσιών χάλκευσης πληροφοριών 
περί δήθεν κινήσεων των Σοβιετικών, προκειµένου 
ν᾿ ασκηθεί εκφοβισµός της Ελλάδας και να µην 
επέμβει στην Κύπρο. Στην πραγματικότητα οι 
Βούλγαροι εκείνη την περίοδο εἶχαν ενισχύσει τις 
δυνάµεις τους προς την τουρκική κι ὀχιπρος την 
ελληνική μεθόριο. 

Στο μεταξύ η Τουρκία συνεχίζειτις προετοιμασίες 
της. Απότις {15 Ιουλίου εκδίδεται διαταγή µε την 
οποία απαγορεύεται η χορήγηση αδειών σε όλο το 
προσωπικό του τουρκικού στρατού. Στις 16 Ιουλίου 
διατάσσεται η επιφυλακή της 39ης μεραρχίας που 
αποτελεί την κύρια αποβατική δύναμη καιη φόρτω- 
ση του υλικού της στα πλοία, Οι δυνάµεις που πρὀ- 
κειται να λάβουν µέρος στην εισβολή ενισχύονται 
µε όπλα και πυρομαχικά. Στις 18 αρχίζει η επιβίβα- 
ση στα πλοία του προσωπικού της ὀθης μεραρχίας, 
ενώ στην Κύπρο οι Τουρκοκύπριοι δυναμώνουν τις 
θέσεις τους, πυκνώνουν την επικοινωνία µε την 
Άγκυρα καιτις κατά τόπους στρατιωτικές διοική- 
σεις, καλούν έφεδρους και σχηματίζουν πρόσθετες 
µάχιµες µονάδες, επεκτείνουν και καθαρίζουν το 
χώρο προσγείωσης στο μικρό δίαυλο Αγύρτας, ενώ 
ενισχύουν τις θέσεις τοὺς στον Πενταδάκτυλο οἱ 
οποίες γειτνιάζουν µε θέσεις της Ε.Φ. 

Όλες αυτές οι ανησυχητικές προετοιμασίες των 
Τούρκων αλλά και των Τουρκοκύπριων γίνονται, 
γνωστές στην Αθήνα από την ΚΥΠΙ/Κυρήνειας, 
αλλά σχεδόν αγνοούνται. 

Η ατμόσφαιρα είναι ηλεκτρισµένη αλλά επικρατεί 
µια εκρηκτική ηρεμία. 

Στις 17.00 της 19 Ιουλίου γίνεται η διάταξη εκκίνη- 
σης απὀ τα Άδανα όπου είχε εγκατασταθεί, ο 
Αρχηγός του τουρκικού στρατού. Μισή ώρα αργό- 
τερα η βρετανική τηλεόραση δείχνει τον απόπλου 
του τουρκικού στόλου απὀ τη Μερσίνα. 

Ενώ όλα δείχνουν ότιη τουρκική πολεμική μηχανή 
βρίσκεται σε πλήρη κινητοποίηση, η Αθήνα πιστεύει 
ὁότιοι Τούρκοι «μπλοφάρουν» κάνοντας επίδειξη 
δύναμης και καλλιεργεί αυτήν την εντύπωση στη 
Λευκωσία. Το μεσημέρι της 18 Ιουλίου διατάζεται η 
λήψη Διατάξης Μάχης του Σχεδίου «Κ»/ΑΑκαι 
μετασταθμεύουν 20 αεροσκάφη Ε-84Ε απὀ τη 


κ»! σκόταν στον υψηλότερο βαθµό 
'. ετοιμότητας. Σημαντικό είναι το 

γεγονός ότι στις 20 Ιουλίου οι 
Αμερικάνοι βγάζουν τα πυρηνικά 
τους ὁπλα απὀ ελληνικά μαχητικά. 
Το μεσημέρι στις 19.00 αποπλέουν 
3 από τα σύγχρονα υποβρύχια του 
Π.Ν. για την περιοχή Ρόδου ενώ 
λαμβάνονται ορισμένα µέτρα περιο- 
ρισµένης επιφυλακής. 
Τα γεγονότα όµως που διαδραματί- 
ζονται στην Κύπρο δεν αφήνουν 
πλέον καμία αμφιβολία για τις προ- 
θέσεις των Τούρκων. 
Μέροςτης ΤΟΥΡΔΥΚ και 
Τουρκοκυπρίων ενόπλων βρίσκο- 
νταισε συναγερμό, ξένοι τουρίστες 
που διέµεναν στην Κυρήνεια εἰδο- 
ποιήθηκαν από τις πρεσβείες τους 
να είναι έτοιμοι για αναχώρηση, 
Τουρκοκύπριοι μισθοδοτούµενοι 

Σι οε από Ελληνοκύπριους ζήτησαν κι 
έλαβαν τους νμοθοῦς τους αντί για την επόμενη 
μέρα και τ' απὀγευµα τουρκικά αναγνωριστικά 
αεροπλάνα πετούν πάνω απὀ τις Βόρειες κυπρια- 
κές ακτές. Από το μεσημέρι ἐχουν αρχίσει να 
κυκλοφορούν στο νησί περίεργες φήμες, περί 
συγκρούσεων στην Αμμόχωστο και επικείµενης 
εισβολής, 
Λόγω της υπάρχουσας κατάστασης η κυπριακή 
κυβέρνηση που έχει φόβους να φοβάται για τη δια- 
τἠρησή της, δεν έχει διατάξει γενική επιστράτευση, 
παρά µόνο περιορισμένη επιφυλακή των µονάδων 
και πρόσκληση µόρους των εφέδρων., 
Τις πρωινές ώρες λόγω της αυξημένης δραστηριό- 
τητας των τουρκικών πλοίων βόρεια της Κύπρου 
και σε απόσταση 40-45 ΝΜ, εκτελέστηκαν δύο ανα- 
γνωριστικές αποστολές µε το αεροσκάφος Ρἱρ8Γ 
κατά µήκος των βορείων ακτών αλλά δεν παρατη- 
ρήθηκε τίποτα κοντά ή µέσα στα κυπριακά χωρικά 
ὑδατα. Εξάλλου το απόγευμα ὁλα τα αντιαεροπορι- 
κἁ µέσα τίθενται σε επιφυλακή σε κατάσταση αερά- 
µυνας «ΏΕΙ ΤΑ» για αντιμετώπιση τυχόν αἰφνιδια- 
στικής αεροπορικής προσβολής. 
Ο Σταθμός Ἐγκαιρης Προειδοποίησης του 
Απόστολου Ανδρέα στη ΒΑ εσχατιά της Κύπρου 
αναφέρει γύρω στις 21.15 ὁτι εντόπισε ομάδα 6 
πλοίων σε απόσταση 40 ΝΜ προερχοµένων απὀ 
την Μερσίνα, που πλέουν σε σχηματισμό και κατευ- 
θύνονται προς τον Κόλπο της Αμμοχώστου. Η 
παρακολούθηση των κινήσεων των τουρκικών σκα- 
φών συνεχίζεται απὀ τον ΣΕΠΙ/Α. Στις 21.40 εντοπί- 
ζονται 8-10 ίχνη πλοίων που απὀ τη Μερσίνα κατευ- 
θύνονται στην Κυρήνεια. 
Η αντίστροφη μέτρηση έχει αρχίσει. 


(Συνεχίζεται) 
(Οι φωτογραφίες προέρχονται 


από το θιθλίο «Πεθαίνοντας στην 
Κύπρο» του Σπύρου Παπαγεωργίου) 
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συνέχεια από την σελ. 59 


γασίας Και διανομής δεδοµένων, επιτρέπει τον 
κατανεμημένο έλεγχο βολής στα πλαίσια της 
συστοιχίας, εξασφαλίζοντας σε κάθε ΕΡΟ πρό- 
σβαση στο σύνολο των δεδοµένων Ραντάρ του 
δικτύου και δυνατότητα ελέγχου και εκτόξευσης 
των βλημάτων που υπάγονται στα υπόλοιπα δύο 
ΕΡΟ. Συνήθως ένα ορίζεται ως κέντρο ελέγχου 
της συστοιχίας και σε περίπτωση ανάγκης οι λει- 
τουργίες του μεταβιβάζονται αυτόματα σε 
κάποιο απὀ τα υπόλοιπα ΕΏΡΟ. Επιπλέον κάθε 
ΕΡΟ µπορεί να απορροφήσει το σύνολο των λει- 
τουργιών 03 των υπολοίπων ΕΡΟ και να αναλά- 
βειτον έλεγχο των 9 φορέων εκτόξευσης της 
συστοιχίας. Οµοίως η εξουδετέρωση ενός από 
τα 8 Ραντάρ του δικτύου δεν επιδρά δυσμενώς 
στη λειτουργία του αντίστοιχου ΕΏΟ, καθώς τα 
υπόλοιπα δύο ΤΡᾷ-46Α παρέχουν δεδοµένα 
Ραντάρ σε όλα ταξΏ6 της συστοιχίας. Τέλος 
κάθε µονάδα βολής ΝΑΞΑΜΕς θα µπορεί να 
παρέχει δεδοµένα στόχων σε 8 συστήµατα ΦΑΜ 
περιορισμένου ύψους και ακτίνας ἡ αντι-αεροπο- 
ρικά πυροβόλα, µέσω ειδικού δικτύου που βρἰ- 
σκεται υπό ανάπτυξη. 

Το 30 Ραντάρ ΤΡΩ-36Α συνέβαλε καθοριστικἀ 
στην αναβάθμιση ικανοτήτων του συστήµατος 
ΝΟΛΑΗ, βελτιώνοντας σηµαντικά την ταχύτητα 
και ακρίβεια εντοπισμού, αναγνώρισης και ιχνη- 
λάτησης στόχων όπως χαμηλά ιπτάµενα αερο- 
σκάφη και ελικόπτερα; το σύστημα µπορεί να 
ιχνηλατήσει µέχρι και 50 στόχους σε μέγιστη 
εμβέλεια 75ΚΠΙ, Κυρίως όμως η χρήση ενός 90 
Ραντάρ αποτελεί απόλυτη προὐπόθεση για την 
ολοκλήρωση του ΑΜΒΑΑΜ στο ΝΑΦΑΜΕ, 
καθώς η µονάδα αδρανειακής ναυτιλίας καιο 
ενεργός ερευνητής του βλήµατος απαιτούν 
τρισδιάστατα δεδοµένα στόχου. Το ΤΡΩ-86Α 
σχεδιάσθηκε ειδικά για να λειτουργεί αποτελε- 
σµατικά σε περιβάλλον ισχυρότατων ΕΟΜ: η 
οξεία δέσµη, οἱ χαμηλοί πλευρικοί λοβοί, η ευελι- 
ξία συχνοτήτων και η εξεζητηµένη επεξεργασία 
σήματος επιτρέπουν τη συνέχιση της έρευνας 
καιιχνηλάτησης υπό τις συνθήκες αυτές, ενώ 
είναι επίσης δυνατή η αυτόματη παθητική ιχνη- 
λάτηση σε αζιμούθιο και ανύψωση των παρεµβο- 
λών εντοπίζοντας τις πηγές τους. Καθώς η δια- 
µόρφωση του εκπεµπόµενου σήματος του 
Ραντάρ δεν μεταβάλλεται όταν εκτελείται πρὀ- 
σκτηση, ο Δέκτης Προειδοποίησης Ραντάρ 
(ΒΜ/Β)του στόχου δεν ενημερώνει το χειριστή 
για την επικείµενη απειλἠ, ο οποίος φυσικά δεν 
λαμβάνει αντίµετρα. Επιπλέον η ολοκλήρωση 
των ΤΡΩ-36Α κάθε συστοιχίας ΝΑΘΑΜΕΡ σο ενι- 
αἷο δίκτυο συμβάλλει στην απὀρριψη των ψευδο- 
στόχων που δημιουργούν τα εχθρικά συστήµατα 
ΕΟΜ εξαπάτησης Και διἰασποράς αεροφύλλων: 
συγκρίνοντας τα διἰαφορετικά δεδοµένα των 30 
Ραντάρ, οιυπολογιστές διαγράφουν τους Ψευ- 
δοστόχους καιιχνηλατούν τους πραγματικούς. 
Όπως κάθε σύστηµα στηριζόµενο σε Ραντάρ για 
τη λειτουργία του, το ΝΑΦΑΜΕΡ απειλείται από 
Βλήματα Αντι-Ραντάρ: η μοναδική πλήρως απο- 
τελεσματική αντιμετώπιση του κινδύνου αυτού 
είναι η χρήση εναλλακτικών μεθόδων εντοπι- 
σμού, πρόσκτησης, ιχνηλάτησης στόχων και 
ελέγχου βολής. Δυστυχώς οι απαιτήσεις συστη- 
µάτων 9ΑΜ μέσης και μεγάλης ακτίνας δεν 
καλύπτονται απὀ συστήµατα ΤΝ, Θερμµικής 


ο ἵΤ 


Απεικόνισης και | 456Γ, τα οποία επιπλέον διαθέ- 
τουν περιορισμένες ικανότητες παντός καιρού. 
Πάντως το ΝΑΞΑΜΕ είναι λιγότερο εκτεθειμένο 
απὀ συστήµατα ανάλογης και μεγαλύτερης ακτί- 
νας, καθώς η κατάργηση της απαίτησης ακτινο- 
βολίας στόχου επιτρέπει την ενίσχυση των 
χαρακτηριστικών Χαμηλής Πιθανότητας 
Υποκλοπής (| ΡΙ) του ΤΡΩ-36Α. Πάντως η ικανό- 
τητα αντιμετώπισης ΑΒΜ ενισχύεται καθοριστι- 
κά από την κατανεμημένη αρχιτεκτονική του 
ΝΑΞΑΜΕΣ: η λειτουργία των τριών Ραντάρ του 
δικτύου µπορεί να διακόπτεται περιοδικά και δια- 
δοχικά, προξενώντας σύγχυση στα ΑΒΜ για τη 
θέση του στόχου, ενώ ο συσχετισμός των δεδο- 
µένων των υπολοίπων Ραντάρ επιτρέπει στους 
υπολογιστές των ΕΏΡΟ να διατηρούν πλήρη 
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Το υπερηχητικό βλήμα ΑΣΤΕΒ του ευρωπαικού συστή- 
µατος ΕυΓοδᾶπι υπόσχεται εξαιρετικὲς επιδόσεις σε 
µικρές καιµεσαίες αποστάσεις. Βρίσκεται όµως πολλά 
χρόνια απὀ την εἰσοδὀ του σε υπηρεσία. 


κάλυψη Ραντάρ. Το σύνολο των παραπάνω 
χαρακτηριστικών, καθώς και ο περιορισμένος 
αριθμός και το μέγεθος των στοιχείων των 
συστηµάτων ΝΟΑΗ και ΝΑΦΑΜΕ εξασφαλίζουν 
υψηλή κινητικότητα, συμβάλλοντας και πάλι 
στην ικανότητα επιβίωσης του συστήµατος: η 
Ηισπες μάλιστα ισχυρίζεται πως απαιτούνται 
μόλις 3 λεπτά προετοιμασίας για τη μετακίνηση 
της µονάδας βολής ΝΑΞΑΜΕ και μόλις 15 λεπτά 
απὀ την άφιξη σε νέα θέση για την επανέναρξη 
λειτουργίας, µε μόλις 5 οχήματα και 4 άνδρες! 
Αντίτης πραγματοποίησης του τεράστιου άλμα- 
τος που αντιπροσωπεύει η απόκτηση ενός σύγ- 
χρονου συστήµατος 9ΑΜ υψηλού κόστους 
όπως το ΜΙΜ-Ί104 ΡΑΤΒΙΟΤ γιατον εκσυγχρονι- 
σµό των ικανοτήτων αεράμυνας και την αντικα- 
τάσταση των παρωχηµένων ΝΙΚΕ ΗΕΒΟυΙΕ5,η 
Νορβηγική Αεροπορία προτίµησε να αναβαθµί- 


σει σταδιακά τις ικανότητες του συστήµατος |- 
ΗΑΝΝΚ µέσω των προγραμμάτων ΝΟΑΗ και 
ΝΑΡΑΜΕ, εισάγοντας σε κάθε βήμα υποσυστή- 
µατα υψηλής τεχνολογίας, τα οποία ὁμῶς απο- 
τελούν εξέλιξη ἡ προέρχονται άµεσα απὀ αξιό- 
πιστα συστήµατα που βρίσκονται ήδη σε επιχει- 
ρησιακή χρήση., η µέθοδος αυτή περιορίζει τον 
τεχνολογικό κίνδυνο των προγραμμάτων αλλά 
και το κόστος ανάπτυξης, απόκτησης, εκπαίδει- 
σης και υποστήριξης των συστηµάτων. Επίσης 
αξιόλογη θα είναι η εξοικονόμηση πόρων από τη 
δημιουργία ενιαίας δοµής εκπαίδευσης, συντή- 
ρησης και επιµελητειακής υποστήριξης, καθώς 
και από τις περιορισμένες ανάγκες επάνδρωσης 
του ΝΑΘΞΑΜΕς, οι οποίες αντιστοιχούν στο 2526 
περίπου των μονάδων |Ι-ΠΑΜΚΙΙΣημ.12] 

Το τελικό προιόν των προγραμμάτων αυτών 
είναι αδύνατο να συγκριθεί µε το αρχικό σύστη- 
μα: το ΝΑΦΑΜΕΡ αποτελεί ουσιαστικά τον πρό- 
δρομο της επόµενης γενιάς συστηµάτων 9ΑΜ, 
τα οποία αναπτύσσονται για να αντικαταστή- 
σουν τα συστήµατα ΗΑΥΝΝΚ στα τέλη της δεκαθ- 
τίας. Στα συστήµατα αυτά περιλαμβάνονται το 
ΟΟΒΡΘΑΜ του Στρατού των ΗΠΑ που αναμένε- 
ται να διαθέτει ικανότητα αναχαίτισης τακτικών 
βαλιστικών βλημάτων, καθώς καιτο ΦΑΜΡ/Τ, το 
οποίο αναπτύσσεται απὀ τις ΤΠΟΠΙΡΟΠ -05Ε, 
Φε|επία και ΑεΓοςραἴίαἰθ µε χρηματοδότηση των 
Κυβερνήσεων Γαλλίας και Ιταλίας: οι επιδόσεις 
των συστηµάτων αυτών θα εἶναι κορυφαίες, 
αλλά το υπέρογκο κόστος τους τα καθιστά 
δυσπρόσιτα. Ωστόσο το ΝΑΞΑΜ5 εξασφαλίζει 
σε µεγάλο βαθµό συγκρίσιµες επιδόσεις µε κλά- 
σµα του κόστους και τα πρόσθετα πλεονεκτήµα- 
τατης σταδιακής εισαγωγής του και της αναβαθ- 
µισµένης αξιοποίησης των υπαρχόντων συστη- 
µάτων Ι-ΗΑΝΝΚ. Ανάλογη πρόταση σταδιακής 
αναβάθμισης και τελικά αντικατάστασης του |- 
ΗΑΝΑΝΚ υπέβαλε παλαιότερα η Β8ΥΙΠΕΟΠ, στα 
πλαίσια του προγράµµατος ΞΑΜ Μέσης ακτίνας 
(ΜΦΑΜ) του ΝΑΤΟΙΣημ.12] Βεβαίως το 
ΝΑΞΑΜΕΟ πλεονεκτεί, καθώς αποτελεί υλοποι- 
ούμενο πρόγραµµα και στηρίζεται σε υποσυστή- 
µατα του επιχειρησιακά χρησιμοποιούµενου 
συστήµατος ΝΟΑΗ. 


ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΕΠΙΛΟΓΕΣ ΓΙΑΤΗΝ Π.Α. 


Πρέπει να διευκρινισθεί πως η παρουσίαση των 
ΝΟΑΗ και ΝΑΞΑΜΕ δεν αποτελεί πρόταση υἱο- 
θέτησης των συστηµάτων αυτών απὀ τις 
Ελληνικές Ε.Δ,;το πρόγραµµα αναβάθµισης των 
ικανοτήτων αεράµυνας της Νορβηγικἠς 
Αεροπορίας παρουσιάστηκε απλά ως υπόδειγμα 
της ανάπτυξης ενός εξαιρετικά προηγµένου 
συστήµατος 9ΑΜ µε χαμηλό κόστος, µέσω της 
σταδιακής ενσωμάτωσης υποσυστηµάτων υψη- 
λἠς τεχνολογίας σε υπάρχοντα συστήµατα 
ΦΑΜ. Επιπλέον το πρόγραµµα αυτό αποτελεί 
υπόδειγμα της συμπληρωματικής χρήσης µαχη- 
τικὠν αεροσκαφών και συστηµάτων 9ΑΜ µέσου 
ύψους και ακτίνας δράσης, για την κάλυψη του 
συνόλου των απαιτήσεων αντι-αεροπορικής 
άμυνας. 

Ωστόσο εἶναι αξιοσημείωτο πως ο Ελληνικός 
Στρατός διαθέτει ήδη την “πρώτη ύλη” του 
συστήµατος ΝΟΑΗ, το σύστηµα βλημάτων |- 
ΗΑΝΝΚ. Επιπλέον η αντιμετώπιση της συνεχώς 
διευρυνόµενης εναέριας Τουρκικής υπεροπλίας, 
ουσιαστικά επιβάλλει την απόκτηση βλημάτων 
ΑΙΜ-120 ΑΜΒΑΑΜ γιατον εξοπλισμό των 40Ε- 
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160/Ώ, στα οποία αναμένεται να προστεθούν 20 
ακόµη του ΒίοοΚ 90/96, ώστε τα μαχητικά αυτά 
να αποκτήσουν ικανότητα πολλαπλών εµΠλο- 
κών στόχων Πέραν της Οπτικής Ακτίνας (ΒΝΒ). 
Είναι γνωστό πως ενώ το βλήμα ΑΜΒΑΑΜ καλύ- 
πτειικανοποιητικά τις επιχειρησιακές απαιτή- 
σεις στο πρόγραµµα δοκιμών, εξακολουθούν να 
υπἀρχουν προβλήµατα αξιοπιστίας; έτσι η τελι- 
κἠ απόφαση για την έναρξη παραγωγής αναβάλ- 
λεται διαρκώς, ωστόσο το πρὀγραµµα εἶναι εξαι- 
ρετικά πολύτιμο για την αμυντική ικανότητα της 
Δύσης και την αμυντική βιομηχανία των ΗΠΑ, 
ώστε μάλλον δεν κινδυνεύει να ακυρωθεί, Το 
κόστος του βλήµατος πιθανότατα θα υπερβείτα 
Φ400.000 ανά µονάδα, αλλά θα παραμείνει πολύ 
χαμηλότερο του κόστους των 9700.000 έως { 
εκ. του βλήµατος ΡΑΤΒΙΟΤ. Ἑτσιτο κόστος του 
προγράµµατος απόκτησης ΡΑΤΗΒΙΟΤ για την 
Π.Α. θα μπορούσε να καλύψει το κόστος της 
αναβάθμισης ικανοτήτων του συστήµατος |- 
ΗΑΝΝΚ µέσω ενός προγράµµατος αντίστοιχου 
του ΝΟΑΗ, της απόκτησης βλημάτων ΑΜΒΑΑΜ 
για τον εξοπλισμό των Ε-16 6/Ώ και ακολούθως 
της ενσωμάτωσης του ίδιου βλήµατος σε σύστη- 
μα ΞΑΜ κατά τα πρότυπα του ΝΑΞΦΑΜΕ5: η προο- 
πτική αυτή φαίνεται υπερβολικά ελκυστική για να 
αγνοηθεί. 

Συνοψίζοντας, εφόσον απαιτηθεί αυστηρά η 
αντικατάσταση του συστήµατος ΝΙΚΕ 
ΗΕΒΟυΙ Ε9 απὀ σύστηµα βλημάτων µε ικανότη- 
τα αναχαίτισης στόχων σε µεγάλα ύψη, τότε η 
επιλογή του ΜΙΜ-104 ΡΑΤΗΙΟΤ είναι αναπόφευ- 


τα ΦΑΜ συγκρίσιµης επίδοσης: υπάρχουν όµως 
συγκρίσιµης απόδοσης εναλλακτικὲς αντιλήψεις 
προσέγγισης των προβλημάτων της αντι-αερο- 
πορικής άµυνας, οι οποίες ενισχύουν ευρύτερα 
την εθνική μαχητική ικανότητα. Οι μόνοι αρµόδι- 
οι καιικανοί φορείς για την αξιολόγηση των 
εναλλακτικών αυτών επιλογών είναι τα 
Επιτελεία των Ελληνικών Ε.Δ., τα οποία σύµφω- 
να µε πρόσφατες πληροφορίες προσανατολίζο- 
νται στην απόκτηση 6 μονάδων Ι-ΗΑΝΛ/Κ αντί 
των ΡΑΤΒΙΟΤ: εφόσον πρὀκειται για µονάδες 
τυπικής σύνθεσης, θα διαθέτουν 12 µονάδες 
βολής και 36 τριπλούς φορείς εκτόξευσης συνο- 
λικά.[Σημ.14] Η επιλογή αυτή αποτελεί θετική 
εξέλιξη, αλλά θα είναι ανεπαρκής εάν δεν συνο- 
δευθεί απὀ ευρύτερα προγράµµατα εκσυγχρονι- 


σμού και ενίσχυσης της αντι-αεροπορικής ικανό- 


τητας. 
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Τουρκία, ΤΑ ΝΕΑ, 18 Μαρτίου 1991. 
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κτη, καθώς δεν υπάρχουν εναλλακτικά συστή μα- Τυ/ΚΕΥ:5 Ώείεποε Ιηαυδίη, ΜΙΙΙΤΑΒΥ 


Αν σας ενδιαφέρει 
ο Δεύτερος Παγκόσμιος 


Πόλεμος και τα αεροσκάφη 


του... τότε σας ενδιαφἑρει απόλυτα 
και το νξο θιθλίο: 


ΜΠΕ 
ΠΙΙΝΠΜΗ ΠΛΗΝ 


ΣΩΤΗΡΗ ΠΟΥΛΗ 


Το βιβλἰο παρουσιάζει σε 210 σελίδες την εξέλιξη 
και την επιχειρησιακή δράση των 130 σηµαντικότε- 
ρων μαχητικών αεροσκαφών που έλαβαν µέρος 
στο Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. 
Περιλαμβάνονται καταδιωκτικἀ, βομβαρδιστικά, 
αναγνωριστικἀ, υδροπλάνα, µεταγωγικἀ και 
αεροσκάφη ναυτικού. Με άφθονο φωτογραφικό 
υλικό, πλήρεις πίνακες τεχνικών χαρακτηριστικὠν, 
πρωτότυπα σχἑδια τριών και πολλαπλών ὀψεων 
αποτελεί µια µικρή εὐχρηστη εγκυκλοπαϊΐδεια 
για τον µελετητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 
ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 
ΚΑΙΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 


Αν. µένετε µακριά, µπορε!τε να προμηθευτείτε κατευθείαν απὀ τα γραφεία μας 
στέλνοντας ταχυδρομική επιταγἡ 700 δρχ. στην κ. Πέλλη Λάλα, Γοργίου 6 

8 Αναπαύσεως, Αθήνα 116 26, τηλ. 9230832. 
ΟΝΟΜΑ: 

ΕΠΩΝΥΜΟ: 

ΟΔΟΣ: 

ΠΕΡΙΟΧΗ: - το « 
ΠΟΛΗ: με ως. κοε-ρέ 
ΤΑΧΥΔΡ. ΚΩΔΙΚΑΣ... .. ο ον 

ΤΗΛΕΦ.: .. λ 

Σηµείωση: Εάν δεν θέλετε να κὀψετε τη σελίδα του περιοδικού, μπορείτε 
γα χρησιµοποιῆσετε µια φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα απλὀ κομμάτι χαρτί. 
Μην ξεχάσετε να γράψετε πίσω απὀ την επιταγή τον ακριβή τίτλο του βιβλίου. 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ 


ιτ [οκ 


(0ΜΒΛΙ ΕΟ(Ε 
του [8η ΒἰαοΚ, 
Εκδότης : Ο8Ρ/86Υ Σελ.; 144, 
Γλώσσα: Αγγλικά, Τιμή: Λ. Αγγλίας 16.99. 


| 
ο) ΙάΠ ΒΙ80Κ εἰναι µια πολυ ενδιαφερουσα 
περίπτωση. Ξεκίνησε την καριέρα του ως 
ψαυτίλος στη ΒΑΕ το 19789, για να γίνει στη 
συνέχεια πιλότος, κάτι εντελὼς ασυνήθι- 
στο, το 1986. Ταυτόχρονα είναι ένας πολύ 
καλός φωτογράφος. Στα τέσσερα κεφά- 
λαια του βιβλίου του καταφέρνει και µας 
περνά, ὀχι µόνο µε τις φωτογραφίες του 
αλλά και µε τακείµενά του, κάποιες από 
τις εµπειρίες που έχει ένας πιλότος σύγ- 
χρονου μαχητικού, Περιττό να πούμε πως 
στη συντριπτικήτους πλειοψηφία οιλήψεις 


εἰναι εναέριες κι όλες τους ιδιαίτερα 
καλές, 


ΝΙΝΕ0 ΕΤΗ ΝΕΙΣ 
των ΝΟΓΠΙΔΠ ΡθΔΙἰπᾳ και ΜίΚε 58ναφε 
Εκδότης : Ο8ΡΙ8Υ Σελ.; 128. 
Γλώσσα: Αγγλικά,Τιμή: Λ. Αγγλίας 9.99, 


Ο πρὠτος απο τους συγγραφεις ειναι 
επαγγελματίας αεροπορικός φωτογρά- 
φος. Ο δεύτερος εδώ και πολλά χρόνια 
εἶναι επικεφαλής στο τµήµα πωλήσεων 
αεροπορικής βιομηχανίας. Ξέρουν λοιπόν, 
όσο κανένας ἆλλος, πώς να «δείξουν» ἕνα 
αεροπλάνο, Αυτό συμβαίνει κι εδώ. 
Βεβαίως δεν αρκούνται µόνο στα 747 αλλά 
επεκτείνονται και σε όλα τα υπόλοιπα 
μεγάλα τζετ, μηδέ των σοβιετικών εξαι- 
ρουµένων. Είναι παράξενο αλλά ένα κοινό 
θέαµα όσο τ' αεροπλάνα της γραµµής, στα 
χέρια των εἰδικών παίρνει µια πρωτόγνωρη 


Η ΜΕΓΑΛΗ ΕΚΠΛΗΞΗ 
Ευρωπα]κό παραπέντε και 


εφεδρικό 
τιµή γνωριμίας 


μόνο 660.000 


«ΤΙΜΕΣ ΣΟΚ) 


Ευρωπαϊκά αβεξίπτωτα 
καινουργή τεβευταίας 
τεχνοβογίας 25006 έκπτωση. 


Γερμανίας 
Τιηςί 29, 99, 28/1 
ΝΙπ[α 22, 25, ο) 
(οη/εί{ρ 29, ο) 
Αροίρ 24, 27 π' 


320000 
490 000 
350000 
984000 
500000 


ΖΧ 5υρ8/ ϱἱ8558 
Αγγλίας 
ΒΙ80ΚΙΠαβίς 

5υρε: 23, 24, 21Η 
Νονᾶ 

0χ0 29, 24, 21 
Νονα (ποπ 4, οἳ π 370.000 


9,900 
360.000 


Τα000 24, ο7 πί 
Αυστρίας 
(0/Γ880 

19, 19,94, οἳ πι 
ΑΙ ΡΟΗ 293 440000 
Ισραήλ 

ορ θα ο4, ο] 920000 
5µρ8/ σἵα: 24, 27 ππ) 424.000 
Τσεχοσλοθακίας 

(06ΧΥ 5, 29, ο] πι’ 250.000 


(04ἱ4ΧΥ 
«ροή 24, 29,2) π 280.000 


360 000 


950000 


τοσα Ἡ 


όψη. Αναμφίβολα ένα απὀ τα καλύτερα 
βιβλία στο είδος του. 


58 ΒΙΙΣΤΕΝΣ 
του Ἠαης Ηαἰρειςίααί 
Εκδότης :Ο6ρΓεγ Σελ.: 128. 
Γλώσσα: Ἀγγλικά, Τιμή: Λ. Αγγλίας 9.99, 


Εόμκα»"  -----ν 
4 


αν παέλ. ας. 


-ᾱ--ᾱ-. 


Ένα ῥιβλΙο µε ξεχωριστο ενδιαφέρον για 
τους Ἑλληνες αναγνώστες. Όχι, δεν έχει 
Ελληνικά αεροσκάφη. Ἐχει αντίθετα ένα 
αεροπλάνο που σχετικά σύντομα θα ὑπη- 
ρετήσει και στην ελληνική αεροπορία (ή 
ναυτικό). Το µεγαλύτερο κεφάλαιο, απὀ τα 
πέντε του βιβλίου, αναφέρεται στο Ρ-8. Η 
απεικόνιση και η περιγραφή του είναιη, ως 
τώρα, καλύτερη. Το ἰδιο συμβαίνει και στα 
ἀλλα κεφάλαια που ασχολούνται µε τα 5Η- 
3, 9-ᾱ, 9Η-60 (ἀλλο ελληνικό ενδιαφέρον). 
Ακόμα υπάρχει και µιά αναφορά στα 
Νίπιγοᾶ, ΑΗΓΟΓ8 (το καναδέζικο Ρ-3) και 


μα πο | 


Π 


Αἰαπίΐο, Βιβλίο που αποκαλύπτει πολλά 
«μυστικά» στις σελίδες του. Πολύ καλό. 


ἐΕ5 ΛΥΙΘΙ5 ΕΛΕΙΙΛΗ 
του ὁ, τοι, 
Εκδότης:ΡΟΟΑΥΙΑ/Ι αἠνίειε Σελ.; 246, 
Γλώσσα:Γαλλικά. 


Ένα πολύ ενδιαφέρον βιβλίο για µια από 
τις πρώτες αεροπορικές βιομηχανίες του 
κόσμου. Ένας θρύλος οπωσδήποτε θα 
μπορούσε να περιγραφτεί καλύτερα. Ίσως 
να είµαστε συνηθισμένοι απὀ άλλες εκδὀ- 
σεις και να είµαστε αυστηροί στις κρίσεις 
μας. Είναι όμως αδιανόητο να µην υπάρχει, 
αν ὀχιένας πίνακας περιεχομένων, τουλά- 
χιστον ένας µε τα κεφάλαια του βιβλίου, 
Σύντομη αλλά αρκετά καλή η βιογραφική 
κάλυψη των αδελφών Εα:πι8η. Εξαιρετικά 
σύντομη και η περιγραφή των κινητήρων 
στο 390 µέρος. Το βάρος πέφτει στα αερο- 
σκάφη που κατασκευάστηκαν µετά το 
τέλος του Α' Παγκ. Πολέμου. Εδώ έχει 
γίνει πολύ καλή δουλειά. Μάταια θα ψάξε- 
τε για τα πρώτα αεροσκάφη. Τα στοιχεία 
που παραθέτει είναι ελαχιστότατα. Ίσως 
να έχουν χαθεί και τα σχετικά αρχεία. Έτσι 
η Ελληνική διάστασή της εἶναι ουσιαστικά 
ανύπαρκτη στις σελίδες του βιβλίου. Παρ᾽ 
όλα αυτά το βιβλίο παρουσιάζει ενδιαφέ- 
ρον. 

Ηλίας Νταλούμης 


ΒΙΕΝΝΗ οἱ 


ΒΙΟΤΕΧΝΙΑ ΛΕΡΛΑΘΛΗΤΙΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ ΚΑΙ ΠΑΡΛΠΕΝΤΕ (αλεξίπτωτο 
πλαγιάς) ΣΧΟΛΗ ΕΚΠΑΙΛΕΥΣΕΩΣ ΜΗΧΑΝΟΝΙΝΗΤΟΥ ΔΕΤΟΥ 


ΑΕΤΟΥ ΚΑΙ ΠΑΡΑΠΕΝΤΕ 
ϱ ΠΟΛΥΕΤΗΣ ΠΕΙΡΑ ΣΤΟ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ 9 ΑΡΙΣΤΟ ΕΚΠΑΙΛΕΥΤΙΚΟ ΥΛΙΚΟ 


ΜΕ, ΤΙΣ ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ϐ ΕΚΠΑΤΛΕΥΟΥΜΕ ΜΕ ΜΕΓΑΛΗ 
ΕΥΘΥΝΗ ΚΑΙ ΣΙΓΟΥΡΙΑ ΜΕ ΔΥΟ ΛΑΣΚΛΑΛΟΥΣ ΚΑΙ ΠΟΜΠΟΥΣ 


ϐ ΠΟΛΥ ΧΑΜΗΛΕΣ ΤΙΜΕΣ 


Κατηγ. Βαθµ. Καθ, 


ΟΠΠ 
12/1 
6,2 
θβΠή 
ΤΠ 


5, 
Ακόμα: Βιβλίο για 
εκπαιδευτές 
ΔΡΧ. 2.700 
Βιβλίο 

ερωτηματολόγιο για 

αλεξίπτωτο πλαγιάς 
ΔΡΧ. 1.700 


ΠΠ 
θ4πῄι 
6 9Π/Π 


ΘΡΠΙΗ 
ΠΠ 


5 [ΠΠ 


θ4πη | ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΕΣ: 


Δίωρη πλούσια βιντεοκασέτα µε θέµατα: 
Αλεξίπτωτο πλαγιας, εφεδρικό 
μηχανοκίνητο αετό, ελεύθερη πτώση, 
ακροβατική εκπαίσευση 


ΠΡΩΤΗ Ρ.Α.Ε.ς. σχολή στην Ελλάδα |! 


5 ΤΠ 
62Π/ 
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ΔΡΧ. 3.200 


Αα 


γπερεβηφρύ 
(0Υ0ΤΕΙ 
ζΤΙΙ ΕΛΛίδη 


Το αεροπορικό πνεύμα δεν έχει πεθάνει στη 
χώρα µας. Μιά ιδιαίτερα αξιέπαινη προσπάθεια 
γίνεται στο εργαστήριο του Μιχάλη Πουλικάκου 
στο 160 Χιλιόμετρο της Εθνικής Οδού Αθηνών- 
Λαμίας. Ο Μιχάλης, κυβερνήτης Β 727 της 
Ολυμπιακής Αεροπορίας, µε σηµαντική αεραθλη- 
τική δράση (Ανεµοπορία, Πειραματικές 
Αεροκατασκευές)], έχει οργανώσει τελευταία ένα 
πολύ καλά εξοπλισμένο εργαστήριο, όπου 
συναρμολογούνται πειραματικά αεροπλάνα. 
Ένα απὀ αυτά εἶναι και το 6ο0γοἱθ ΙΙ, μιά απλή 
αλλά εντυπωσιακή κατασκευή. 

Παράγεται απὀ την εταιρία ΒΑΝΕ5 των Η.Π.Α. και 
διαθέτει ατσάλινο σωληνωτό σκελετό, ουραίο 
πτέρωµα και πτέρυγες απὀ αεροπορικό αλουμί- 
γιο και επικάλυψη απὀ 4άοΓ0Π, παρόμοιο µε αυτό 
που χρησιµοποιείται στα σύγχρονα ιστιοπλοϊκά, 
Μπορεί να δεχθεἰ διάφορους κινητήρες, απὀ 
δίχρονους ΒΟΤΑΧ 503 ή 582 µέχρικαιτον τετρά- 
χρονο Ι.ΙΜΒΑΟΗ. Σύµφωνα µε τον κατασκευα- 
στή, η συναρμολόὀγησή του απαιτεί 100-150 ώρες 
εργασίας. Απαιτούνται όµως, ὀπως αποδεικνύε- 
ται από την εμπειρία της πρώτης προσπάθειας 
άλλες τόσες για τη µελέτη των σχεδίων και 
οπωσδήποτε βοηθά πολύ το να έχει κανείς ἑνα 


0 κινητήρας 582 της ΒΟΤΑΧ που τοποθετήθηκε 
στο 6ΟΥΟΤΕ ΙΙ. 


πα. πι 3 


λ ϐ 


Το διθέσιο υπερελαφρό 6ΟΥΟΤΕ ΙΙ σε πτήση. 


κ ορ τη Ξ 
μα 


" συναρμολόγηση της 
ατράκτου και των πτερύ- 
γων έχει ολοκληρωθεί και 
τοποθετείται ο κινητήρας 
ΒΟΤΑΧ 582 στο αεροπλά- 
γο. 


καλά εξοπλισμένο εργαστήριο. 

Εντυπωσιακό στοιχείο της κατασκευής εἶναι οἱ 
επιδόσεις του αεροπλάνου: Βάρος (κενό): 190- 
210 κιλά (εξαρτάται απὀ τον εξοπλισμό), διαδρο- 
µή απογειώσης: 90 µέτρα, ταχύτητα απωλείας 


Η συναρμολόγηση έχει ολοκληρωθεί και το 
αεροπλάνο είναι πλέον έτοιμο για τελικό έλεγχο 
και επικάλυψη. 


στηρἰξης: 45 χλμ./ώρα, ταχύτητα ταξιδίου 150 
χλμ./ώρα, κατανάλωση βενζίνης: 10-12 λίτρα την 


Ν 0 ὃ 


ώρα, βαθμός ανόδου: 1200 πὀδια/λεπτόὀ. 

Το Οογοίθ || που είδαµε υπό κατασκευή θα πετά- 
ξει περί τα τέλη Αυγούστου και ελπίζουµε να 
έχουμε µιά πλήρη γνωριμία στον αέρα σε κάποιο 
φθινοπωρινό τεύχος µας. Επειδή ο Κανονισμός 
Υπερελαφρών της ΥΠΑ δεν έχει ακόµα τεθεί σε 
ισχύ, το Οογοίθ κατατάσσεται τώρα στην κατη- 
γορία των Πειραματικών, πράγµα όμως που δεν 
θα συμβεί απαραίτητα και µε τα επόµενα.αερο- 
πλάνα που θα βρίσκονται σύντομα στη χώρα μας, 
Σαν αποτέλεσµα της συνεργασίας µετη ΒΑΝ5Ο 
Μιχάλης Πουλικάκος είναι επίσης ο εξουσιοδο- 
τηµένος προμηθευτής για κινητήρες Και ανταλ- 
λακτικά ΒΟΤΑΧ στην Ελλάδα. Οργανώνεται ήδη 
τµήµα συντηρήσης απὀ ειδικευμένο προσωπικό 
που θα εκπαιδευθείἰ στην Αυστρία και θα υπάρχει 
πλήρες στὀκ ανταλλακτικών και φυσικά κινητή- 
ρες. Για περισσότερες πληροφορίες µπορείτε 
να επικοινωνήσετε στη διεύθυνση: Μιχάλης 
Πουλικάκος Πάρνηθος 28 ΤΚ 14564 ΝέαΚηφισιά 
Τηλεφ. 80.759.975, ΕΑΧ 80.71.7348 .'"Π' 
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ν Να 


ΙΝΡΕΧ: 
ΡΟ Κ(ΕΙ 91: 


ΡΤΙΦΙ ννᾶς 808ΙΠ ΡΓΕςεΠί {[ο: ἰπ8 πποδἰ 
ΙππρογίαΠὶ 8εΓ08ρ868 8ΠΑ σείθποε ενεπἰ 
οΓ{ῃ8 γ68Ι, ἴπθ Αθ/Γ0ς5ρ8568 948Ι0Π ἄθ 
ΒουΓ0εί 91’ Ε-Ι17Α ννᾶς ΙΠεΓθ 85 ΙΕίΙ/85 
ἰπε 5ονἰθί ΜΙς-3 { Εοχῦαί, ΤΗΙ5 γθ8Γ᾿5 
ΟΟΝΕΓ868, ουΓ Πποδί οοπιρ[εἴθ 6Ψ6Γ, 
Ιποἰμαες αἱ ἱγεπᾶς αΠα ἄενεΙορππεηίς (ῃ 
πε 8θ8Γοδρ866 ΙΟΓΙά 8πᾶ Γε/8ἰεᾶ 
ΙπαυςίΠες. ΡαΠΙουί8Γ ΒΙΙΕΠΙΙΟΠ 5 Οἰνεῃ ἰο 
ἴπθ 5ἱ8Γ5 οἱ ἰπε Εμ, ρΙ8Πες 8Πα 
θου/ρππεπί {Παί ρΙ8γθά 8ῃΠ ΙππροΓίαῃΠί ΓοἱΕ 
ἰο ἰμθ γβοεπί οοπῇ|οί 8Πα {πεα ἰο ο85ῃ ΙΠ 
(πεί; 6ἱοΓΥ (π {Π6 5Πονν. ΑπανΠΙΕ 5οππθ οί 
ἰμ6 ἴΠεπι ΙΙΙ 5οοΠ 8 {ογβοίίεῃ, οἱΠ8Γ 
ἱπιρογίᾶβπί ΒεΓοδρ808 ῥΡΓΟΘΓΑΠΙΠΕΣ 
ΘΠΙΕΙ08 ἂς (8 ἱπαμδίγγ ππονες {ο /πθεί 
ἴπε οΠᾶΙΙεηϱες οἱ ἰπε πεχἰ οεηἰυΓΥ ἱῃ 8 
ν/ογ/α πιπαοῇ αι Τεγεπὶ ίΠ8η ἴπε οπε ο/ {πε 
ἤγδί {ου ἄεοβαες {ΕΙ ΝΑ ΙΙ. Ιπαιςίτγ 
ΜΗ! αθρεπα ππογεθ οη οἰνί! Πα ΠπµσΠ /655 
0 ΠΠΙΠΒΓΥ ϱΓΟΦΓΒΠΙΠΙΕς ΙΠ ἴπε ΠΗίυγε 8Πά 
ἰΠΙ5 οοΠ5οΙΙαΒίίπο 5ιἱμβίίοη νγᾶς γεῄεοίεα 
{Π ἰΠΙ5 γ88/5 ΘΧΠΙΒΗΙΟΠ, 30 


ΨΙΜΙΤΤΘ 55 ΕΟΚΚΕΣΤΑΙ: 


ΡΕΥΙΠΩ 8 νΦΙέ {ο 8 /ΒΓ5ΠΙρ {5 8ΙΜ/8Υ5 8Π 
θχο/ίπᾳ θνεπί, νΙδΗίΠα Δῃ ΒΙΓΟΓΒΗ! Ο8/ΓΙΘΓ 
Πα νΗΙίΠεςςΙΠΩ 8 ἄεΠιοηδΙΓΒΙΙοΠ οΓ1ἱ5 ΒίΓ 
ΜΙΠᾳ [5 ϱΓοΡΘΒΡΙΥ 8 0ΠΟΘ ΊΙΠ 8 ΙΙ8 ΙπΠθ 
0ῃ8Π08.42 


ΤυΚΑΛΙ: 


ΤυΓΚΘΥ ἰ5 πιονίπᾳ [85ἱ Ιπίο {πε ν/οΓίά οί 
58{ε([ίε οοπηπιυΠΙΟΒΙΙΟΠ. ΦΟ0Π ΜΗΙΙ/ΟἱΠ 8Π 
θχοΙυςίὶνθ οἰυθ απά ΨΙΙ π8νε νο 
δαἰει(έες ἰπ ορ! Ι8υποΠίπα ἰΠί οουΠίγγ5 
ἰθΙθοοπιππωπΙοβΙΙοῃ οβραΡΙΗ(ε5 Ιπίο ἰπε 
2158ἱ οθηἰμΓΥ. Α σΓοιρ οἱ θυΓορθᾶΒη 
ΟΟ0ΠΠΡΑΠΙΕ5 8Γ8 οοορ6ΕΓΒΙΙΠΩ ΙΠ {πε ΒΙ/ΙΟΠ 
σο//8Γ ργο]θοῖ ΝΠΙΙ8 8 οοΠδοΓ/Ιυπῃ οί 
ΕΓΕΠΟΗΠ 8Πά ἄ8ΓΠΙ8Π Β8ΠΚ5 ρΓον/άθ 
ΠπΒποίαΙ 8δδΙδί8Πς8. ΤΗΕ ΑΓΙΙοἱΘ 
θΧχΒΠΙΙΠες ἰμθ Ιοπᾳ ἰΕΙ/πι ε//θοὶς ο/ {πε 
ΡΓΟΦΓΒΠΙΠΙΕ Ροίῃ νΠΙΠ ΤυΓΚ6Υ 5 ΙΝεΙ/85 
ἰο οίΠεΓ Β8ΙΚ8Π 8πά ΜΙ6α/8-εΒδίΘΓΠ 
δίαΐθς.δ0 


ΤΗΕ ΡΑΤΕΙΘΤ 9Υ5ΤΕΝ ΛΙ0 ΤΗΕ 
ΕΥΤΗΕ ϐ0Ε ΤΗΕ ΕΕΚ ΛΙΝ 
ΜΕΡΕΙ ΚΕ. 


ΈΓεεοΒ 5 οη8 ο/ἱμθ οοµπίΠες Ιπίεγεςίεα 
ἱπ ριγοῄβςίπᾳ ἴΠ8 Ρ8ἱΓιοί 8ΠΙ/-8ΙΓοΒΗ! 
πςς/[ε 5Υ5δίοεπι αΠΑ ἰΠίς ΙΠίεΓγεςί ν/85 
Ο0Π5ΙΕΓΒΡΙΥ οΓου/π Πε: ἴπεγθοεπί αυ 
οοπ/ῄοί ν/ΠεΓθ ἰῃθ 5γςίεπι 0898 8η 
υπργθοθαεπἰθᾶ ρεΓ/ΟΓΠΙ8ΠΟΘ. ΓΘΕΚ ΑΙΓ 
Βείεποε {5 ου/ΓεΠΙΙγ θβ5ες µροπ ΗΑΝΗΚ 
Ππἰσς[ς 8ἱ{ε/ίες ορεΓαίεᾶ ϐγ {ῃθ ΞΓΘΕΚ 
ΑΙΠΙΥ (588 ΡΤΙΦΙ Νοδ1) απα 8 ουίσβἰεα 
ΝΙΚΘ-ΗεΓου|ες 5υςἰεπΙπονΗ/Π Περγοσεςς 
ο{ΡεΙΠ6 {8ο8α ουί ο[5εΓνίοθ /Ιῃ ΡαίΠοί 
56Εῃ ἄ5 8 ΓερΙΒοθΙΠΕΠΙ. ΤΗΕ ἰοἰα οοδί 
ίΠ8 {ου βαἱίθΓίες ΓΘηυΙΓγεα υπαεΓ ουγεπἰ 
αε/εΠοθ ΡΓΟΠΓ8/ΠΠΙΘ5 ΔΡΡΓΟΒΟΠΕς5 0Π8 
ΡΙΠΙοῃ αο/Ι8Γ5, 8η Απιουηί ἰ8ἱ ΙΠΒΠΥ 
ρε(ίενε γΗΙΙ αΓαίπ ἰΠ6 πι θγγ θυάφεί {ο 
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υ  ν Ἡ 


γθ8Ι5. ΤΠΕ 8ΓίΙΟΙ6 {5 8Π {Π ἄερίῃ αΠΙΥδΙ5 
ο/ {Πε ἄΓΘΕΚ ΙΓ αε/εποθ πεθᾶς 8Πά ἰπθ 
ορίἰοη5 {οι ἱπργονεπιεπίς ἰμαί 8Γ8 
ΒΝ8ΙΙ8ΡΙ6. ΤΗΕ ΦΕΠΕΓΑΙ οοπο|Ηδίοπς 
6ΓΟΥ/η 8Γ6: 

ΦΓ8ε8ςΕ/8ΟΚ5 8 δορβΙςΗοβίεα 0οπιπιαπᾶ, 
6οπίτο], 6οπιπιυπΙοβίίοη 8Πα ΙΠ{οΓπιΒίΙοη 
ΝΕΙΥΥΟΓΚ, 8 πθοθςς8ΓΥ ΙΠ/Γ85ίΓυςείυΓ8 
Μ/ΠΕΓΕ ἰΠ8 ΙΠΙΘΦΓ8ίεα Ραίπίοί 5γ5ίεΠι ΝΗΙΙ 
ϱθ α9[6 ἰο 8οΠίενε Πίαη δίαἰίε οἱ 
θ/Ηϱοίίνεῃοςς. ΤΗΕ ΡαίΓιοί 5γδίεπι, 5ίποθ 
Ιἱ5 οοποθρίίοῃ «8Π ΟΠΙΥ 08 οοπδἰάεΓεά ας 
ἰΠθ ΠΙΦΗ εοΠεἰοη οΓ 8Π οεοπιρ!εἰθ 8ΙΓ 
αείεποε 5{ΓυοίυΓε. ἄΓεθοΕΙΒΟΚ5 ΠΙ8ΠΥ ο 
(ΠΘΙΟΝΥΕΓ ε[εππεπίς ο/{Πίς 5{ΓμοίμΓβ (Κθ 8 
ππορι/ε 8ΙΓ ἄείεπος 5γς5ίεπι ἰπμαί σβη 
ρΓονΙαε ργοῖθοίίοῃ ἰο ΠΠΟΝΙΠᾳ ΒΓΙΠΟυΓΕά 
οοΙωππῃ5 ο: 8ἄν8πςςθ ΜΗῃ {πθ {Γγοπί. 
ΤΠΕΓΕ/ΟΓΘ, θν επ ΜΙΠ 8 {υ!!ν ἄθρίογεαά 
Ραἰγίοί 5γ5ίεπῃ {Πε ΙΓ αθίθποθ ΠΕΙΝΜΟΓΚ 
ψ/!Π8νθ ἄθερ 8Πα Π8Γα ἴο οονθΓΠΟΙΕ5. 
ΙΠ 84αΠΠΟΠ, ἰπθ αΠΙΙ-Ρ8ΙΙδίίο οβρ8βΙΗες 
οΓ{Π8 5γς5ίεπι αΓε ο αυε5/ίίοπβΒΙε ναΙυθ 
(ο {ῃ8 6Γ8ΕΚ 8ΙΓ ἄβίεΠΟΒ ρΓοΡΙΕΠΙ 5ίποθ 
πιοδί ο{{ῃ6 πειαΠρουπίπα οουπίΠίες Ι80Κ 
ἰῃ8 οήεηςίνε οβρΒΡΙΠ(θς {ῃ ἰΠίς Πεα. ΤΠΕ 
8ΓίΙ6Ιε εΧΠΙΙΠΕς {Πε οἵΠεΓ ορίοη5 
Βν8ΙΙ88/8 (κε {Πε ρυΓοῃᾶςε ο/ ΠΠΟΓΕΕ-Ι6 
ΠΦΠίεΓ5 8Πά/ΟΓ Πε υρφαΓ86ε οΓίΠε ΗΑΙΝΚ 
5Υ5ίΘΠΙ 8ΙΓΘΒΑΥ {Π 5ΕΓνΙΟΒ ΙΠ ἃ ΠΙΒΠΠΕΓ 
8/ΠΠΙΙ8/Γ ἰο ἰπε ΝοΓΜΨεθΙ8Π ΝΟΑΗ 
ΡΓΟΦΓΑΠΙΠΙΘ. 94 


»υ((Ε550Ν5 Τ0 ΤΗΕ ὀΡΛ(Ε 
ΗΝΤΤΙΕ ΡΕΟΘΕΛΗΝΕ 


Μος οΓ{ῃθ ΑπΙΕΓΙΟ8η 9ρ808 Θ//οΓἱ 85 


ΜΕΙΙ 85 ἴῃθ 9ρ808 ΡΓΟΦΓΑΠΙΠΙΕς οἱ πιΒΠΥ 
παίίοης ἄερεπα υροῃ ἴΠε δρ8ο8 5Πυ1{ε5. 
Τῃ68 ίῃΓεε νεῄΙο[ες ΙΠῃ 56ΓΝΙ08, 500Π {0 Ρε 
Ιοίπεα ΡΥ 8 {ουγίῃ ρΓγονισε 5αἰε//ήθ 
Ι8µΠοΠΙΠᾳ πα ΓεἰΓιθνᾶ/ 56Γν/685, 
ΙΘΠΙΡΟΓ8ΓΥ 5ρ8ο8 5ἱ8ίΙοῃ [8 6//έ185 {οΓ 
εχρεγΙπεῃία! ἄ5 ΨΜΕΙΙ οοπιππεΓοία/ 
ρυίροςες 8Π6 ρ8Γἱραἴθ ΙΠ ἰΠ8 οΟΠΠΡΙΕΧ 
αενεΙορπιεπἰ οΓίῃθ 50/ΙΡΓΟΦΓΒΠΙΠΙΕ 
ΑπΠΟΠΑ οἱῃε: ἰΠίπᾳς. Βγ ἴπε γεβ( 2000 {πε 
ΒΝΕΓ868 809 ο/{Π8 δρᾶ8οε 5ημίήε Πεεί 
ΜΙΙ 08 ονεΓ 20 γε8Γς5 8ΠάΙΠοοΓροΓ8/ΙΠα 
νιπίασε 19705 ἰεοεμποίοαν ΙΙ δε 
Ιπβάεουαίθ ἰο πιθεί ίΠ οΠ8//εησε» οί 
ΠΙΒΙΟΓ 5ρᾶοθ ΡΓΟΓΑΠΙΠΙΕΣ ΙΠ ΡΓΟΦΓΕΣς. 
υπ/ογίυπαῖθΙΥ πο ν/δΙΡΙ6 5υοςΘΞδΟΓ 68Η 
Ρ8568Π ΙΠ ΙΠθβῃΟΓΙΖοη, ΙίΠουσΦΗ ΠπΒΠΥ 
ΡΓο/θοί5 Π8ν6 Β6εῃ ρΓοροςεᾶ {ῃτουσῃ 
ἴΠ8 γ88/5. ΤΠΕ ΠΙοΙ6 ΕΧΒΠΙΙΠΕ5 50ΠΠΕ οί 
ἴπεπι ἴῃ8ί ρΓοπίίςε {ο ρΓον/ᾶ8 ΠΙΟΓΕ 
ΓΘΙ8ΡΙΕ 5εΓνίοθ 8ἱ ΙΟΥΥΕΙ οὐ05ἱ. 
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Ακ ΕΥΕΗΙΕΕ5. 


Βοἱῃ ἰπε ΑΠΙΕΓΙΟΒΠ 8Π6 ἰΠ8 5ονΙεἰ 5ρ8ο8 
ΡΓΟΦΓΘΠΙΠΊΕΣ ΙΠοίµαε {0/ {πε πεχἰ οεπἰυΓγ 
8 ΠΙΒΙΟΓ 8ρ808 ΡΓΟΠΓ8ΠΙΠΙΕ, 8 ΠΙ8ηΠΕα 
ΠΠΙΡΣΙΟΠ ἰἵο ΜάΓ5 νΙα 8Π οΓβΗ(πᾳ 5ρᾶοε 
5ἱ8(ΙΟΠ 8Πά/ΟΓ 8 ΡΕΓΠΙ8ΠΕΠΙ ΠΠΟΟΠ 0858. 
Το δυςί8ΙΠ 5υ6ῇ 8Π Βοί(νέγ, 8 ΠΘΥΥ ΚΙπά οί 
8ρ8οε νεςςε/Ι5ΓΘΟυΓεα. Α νεβίοΙε Μ/ήῃ 8 
0ΓΕΒΙΘΓ 08ΙΓΥΙΠΦ οβρΒΡΙΙγ ἰ8η 5ρ808 
δημἱήε, 5ΙπιρΙΙΠεα ΙΒυΠοΠΙΠᾷ ρΓοσεαυΓες 
4Πά ΛΙΠΗ γεΙΙβΡΙΙγ. Τῃ8 8ΓίΙΟΙΕ ργεςεηἰς 


τη” Ἑ πἩ 


ίΠεσεᾶς ἴῃαί Π8νε Ώθεῃ ΡΓΟρΟΞΘΕά 8Πα 
8Π8ΙΥ58 ΙΠε8ίΓ Εαναπί8σες ἅπα 
σΓ8ν/β8ο5.70 


ΛΕΚΟΡΥΙΛΗΙ(5: 
5ΤΛΒΙµΤΙ ἆ (0ΤΕΟΙ: 


ΤΠΕ 5ΘεΟΠάΙΠ5ΙΒΙπιεΠΙ(Π 8 5εΓΙΕς Οἱ 
8ΓίΙοΙΕς οοποθΓΠΙΠΟ6 ἴπθ Ρᾶδίοςδ οἱ 
8εΓΟάΥΠΑΠΙΙ65.76 


(ΥΡΕὺΣ.Ί974, 
ΤΗΕΤΗΚΚΙΡΗ ΙΝΝΛΣΙΟΗ: 


Α ΠΙ5ίογ/σα! ργεςεπἰ8[ίοῃ οί ἴπε Γ86ίο 
θνεπίς ο/ώμΙγαπα Αυαυςί 19741Π Ογργυς 
ἴμα! [ε/{ οηε {ῃΙΓα οἱ {βί5 ΜΕαΙΙΒΓΓ8ΠΕΒΠ 


Ι5Ι8Πά υΠᾶεΓ ΤυΓΚΙΗ οεουρΒ(ίοη.86 
ο ο ο 


ΘΙΥΙΡΙΕ ΑΝΙΑΤΙΘΗ Ι005Ες 
ΙΙΟΝΟΡΟµ 


Α πια[ο; 5ἵερ ἴονναγας ΙοεΓαΙιδαΐίοπ οἱ ἴπε 
ἰήιηθ ΙπάυςίΓγΙῃ ἄΓεεςθ ας ἴ8κθη 0η 
ουἱγ 1ἱ νΠ α|αν αὈοἰἰδη/ηα 8ἱἱ 5ρεοΙαΙ 
ργινιθαες ἰπαῖ ΟΙΥπιριο ΑνἰΒΙίοΠ, 8 
5υ05ΙΑί8ΓΥ οἱ Οἱγπιρίο ΑΙΠΝΑΥ5 εΠΙΟΥεά 
{οΓ πιᾶηΥ γε8Ι5. ΑοοοΓαΙπᾳ ἰο πε |αΝΝ, 
ΒεΓορίαπες ΥΜΙΠ ἄΓΕΕΚ Γβαιςίγγ ο8ηΏ ΠΟΝΝ 
υπαεΓίαΚε ποπ 5οπεἄυ]εα ΠΙΦΠίς ἴο απά 
(οπι ἄΓεεος 5 ΙΝΘΙΙ 5 νΙΠΙΠ ἴπθ 0Γ68ΘΚ 
ΙΕΓΠΙΟΓΥ. ΤΠΕ 58ΠΠΕ ΙΑΝ ἴαΚκες ν8Γιους 
πιθᾶςυΓες «ΟΠΟΕΓΠΙΠᾷ ο8Γᾳ9. ἄίΓ ἰ8Χί Πα 
8ΙΓ απουίαποο ΠἰᾳΠίς5 Ιπ 8Γεεοθ. 
Αοοογάϊπᾳ ἴο απ οἩιοίαἱ οί ἴπε ΜΙΠΙδΙηΥ οἱ 
ἱγαπδρογίαϊιοῃ ἰπθγε [5 4 ηΓ8αἰ ΙΠίεΓεςἰ 
Ποπι πι8ηΥ ορεΓ8ἴοΓ5 ἰο υπαεγίᾶκθ 5υοῇΏ 
Πισαηῖς απα ἴπε πιπίςίγγ Πας αἰΓγεβάγ 
5ἰαΓίε ἴοριοοεςς Γεἰαίεᾷ αρρ[οβίΙρης. 


Ψ5ΛΕ ΙΕΛΥΕΣ ΗΕΙΙΕΝΙΚΟΝ 
ΕΛ(ΙμΤΙΕΣ 


ΟΠ ὁυπε28 05 ΑιΓΕοΓοθρυ/εά ουί οί 
Ηε//επίκοη ἄΙΓΏ858 απα ἱυτπεά ον6ι [5 
{8ο1/Η185 ἴο ἴπθ 6Γ6ΕΚ θονεΓηπιεπί 
8οοοΓ6ΙΠᾳ ἴο ἴπε οοηἰθχἰ οἱ ἴπε ΠΕΝ 
ΟΓεεΚκ-ΑπιεΠοᾶη «οορθΓ8ΙΙΟΠ ααγεθππεπί 
5ιᾳπθά [αςί γθαγ, ΗεΙιθπίκοπ ΑΒ ργον/ιάθά 
ργον/αεᾶ ορεΓα/ίοῃ5 απά πιΒιπίεπᾶησθ 
5µρρο/ί [ο: 05 8ΙΓΟΓΒΠΗΙΠ ἴΠε ΓεϱΙοΠ. Μοςἱ 
ο{/ἱς αοΏνιες /εΓε ἵγαης[ειγθα [ο ἴπθ 
ἰδίαπά οί στείε ΥΠεΓε πε 9 Α/πιεά 
Εοιοες ππβιπίαίη 5υρροΓ {αοή(ε5. ΕΙγΙπα 
ορεΓ8ἴίοης /Γοπι ΗθΙΙθπΙΚκοη οθᾶ5θά 0η 
Μαάτοῃ 10. 


(ΙΝΕ ΑΝΟ ΤΑΚΕΙΝ (ΡΕ 

ΜΗ πε ΝΑΤΟ Εαυιρπιεπί ΤΓ8Πς/εΓ απά 
Εαυίρπιεπί ΒἰΙοπ8ΙΙ58ίΙΟΠ ΡΓΟΦΓΑΠΙΠΙΕ 
ΜΙΕργοσθθᾶ ἄ5 5οΠβαυ/εᾷ, ναςί αππουηῖς 
ο ππ/αγγ Π8ΓΟΝ/Γ8 ΜΙΙ οβ50 868 [ΓοΠι 
50ΠΠ8 ἰίίες πιαίπΙγ ἴο ἴπθ 5ουίπθεΓη απ 
ποΓγίπεΓῃ γεαίοῃς οἱ πε ἄἱΙ8ποβ. ΙΠ 
αααΙοπ ἴπε Βυ5ῃ ααπιπιςίγαἴ[οῃ 5 
ρΓθραΓίΠᾳ ἴο 5υὐοπ!ΐ Ιθᾳἰ5ἰαἴίοη ἴο 
6οπᾳΓεςς αογπᾳ ἴΠε {ΓαΠςίει ο[ 8χοβς5 
ἈΠΙΕΠΟΒΠ ΝΥΘΒΡΟΠΓΕΥ, ργεςεπ!!)γ 5ἴαίιοπεα 
ίη ἰπ6 οοπιπεπί {ο θµΓορθ6ῃ ἄίθ5. ΜαΙΟΓ 
ρεηθεῄοία{ίε5 Ίοπι ἰπίς εαυίρπεπἰ 
[γ8ηςίθ ΜΙ 08 0Γεεσθ, Ρογίυρα| απά 


ΝἹ 


Τυγκευγ ἴπαί ΝΙΙ πον/ ϱε αΌἱ6 {ο τερἰᾶοθ 
50ΠΙΘ οἱ ἴπθ οἱάβΓ ΠᾶΓάνν8[Θ ΙΠ 56/ψ/ο8, 
50ΠΠ8 ααΐεά Ρ8οΟΚ {ο ἴπε Κογβαη ἸΛ/αΓ ΝΝΙΙΠ 
ΠΕΝ/6Ι εαυίρππεπἰ. 

ΑοοοΓα(πᾳ Το ἴπε ργορΓᾶπιπιθ [8808 (5 
Εχρεσίεα [ο γεσεῖνε 700 ΜΘΟΑΤ/Α3 απά 
ἱεοραΓά 1 ἴαηκς Τοπι 09Α, ἄ8ΓπιΔΠΥ 
απ ἴπο ΝΘἰΠειίαπάς, 150 Μ-113Α0ν 
απα 70 Μ1 10 αιΙειγ ρίθοθς {Γοπι ἰπε 
05Α. απά α πυπρεΓ οἱ .1ΑΒ5 ΜΒΙ (Γοπι 
ΕΓΠΙΒΗΥ. 

ΤυΠΚΕΥ {5 οχρεοΐεα ἰο ΓΘοβίνθ πποΓθ ἴπαῃ 
1000 ΜΒΘΟΑΊ1/Α3 απά | θορα{ά 1 ἰαηκς 
Τοπ {)99Α απά 8/ΠΙ8ΗΥ, 600 ΑΟΝ ΊΓοπι 
ναπους5ουΓοβς, 70 Μ110 αΠ/εγγ ρίθοες 
ποπι [πε 09Α απά [ΑΒ5 ΜΒΙ {οπι 
ΘΙΠΙΔΠΥ. 9ΠΙ8ΙΙ6ΙΓ ΠµΠπΙρεί5 οί 
θαυἱρπιεπί ν! 08 ἰγαηςίειγθα {ο Ρογίυᾳα1, 
Ώεηπιαήκ, ΝοΠΝᾶΥ απα 9ραίῃ. 


ΡΚΕΞΙΡΕΝΤ Βύ5Η’5 Υ5ΙΤ Τ0 
ΑΤΗΕΙ5 ΑΝΗ ΑΝΚΑΛΑ 


ΑΠθνΗ ε{α ΙΠ ἀΓΘεκ-ΑπΙΕΠΟΒΗ ΓΕ8ΙΙοΠ5 {5 
ιπαυουταῖθα ΟΥ ἴπθ νιδίῖ οί ΡΓεςἰαεῃἰ 
Βυ5ῇ1π Αίπεης (τοπ 18-20 οἱ νυἱν. Τπες5ε 
Γε|αίοης πανε Ρ8εῃ ἴπγουαῇ 8 5ε/ἱ85 οί 
αιιου/{ ἴπιες ΙΝΠΙΟΠ οονβΓγεά 8 Ιοπᾳα 
Ρε/ιοά απᾶ εσἰαθἰδηθᾶ α Ππυίιαἱ ἄι5ίγιιςὶ 
ρείν/εεπ ἴπε ἰνο σονεΓηπιθηίς!ῃ ἴπθ 
ρᾶςί. ΗοΨ/ενε( Απιεγίσαη Ρ/ε5ἰἀεπῖ’5 
γΙδΙ{Ι5 αοἱπᾳ ἴο |ΗΤ ἰπε |αςίΐ γβπιαίπΙπα 
ορδίαο|θς, 

ΤαίΚ5 ΙΙΙ ο Πε οη ὈΙΙαίεΓα| απ 
Ιπίθ/πΒΙΙοΠαἱ ἰδουθς. ΤΗΕ 5518 οί Ογρίη5 
ΜΗ! Ό6 ΠΙ4Π οπ ἴπε αθεΠᾶ8 α5 ΡΓΕ5ΙάεηΙ 
Βυ5ῃ Πᾶς ΕΧρΓΕΣ5ΘΑ Πί5 ΜΗ {οι {πε υΠ/ίΘς 
δίαΐες ἴο ρἱαγ ἱπετοίε ο{α οαἰ8ἱγ5ί 1η 
Ππαίπα 8 5οἱμ[ίοῃ ἴο ἴπθ ργοβἰεπι. ΤΠΙ5 
ΠΟΝ 58ΕΠι5 ΠΙΟΓΘ ρΓοββΡἰθ ΙΠπ ἴπθ 
{ΓαπιθΙΥοΓΚ οί ἴπθ ΝΘΝ ΑΛογα ΟΓά68/ 
ΝΠΙΟΠ ΕπιΘΓΦεά α[16ι ἴπα αμ! Αα. 
ΤυΓκΙδΗ αΓπΙΥ 5{Ηἱ οσομρίθς 39936 οἱ 
Όγριω5 ΒερυῦΙ(ο5 5οῇ. 

ΟΙΠ6/ ππαίη ἱορίος οη ἴπε ααεπάα ΙΜΙΙ88 
[πο 5Πμαἴίοπ ΙΠ Υυᾳο05Ι8γΙ8 απά ἰπε 
Βαἰκαης Ιπ αεπεΓα|. ἄΓεεοθΙ5 οοποθΙ/πθά 
ΘΥ {8 ἀθνθιορππεῃίς (Π {Πθ 4:88. Αποϊμεί 
πια[τει οἱ αἰ5ου55ίοη5 γη! ο8 {πε Γεἰβίίοης 
Ρείεεπ ἄΓεεςθ αΠά ΤυΓΚ6Υ ΜΠΙΟΠ μυς 
{ο ΤΗΓΚΙΣΗ οἰαίπις απά αοἴίοῃς πανε Ό88ῃ 
Ιάἱο α οοησἰαπί οἱδρυ[θ ΝΥΠΙΟΠ ἰηγεαίθης 
ρθ8ο8 ΙΠ ἴΠθ ΓεαίοΠ. ΏΙδοι5δίοης5 πιἰαηί 
Ὀθᾳίη ΝΙΙΠ ἴπε Πεἰρ οἱ υπ/ίεα 9δἰαΐ65 {0Γ 
ἴπθ 5ἰᾳΠίπΠᾳ οί ποπ ἄᾳρΓθς5ίοπ ρ8οἱ 
δεἰν/θεῃ {Π8 ἴνο οουπίπες. 

Οπ Ρ/αἴεΓα Ι55υ65 ἰαίκ5 ΝΗΙ ϱ8 Πε] {οΓ 
ἴπθ οοορθΓαἴίοπ θβίν/εεπ ἄ[θθοῬ απά 
υ5Α οπ ἀείεπος. Ργεσιάεῃί Βι5ῃ {5 αοίπα 
{ο αππουηοθ ἰΠ8 ἰγ8η5/6Ι οἱ 2-3 ΚΝΟΧ 
οἰα5δς Πιᾳαίες ἰο ἄΓεθςθ απά ΤµΓΚΕΥ, 
8Π6/ {πθυ 4Γθ νίπαΓαν/Π ποπ ϱ)9 Νανν 
56/ν/68 πθχἰ Υ68Γ. 

Ρ/ε5ιάεπί Βυ5ῇ’5 [ου ΜΙΙ οοπ/ιπυθ ΙΠ 
ΑΠΚ4Γ8, ΝΠΕΓΕ Πε ΙΙ Αἰδους55 ΙΜΙΠ 1π8 
ΤυΓΚΙ5Η ΙεααεΓςΠΙρ. Μαίη εΠογί οἱ ἴπθ 
ΤυΓΚ5 ΝΙΙ ρε {ο οοην/ποθ υ9Α {ο: ἴπε 
{Γ8ης5/ε{ ο/Ι8Γᾳε Απιουπίς οἱ ΠΙΟΠΕΥ, 
5ιποςθ οβριἰαΙΙδ8ΐΙοπ οπ ΤυΓκεγ’5 
οοπἰπουἤοῃ {ο ἴπθ υὐἱ{1Λ/αῑ Πας {εἰ! 5Πογί 
οἱ εχρεοίἰα!ἴοημς. 
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Πα ὃδ α 


Ὀμήνα ἴπε νἱ5]ῖ, σωεςδίς5 Μετ ἱπγίίθά {ο 
8ἱιεπά 4 ἀρπιοηςίγαϊ[οῃ 5ί8σεά ΡΥ ἴπε 
σαιτ[εΓ΄5 ΑἱΓ ἸΝίπα. 


Τηε εα/ίοΓαἱ αἱΓ6οἴοΓ αΠα ἴπε ἄεΓοδρ8οε 
61ο ο{ΡΤΙ55Ι νΥΠθΓθ ΠΠΟΠΩ {πθ {8νν 
ΠιΕΠΙΡΕΙς ο[ {πε ρΓθςς ΙΠαί εδοοΓί8ᾷ 8 
ᾳΓουρ ο[ΑπΠΕΓΙΟ8Π απά Γ8ΘΚ οῄ!οιαἰ5 ο 


Τπε αὐεςίς ν/εγε Ιπν/ζεα ἴο αἴϊεπα ἃ ἰουι 
οἱ ἴπ86 ο8/ΓΙ6Γ ἄ5 ΝεΙΙ 5 αἴἴεπα 
ἀθπποηςίγαίίοη ΟΥ πα 64/ΓΙ6/ ΑΙ; ΙΛΙπα 


Τπο Απιεγίσᾶη Απιοᾶςςβάο! ἴο 0Γ8θς8 8Πά 
ὔ1θ αἰίθιπαίθ πιἰπἰςίει οί πα[ίοπα ἀείεποε 
ΨΠ6Γθ 8πιοπα ἴπε οΗ]οίαἰς ἴπαί νςίίεὰ 055 
Εοιγεςία|. 


ροβ(ά ἰπο αἰΓοΓγαῇ οτε; 095 
ΕΟΒΒΕΡΤΑΙ. ἀμηπα απ υποῄισιαἱ νὶδίῖ 1η 
88/1Υ ὀυἱγ. Τπθ ενεῃί κας ογᾳαπί5ες ΌΥ 
ἴπθ Απιθίίσ8η ΕΠΙΡ8Σ5ΦΥ{Π ΑἰΠεῃς η ἶπθ 
οοπ[θχί οἱ ἴπε Ιοπᾳ ἴγαα[ιοῃ οἱ ΠΠεπάςΠιρ 
πα οοορθΓα([ίοπ Ρ6ίΜθεθη ἴπθ ἴΝο 
οουπίΠθς. η ἴπθ ᾳΓουρ οἱ ἴπε ΙΑ/ΘηΠΙγ οἱ 
50 ῥρθ/50ῃΠ5 ἰπαί Ὀοβ[άθα ἴπθ 0-δ 
γαηδροΓί ρἰ8ηΘ ΙΠ Αἰπθης Ιποἰμάθά ἰπθ 
Απιθ/Ισ8η απιθᾶδ58άο! [ο ἄΓ6εθσε απά 
ΜΙ5. ΦοΙ/ΓΟΠΟς, ἴπθ 0ΓΘ6ΕΚ αἱἰθιπαῖθ 
ΠΙΠΙ5ί6Γ οἱ παἰίοπαἱ ἀθίεπος Μ, 
Ραρᾶάοπᾳσπας, ἴπε οπιθί ο{ {πε Γ6ΕεΚ 
ΑΙΓΕοΓοΕ, δἱαἰΠία5, ἰπθ οΠίθί οί ἴπε 
άΙ8ΕΚ ΝανΥ, νιοθ-αάπι/Γ8Ι | αθ4Γ85 α5 
Ν6ΙΙ 5 ΠιεπιοθΓ5 οἱ ἴπο (ΓθεΚ 
Ραγιιαπιεπί, Της οα/ΠΙ6/ αἱ ἴπε ἴἴπιε οἱ ἴπθ 
γιδι1να5 αἴ 568 ΙΠ ἴπε 5ομἱπθαςίΑθσθαη, 
ουἴ οί αγεοεπίροΓἱ νιδιαἰ ΒποάθςιδἰθΠα. 
Της Απιθ/ίο8η απΠά Ι6εΚ οΗ!οιαἰ5 ΜθΓθ 
ᾳτβεἰθᾷ ΌΥ Βθαί ΑαάΠΙ/Γ4Ι Λ/αἰίεΓν.Ώανίς, 
ώτ, ΟοπιπιΒΠΟ6( οἱ {πθ Ο4/ΤΙ6Γ {οι δἱκ, 
ΒαίίΙε ΕοΓςς ΦΙΧίῃ ΕΙ6εί, απά ΟαρίαΙΠ 
Βοῦε/! 5. 0οἱ6, Οοπιπιαπαιπᾳ ΟΗ!οει οί 
ἴπε 5Ηἱρ. 
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9ΙΧ. 

υ5ς Εοπεςίαἰ, 4 60.000 ἴοπ, 390 πιεῖεΓ 
ἰοπα νθςς5εΙ ν/α5 |αἱά ἀοΝΠ ΙΠ ὁυἱγ 1952 
8Πά Μ5 ΙθύυηοΠεά 90 πιοπίῃς |αἴίεγ. Ιἰ 
ψΝ/ᾶ5 οοπηπιΙςσίοηθά οη Οοἴοῦς: 1, 1955 
8Πά 56/νΘά ΙΠ ΠΙΒΗΥ ΝΟΓΙΑ ΟΓΙ5Ι5, ΠΙΟΠᾳ 
ἴπαπι {Π8 1956 567 οΠ5ίς απᾶ ἴπε 1981 
Ι5γ8β|/ΞΥΓΙ8 πιδΣ!]ε οΓΙ5!5. ΕοΓΓεσίαἱ 
58/νΘά αυγιπα 1367 υπεβγ (π Υιείπαπι Όυί 
Γαπιαίπθά πιαἰπΙγ ΙΙ ἴπε 9θοοπ 
Αἰαπίιο απά ΘδΙχΧίπΠ Εἰ6θ6ί Ιπ ἴπε 
ΜεάπειΓαπθαπ. |π 1976. 1να5 ἴπε Ηοςὶ 
9Π!ρ {ο: ἴπε ιπἰεγπα/ίοπαἰ Ναναἱ Βενιεν 
ΙΠΝ.Υ. ΠαΓΌουΓ οπ {Π6 οςσβ5Ιοῃ οἱ ἴπε 
Βιορπίθηπια!ι οί ἵἴπεθ Απι6ΓΙΟ8Π 
ἱπάθρεπάεπος. ΤΠς 5πιρ Μθπί ἴπγουσῃ 
Ώψο πιβΙοΓγεβἰς ἴπαί νΥΙΙ! αἰ]ονν πθγ ἴο 
56Γν6 ΙΝΕΙΙ Ιπίο ἴπθ παχί οβπἰ{υΓΥ. ΤΠΕ ας 
ο{ἴπεπῃ ν/ά5 ἂ5 ΓΘοθ8ΠΙΙΥ ἂ5 ΦερίἰεπιΌθί 
1980. ΕΓοπι Ώ6οεπιοε: 1390 ἵπγουαῃ 
ΜαΓοΠ οἱ 1991, ΕοιΓθςίαἰ 5 ΟΠ 5ἰ8ΠάΟΥ 
ιο 48ρΙΟΥ {ῃ 5ὐρροΓί οἱ ΟρεΓαΐιοπς 
Ὄοεψε/ί 9ΠΙΘΙά΄ απά ὌεςεΓί θἱοιπι" Ὀυί 
ἴπθ σαΙ!ἰο πι ἀυίγηθνει ςαπιθ. ΕοΓΓςίάἱ 
Ππαίιγ ἀεριογθα!π {πε ΜεάΠε(ΓαπθΒΠ, [οΓ 
ἴπε 215ἱ πια, |α5ί Μαγ γερἰαοἰπᾳ οἴπει 
5Πἱρ5 απά ραΓίιοιραϊΐιπα Ιπ ἴπεθ 
ΙπἰθΓπαΙιοπαἱ θ/οΓί ἴο Γ6Ιἱ6{ ΓείµαθΘΘ5ΙΠ 
ἴπθ θοΓάε/ Ο6ἱ/Θεῃ ΙΓ8α απὶ ΤυΓΚΕΥ, 

ΤΠΕ 5Πἱρ ο8Π ο8ΙΤΥ υρ [ο 85 ΝαΓρΙ8Π65 
8Πά ρΓβ5εΠΙΙΥ 8 απιοαίκθά Αι; ἸΝΙπα 9ικ 
οοηςίδἰς ο/ πίηε 5αυ84ΓΟΠ5, ΙΟ ΙΝΙΠ Ε- 
14 Τοπισαίς(ΝΕ-31 απα ΝΕ -Ί 1}, ἴνο νΙΠ 
Ε2Α-18 Ηοιπείς (ΝΕΑ-132 απά ΝΕΑ- 
137], 9Π6 ΜΙΠ Α-6 Ιπίπιάεις (ΝΑ-178], 
οπ6 ΜΗΙΠ ΕΑ-6Β ΡΓοψ/θΓς (ΝΩΑ-133], 
οπ8 ΜΙῃ 9-3 ΨΙκιπᾳς (59-28), οπε νΜΙΠ Ε- 
20 ΗαΝΚΕΥΘς (ΝΑΝΝ-122) ἄπά οπθ ΜΜΙΙΠ 
Ης9-15 968 ΚΙπ Ηειἰοορίεις (Η5-15). 


ΕΝΟ 0Ρ ΤΗΕ ΚΟΛΌ ΡΟΚ 0.Λ. 
ΒΟΕΙΝ( 7208 


ΤΠε επά ο/|α5ί ΜΥ Ππα/Κθά πε εΠα οἱ 
ἴπεοβά {οι {ινε Γθίγθα Ο.Α. Βοειπᾳ 7208 


ΠΜ ΜΗ] 


παῖ {οΓ πιᾶηΥ γεαί5 οσουρ!θΏ ἴπθ 6πᾶ οἱ 
ΓΗΠΝ/Υ 21 αἰ Αίπεῃς Ιηἰθγπα[ίοπαι ΑΙΓροιί 
ἴπαί ΝεΓθ 5οἱά {0 5ο{αρ. ΤΠΕ 720Β ννας 
ἴπε αἱΓίΙΠς νεΓδίοπ οί πε πήή αγ 0- 
145/ΚΟ-135 {γαπδρο[ί/αθΠἱ ΓΘίυεΙΙΙΠᾳ 
ἴ8ηΚ6ι απά ἴπθ αιγεοῖ ρΓ8ΘάΘΟΘΣΞΟΓ οί π6 
Ιπἰθγοοπ[ιπεπία| 707. ΝΝΙΙΠ α πιαχίππυΠη 
5ρθθά οἱ 944 Κποῖς απά ἴπθ οοπ{οΓί οἱ 
ἴπε Πιαπί αἱ 41.000 Η Μας ἴπα πιοςἰ 
ρορυ[α: Ι6ἱ/ΙπεΓ οί Η5 εΓα. ΤΗΕ ογιαΙπαἰ 
720 Νας ροµ/ε{θά ΟΥ ΡΓαἴϊ ἃ ΙΛΠΙΙΠΘΥ 
9Τὰς-3/7 {ωτροιείς αῖθο αἱ 12.000 108. 
ππιςί 88οΠ απά πιαάθ Πθι ππαίάεῃ ΠΙσΠί 
οπ ΝοναπιθεΓ 23, 1959. ΤΠ 720Β 95 α 
νεΓςίοῃ ΜΗ ΡΔΛ «Τ3Ό-1/98 ἱμγοοί8η 
εποἰπες ταἰεα αἱ 18.000 10 68οΠ απἀ 
οπίθΓθά 56ΓνΙΟθ ΟΠ ΜαΓΟΠ 1961 νΙῃ ἠ5ί 
ΠΙσΠΙ 5ἰχ πιοπἰῃς ΘΑΠΙΙΕΓ. Α Ιοίαἰ οἱ 194 
ρίαπες (65 720 απά 89 720Β) Ι6Η Τη8 
ργοαιοίίοη ΙΙΠε αἱ Βοείπα ΜΙΙΗ {πε |α5ἱ 
οπ8 οπ Φερίεπιθε( 8 1967, ΟΙγπιρίς 
ΑΙΠΝάΥ5 δουφηἱ 5ενεῃ 7208Β-051 υ5εά 
{τοπι Νοπίπμαςί ΑΙΠΙΠΕςΙΠ θαΠ/γ 1970. 
ΤΗ6Υ Μ6Γ6 56 θχίθηςΙνθΙγ οη 
ιπίεΓγπαἴιοπαἱ 85 ΜεΙ! α5 ἄοππεείιο τουῖθς 
υπ ἴΠ6ιΓ γθἰιγεππεπί (π 1981. ΕαΙίΠᾳ ἴο 
Ππα α Ὀυγ6ί 1η ἴπθ ιπίθΓπαΙιοπαἱ ππαΓκεἰ 
πιοςί ο/ {Πε ρἰαπες ΓεπιαίΠθᾷ αἱ Αίπεης 
ΑΙΓρογί {οΓ πιοΓθ ἴπαῃ 8 ἄθοβαθ. 0Π6 οί 
ἵπεπῃ Μα5 ὈΓίθ[γ Ιθεα5θά αΌΓοαᾶς ΝΠΙΙ8 
ΑΠΟΙΠΘΙ Ί/α5 5οἱᾶ ἴο ΝΙο8Γααια᾿5 5ἰαίθ 
σβΙΤΙΕΓ ΑεΓοπίσα. ΤΠ6 8ηᾳ!πες οἱ ἴπ8 
ΓΕΠΙΑΙΠΙΠᾳ ρἰαπες ΜΥΕΓΘ 5οἱα ἰο 005ΑΕ 5 
5ρ8[86 ραΓί5{οΓ ΡΔΝ 97 αΌοβ[ά ΚΟ- 
135. ΤΠΕ οἱᾶ ρἰαπες ΜΕΓθ Ηπαί|γ 5οἱά ας 
5ΟΓ8Ρ {ΟΓ οπΙΥ ἵψ/επίγ ππ]ιοπ ἀγασηπιᾶς 
ἰο {πε ἄιδπΙαΥ οἱ παπγ Πιεπάς οἱ οἱά 
8ΙΓοΓαΗ ἴπαί Μ/6Γ6 Ποριπᾳ ἴο ΓΕ5ίοΓ8 0Π6 
ο/ {παπι απ αἱδρίαΥ Π {πα [Ηἱυγθ αἱ: 
πιμδευπη. 


Του ἀἱςπιαπα[ε ρίαπς5 Ψηθη ΙΠΕΥ ᾳοαί 
οἰα” 


ως -ᾱ ο ης, .. | 
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-Σε κάθε γωνία του κόσµου, το ΒΑ 146 εξασφαλίζει υψηλής ποιότητας 


συγκοινωνία σε τόπους προηγουμένως απρόσιτους σε αεριωθούμενα. 
Καθώς χρειάζεται λιγότερο απὀ 4.000 πόδια (1.213 µέτρα) διαδρόμου 
µε πλήρες φορτίο, διαθέτει ικανότητα απότοµης αναρρίχησης, 


δυνατότητα προσέγγισης µε γωνία 5,5’ και ταχύτητα προσγεί- 
ωσης 90 κόμβων, εξασφαλίζει ασφαλή πρόσβαση σε αεροδρόμια με μικρούς με. 
διαδρόμους ή διαδρόμους που περιορίζονται από φυσικά εμπόδια. - 
-Οι εταἰρίες που χρησιμοποιούν το ΒΑ9 146 μπορούν έτσι να εκµε- μα ει 
ταλλευτούν μοναδικές και κερδοφόρες ευκαιρίες της αγοράς, εισάγοντας 
υπηρεσίες τζετ σε αεροδρόµια που προηγουμένως ήταν περιορισμένα 3 Ἆ 
σε στροβιλοελικοφόρα αεροσκάφη. α΄ - 
Ξ-Με νέους αναβαθµισµένους κινητήρες και ικανότητα μεταφοράς 
φορτίου, τα νέα 146 είναι ανθεκτικά και ευέλικτα, ικανά να ανταποκρι- γι 
θούν στους υψηλούς ρυθμούς χρησιμοποίησης των συχνών δρομο- 
λογίων μικρών αποστάσεων. 
-ΕἘπιτυγχάνοντας πάνω απὀ 9956 ετοιμότητα αποστολής,το 146 4“ 
προσφέρει εξαιρετικά χαμηλή εκπομπή θορύβου και καυσαερίων, 
ασφάλεια 4 κινητήρων και την προτίµηση των επιβατών. 
-Επιπλέον σε κάθε 146, θα βρείτε την ἴδια τεχνική υπερο- 
χή, Τα ίδια, χωρίς συμβιβασμούς πρότυπα, που εφαρµόσαμε 
στην κατασκευή του ΟοποοΓᾶε και είναι τώρα εμφανή σε όλα 
τα αεροσκάφη µας περιφερειακών γραμμών, τα επιχειρηµα- 
τικά τζετ και τα υψηλής τεχνολογίας ΑίΓοις. 
-Για τις αεροπορικές εταιρίες που θέλουν 
να επιτύχουν το αδύνατο, 146-Χωρίς πρόβλημα. 


Ἡνί 
ας 
τω. 


ΕΜΠΟΡΙΚΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


Για περισσότερες πληροφορίες παρακαλούμε απευθυνθείτε: ΒΓΠ ΑθΓοβρ8ςθ 
(ΟοπιπιθΓοὶα Α{ΓγογαἩ) {1α., ΑἰῑΓες Ὀνίοη, ΜαΓκοῦπᾳ ΟρθΓα/ίοπ8 09/8, ΡΟ. Βοχ Ἠ/αςΠησίοπ 0.0. 20041-0414 05.Α. 
81, Μαποι Βο8ά, Ηα[ῆθία, Ηθγίς Αἱ.10 8ΡΙ., Επσἰεπα. Τί: 0707-2688 123, Τοἱ:(703) 478-9420 Εαχ: (703) 435-5817 Τοἱοχ: 889517 


Εαχ: 0707-261696 Τοἰοχ: 826876 


ΒΓΠΙ4Η ΑθΓοδρ8ο8 |πο., Ρ.Ο. Βοκ 17414 /αθΠωσίοη Ὀυ[[θ5 Ιπίθγπβοπαἱ Αἰγροη, 


«Γδριώε αθϕρυήτ µη αροσίά ϱυ.. 

νερό σαν όντα που ανήκουν 6 ΄μπό, Μελάς Πάρη που ἅν 
ωποκπέπη αἰ]ώ γεννιέται ᾖιωζ΄τους. 1οηρέγόυν άΊο το νγού 
οούαρούπερήγανοισιωημ]οί.. - νετ) σύσ.» 


σεο/ΥγουνΝαξς ΗΙΒΚΑΜ 
| 
| | 
.: ο 
π πα. 
| | 
' | 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί; 


ΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


το ΚΑΠ 
ΣΟΒΑ 


